
 
 

 
 

e
e
e
 

 



  

-_____ OPRACOWANIE 

_ Zaktad DoSwiadezalny Fabryki Samochod6éw Ciezarowych — : : 

: 3 im. Boleslawa Bieruta | : ! 

| ul. Melgiewska 7/9, 20-952 Lublin : 
tel. 201-41 w. 758 3 

Niniejsza ,,Instrukcja” zawiera charakterystyke techniczna, zasady vob- 
stugi i eksploatacji oraz obslugi technicznej (OT) i smarowania samochq@iz~ 

Odbiorcy: uzytkownicy samochedéw ZUK i pracownicy zaplecza tgch- 
nicznego motoryzacji. 
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This technical documentation is provided to you for free by http://zukowka.wordpress.com/ in order for you to be able to maintain your historical 

vehicule on the road. 

We consider it to be both educational and contributing to road-safety.
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1.1. OPIS I CECHY UZYTKOWE SAMOCHODU. 

  

~ x 

‘ ~ 

1. WIADOMOSCI OGOLNE | | | 

{ 

-Fabryka Samochodéw Ciezarowych im. Bolestawa Bieruta w Lublinie produkuje » 

samochody dostawcze ZUK w kilku odmianach (rys. 2.1—2.7) rézniacych sie ce- 
chami uzytkowymi nadwozia. Samochody ZUK A06B, A11B i AI3B sq przezna- 
ezone do przewozenia réznych tadunkéw o tacznej masie do 1100 kg, natomiast 

samochody A07B i A16B do przewozu towaréw i oséb (patrz tabl. 2.1). a 

Na bazie samochodu ZUK A06B sq produkowane samochody gasnicze ZUK A15C | 
i A1t51C dla strazy pozarnych do gaszenia malych pozaréw oraz prowadzenia roz- 

poznania i profilaktyki p-pozarowej. . \ 

Dzieki dobrym wilaSciwofciom trakcyjnym i odpowiedniej konstrukcji samochéd | 
ZUK. doskonale odpowiada charakterowi pracy sieci handlu, punkt6w ustugowych, 
brygad monterskich i budowlanych. Jest przeznaczony gl6éwnie do poruszania sie 

- po drogach utwardzonych. Ma wiele zalet konstrukcyjnych: dobrq statecznoéé, 

zwrotnosé, szybkosé, latwosé obstugi. Podstawowa odmiana jest samochéd _ZUK 

_A13B pick-up (rys. 1.1).- / 
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Wainiejsze zmiany ‘modernizacyine. samochodu uiete w ‘instrukeji - obstiigi samo-;\) | 
” chodu. Zuk w stosunku do wydania poprzedniego (1982 ry oo ve mS 

ae . ‘1. Wycofanie gagnika Jikov i filtru powietrza mokrego. a, . er re a tye 

sso 4-2 Zmiana uszezelnienia, watu napedowego. Se a 
eae 3. Zmiana wytacznikéw na tablicy rozdzielezej. | re 

7 4. Zmiana zestawu wskaznikéw i czujnikéw. | : rs a 
polo S Qmiana systemu numeracji samochodéw i zespolow gtownych. a 

a0 6. Wprowadzenie sygnalizatora uszkodzenia uktadu hamuleéw hydraulicznych, 

  

| 7. Zmiana typu alternatora i regulatora napiecia. 

[=e _. .8 Whprowadzenie dzielonego watu napedowego (do wszystkich samochodéw). 
po 9. Zmiana mocowania kota zapasowego (A13B). 
Re 10. Zmiana sposobu mocowania glowicy silnika (Srubami). 

— 11, Zmiana modernizacyjna rozdzielacza zapltonu. 
po 12. Zmiana modernizacyjna mechanizmu zmiany biegow. 

_ 13. Wprowadzenie znakéw MIN i MAX na obudowie akumulatora. 
- 14. Wprowadzenie nowego samochodu gaSsniczego A151C z autopompa. 

oO 15. Zmiana mocowania palakéw samochodu A11B. 

16. Wprowadzono lampy Swiatel cofania. 

. 17. Wprowadzono lampe tylna Sswiatel przeciwmgtowych (koloru czerwonego _— 

‘ ~ 21 W). 

- 18. Swiatla awaryjne. 

; Fabryka zastrzega sobie prawo do wprowadzania zmian konstrukcyjnych polep- 

a | szajacych jakosé i trwato§é samochodu, o ktérych uzytkownicy bedq informowani 
zu »Dodatkiem do instrukeji obstugi”’, ,,Biuletynem informacyjnym do kataloga czesci 

: | zamiennych” oraz znowelizowang ,,Instrukcjq obstugi samochodu Zuk”.   W okresie docierania samochodu (do przebiegu 3000 km) nalezy szczegéinie do- 

kiadnie przestrzegaé warunkéw podanych w punkcie 3.16. Podczas catego okresu 

eksploatacji nalezy stosowaé zalecane paliwa, oleje, smary i plyny specjalne Po- 

dane w tablicy 11.4. 

Wszystkie trudniejsze czynnogci obstugowo-konstrukcyjne zaleca sie przeprowa- 

dzaé w Autoryzowanych Stacjach Obstugi (zwanych dalej ASO), przy “ezym.do 

przebiegu 15000 km jest to obowiagzkowe pod rygorem utraty gwarancji na sa- 

mochdd. - 

UWAGA, | . | 
Przed rozpoczeciem eksploatacji- pojazdu uzytkownik powinien  @okiadnie zapoznaé sie x tref- 

cig niniejszej »instrukcji obstugi’, gdyt prawiditowa praca samochodu i diugi okres jego 

eksploatacH mogaq by€ osiagniete tylko dzieki doktadnej i regularnej obstudze 1! konserwacfi 

z zachowaniem wszystkich zasad podanych w instrukcji. 

1.2. NUMERY IDENTYFIKACYJNE ZESPOLOW 
é 

Kazdy samochod ZUK jest oznaczony fabrycznie w spos6b ulatwiajacy rozpoznanie 

roku produkcji, serii produkcy jnej podstawowych zespolow podwozia (rys. 1. 2) 

= i nadwozia. Numery te ulatwiajq dobor wiasciwych czesci zamiennych | podczas 

A - - naprawy. samochodu i sq wybite na nastepujacych zespotach: 
  

  
: / a) tabliczka znamionowa (rys. 1.3) z glownymi danymi samochodu .na prawej scia- . 

Ps nie nosnej kabiny; 

S b) numer silnika —-na kadtubie po lewej stronie, nad aparatem zaplonowym (rys. 

— 14); | oe So 
BN ¢) numer podwozia — na prawe}j podtuznicy ramy (rys. 1. 5): re y 
—ae | d) numer nadwozia — na belce gérnej kabiny (rys. 1.6). — ae 
ae Ponadto na skrzyni biegéw, predkosciomierzu i przy regulatorze napiecia (rys. 73 

1.71.8) sq zatozone plomby w celu_ uniemozliwienia ich regulacji przez osoby — 

niepowolane. - . ’ 7 
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“FABRYKA SAMOCHODOW 
‘| CIEZAROWYCH= IN 

IDENTYFIKACYINY 

MACA CALKOWITA - 

MASA PQJAZDU Z 

OBCIAZENIE OS! PRZEDNIEJ 

OBCIAZENIE OSI TYLNEJ 

t ADOWNOSC , WERSJA 

ROK PRODUKCsI ZNAK KONTROLI   
2 oe po . ‘Rys. 1.3. Tabliczka znamionowa samochodu     
  

        
  

  

    
  

  
    
  

            

  

  

      2 wt . . 
t ‘ ‘ . - : : 

  

  

‘Rys. 1.5. Miejsce umieszczenia numeru 
S UL006111 0406148 } > podwozia (samochodu) i tabliczki zna- 

mionowej — a)   

~     
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Rys. 1.6. Miejsce umieszczenia numeru nadwozia . 
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Rys.. 1.7. Umieszczenie _plomby na pred- Rys. 1.8. Umieszczenie plomby na regulatorze   -  kofciomierzu 7 ; napiecia 
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. Rys. 1.9. Kluczyki do samochodu “4 
@ — Kluczyk do zamka lewych. drzwi | . “a 
Kabiny;: 6 — kluczyk do wylgqcznika za- 3 

_ ptonu (b@z;< blokady kota kierownicy) 3 

a . Sy. - 
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13, . ZAMAWIANIE  CHRSCT ZAMIENNYCH 

Sprzedaz detaliczna czesci zamiiennych ‘do samochodu 20K prowadza silepy ,Pol- - 

mozbytu” na terenie calego Kraju. - ~ 

‘Zamoéwienia na vezeSci zamienne nalezy kierowaé wytacznie do odpowiednich Cen- 

zamiennych samochodu ZUK i ,,Biuletynami Informacyjnymi” o. zmianach, na 

podstawie ktérych nalezy podaé: 
— numer fabryczny (katalogowy) czesci, 

— 7 peing nazwe katalogowa ezesci zamiennej (uwzgledniajac okreglenie poltoze- = 

nia — lewa lub prawa — dla czesci symetrycznych), 

— zadang ilos¢ zamawianych czeSci, 

— nazwe i rok wydania katalogu, wedtug ktérego dokonuje sie zamdéwienia. 

5 

W przypadkach watpliwych (np. brak pewnosci-co do aktualnosci katalogu, -wediug. 

kt6érego dokonuje sie zaméwienia) nalezy dodatkowo podaé numer produkcyjny 

_podwozia itp. samochodu, do ktdérego zamawia sie dana czes¢ zamienna. 

1.4. GWARANCJA SAMOCHODU | - 

kownikowi przy odbiorze samochodu. W instrukeji pragniemy jedynie zwrécié uwa- 

ge na wazniejsze zagadnienia zwiazane z gwarancja i wyjasnié oraz rozszerzy€ 

czes¢é z postanowien ,,Ksiqzki gwarancyjnej”. 

Fabryka udziela gwarancji na samochéd ZUK na okres 12 miesiecy od daty na- 

bycia lub na przebieg 15 tys. km. Gwarancja udzielona na pojazd konezy sie, 

jesli przed uplywem okresu gwarancji (12 miesiecy) uzytkownik przekroczy limit | 

kilometr6w — lub odwrotnie. (Monitor Polski nr 44/83). 

Gwarancja obejmuje: | 

1y bezptatna naprawe -zespolu lub wymiane czesci, jezeli zostanie stwierdzona 

wada z winy producenta, uniemozliwiajaca uzytkowanie samochodu zgodnie 

g przeznaczeniem (szyby, Swiece, bezpieczniki, zarowki i narzedzia nie sq objete 

gwarancja); _ 

2) wykonanie jednej bezptatnej obstugi technicznej w okresie docierania samo- 
chodu w Autoryzowanej Stacji Obstugi (ASO): | 

OTD po przebiegu pierwszych 2000 +200 km — z tym, ze koszty olejéw, filtru 

oleju i smaréw uzytych do tej obstugi pokrywa uzytkownik. 

Do przebiegu 15000 km uzytkownik jest obowiazany (pod rygorem utfaty gwaran- | 

cji) wszystkie czynnosci obstugowo-konserwacyjne zleca¢ do wykonania w ASO. 

Fabryka zwolniona bedzie od obowiazku honorowania udzielonej gwarancji, jezeli: 

- — samochdd. ulegt wypadkowi, ktéry nie zostat spowodowany ukrytymi’ wadami 

- fabryeznymi; 

— nabywca samowolnie dokonal modyfikacji samochodu, wymienit ezesci orygi- 

nalne lub naprawil reklamowane czesei bez uprzedniego , otrzymania pozwolenia 

od wytworcy; 

— nabywca dokonat poprawek lub zmian w ksiazce gwarancyjnej. 

Po kazdej obstudze technicznej lub naprawie w ASO w- -okresie gwarancji uzyt- 

kownik jest obowiazany sprawdzi¢ przy odbiorze samochodu mocowanie % stan — 

plomb. W przypadku ich uszkodzenia nalezy domagaé sie zatozenia nowych. Na- 

ruszenie lub zerwanie plomb paowoduje utrate gwarancji, przy czym uszkodzenie 

plomby przy predkosciomierzu lub skrzyni biegéw | powoduje utrate gwarancji na’ 

caly samochdéd, a zerwanie lub uszkodzenie plomb na pozostatych zespotach po- 

woduje utrate gwarancji na dane zespoly. ws 
‘. 

10 | , | - a ve 

  

_trali Handlowych »rolmozbytu”. Adresy tych instytucji mozna uzyskaé w Osrod- a 

kach Serwisowych FSC-Lublin oraz sklepach »Polmozbytu”. Przy zakupie ezesci | 

oraz sporzadzaniu zamdéwien nalezy postugiwaé sie aktualnym katalogiem czesci 

‘Szczegétowe warunki gwarancji podaje ,,Ksigzka gwarancyjna” przekazywana uzyt~-— 
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—zejicia 
Przeswity 

| |— poprzeczny 
4 — podiuzny 

Parametry } “A06B ao7s. | «=6AlIB- S| = A138 A15C Aisic | 

    a7 | az? | gp |g a7 | a? 

210 mm 
: > 290 mm 

  

    

2.4, ‘Charakterystyka silnika 

(wg ZN-7 9/MPM/06-00459) 

Rodzaj 

“ 

spalinowy, ezterosuwowy, z zapionem iskrowym, chtodzony ciecza 
  

Potozenie silnika - 
  

‘ Typ | . 
Liczba i ukiad cylindréw 

Srednica cylindra 

Skok ttoka 

., +} Pojemnos¢ skokowa 
-_. |Stopien sprezania 

' |Cignienie sprezania 

Moc maks. netto (wg PN-78/S-02005) ° 
be Liczba obrotOw przy mocy maks. 

. Maksymalny moment obrotowy (netto) 

fe _. 1 Liezba obrotéw przy maks. momencie 
obrotowym 

oo Liczba wolnych obrotéw 
Aparat zaplonowy 

  
  
      

    

i | Kolejnogé zaptonu 
| - |Kat wyprzedzenia zaptonu 

Zalecane paliwo 

‘|Kat zwarcia styk6éw przerywacza 

Odstep stykéw przerywacza   
oy 

Z przodu samochodu 

  

‘1—2—-43   
    

Bo : ° ea : De ea 
eee wba : PA yy he kt gt ra Ra 

Fe nn Aes a Re oe Seat e Secchi jie he ates de ikea! Bane a 8 eg 

S-21 4 + 

4, rzedowy, pionowy 

82 mm 

100 mm 

2,12 dm? 

7,5 

1+-1,1 MPa 

51,5 kW +£5°/o 

4000 obr/min 

147 Nm +5% — | - | ~ 4 

2500 obr/min 

600800 obr/min 
° 

typ Zelmot 44-44.z regulatorami. odsrodkowym i podcisnieniowym oraz recznym oe 

regulatorem oktanowym kata wyprzedzenia zapionu 
e 

8 £1° | 
etylina 85°) - a 
65 +4° . 

0,35+0,45 mm (odpowiada ww. katowi) 

™ 

. oot « 

‘ : por: , . : : 

He guy 4 + { Be a Oe wt pay 
i. eT ay fates Np. ace . i ic sia we. 
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Parametry | A06B ‘AOTB | A11B _Al13B AI5C A151C A16B “ 
Jednostkowe zuzycie paliwa (najmniejsze _ 
przy petnym otwarciu przepustnicy) 313 g/kWh 
Liczba pierscieni tlokowych be 

| — zgarniajacych ) 4 
-— uszczelniajacych 2 Lape os 

Liczba lozysk gléwnych wali korbowego 4 ot 
Liczba zaworédw oe Sy 

— ssacych 4 a os 
— wydechowych 4 pope PO 

Luzy zaworowe a ae 
a) przy zimnym silniku (20°C) 

— ssacy 0,20+-0,22 mm ‘| 4 
— wydechowy | 0,30-+-0,32 mm ° 

Uklad smarowania silnika pod cisnieniem i rozbryzgowy, pompa oleju zebata, filtr oleju petnoprzeplywowy,, : 

7 ssak oleju w misce oleju silnika ' YS 
Cisnienie oleju 0,1-+0,55 MPa (przy temp. oleju 80°C): 7 y we 

Ukiad chiodzenia silnika obieg ptynu zamkniety z pompa, zbiornikiem zasilajacym i termostatem; chtodnica ae 
ae | plynu i wentylator 4-lopatkowy (dla tropiku 6-lopatkowy); }oo% 

| Uktad zasilania zbiornik paliwa, przewody, pompa paliwa przeponowa, ‘gainils opasowy dwuprze- wo 
Oo . lotowy po, 

Filtr powietrza suchy, z wymiennym wkiadem é 

2.5. Zespoty podwozia 3 

Sprzegio — suche, jednotarezowe, naped sprzegta bezposrednio od kota zamachowego silnika 2 
: Skrzynia biegow _.typ 16, mechaniczna z trzema biegami do przodu i jednym do tylu, II i III bieg — |- | 

_ synchronizowane; sterowana mechanicznie dzwignia bieg6w umieszcezong w pokry- y 

wie skrzyni biegéw y 
Potozenie skrzyni biegow 4 

bieg I 3,115 7 7 
bieg II 1,772. 

bieg III 1,000 | Ant - 
bieg wsteczny 3,738 2 

ee



ro. 

  

  

  
    

  

. aan 2 + . . . + r . ~ . 

oar gd Some ge & Boy 4 : : Soe ae > ’ wd , hte *, ty! . * v wr, oo . a 
: t boy ap sat ok. i . . + v. Fog Uh ‘ : oie ot semtbeincmie ai itn sk Se Pha ca theese sos : ; sn ied a baci issih BSc ncaa detSinthen stud duiimaaendius 

Kola i ogumienie 

‘Wymiary obreczy két 

| Ogumienie — pneumatyczne detkowe 
Cigsnienie powietrza w ogumieniu 

Liczba k6t 

Mechanizm kierowniczy 

Przelozenie (srednie) przekiadni kierowniczej 

Kat skretu kél przednich 

Srednica zewnetrzna kola kierowniey 

Uklad hamulcowy 
Hamulec zasadniczy (roboczy) 

Powierzchnia catkowita okltadzin hamulcowych 

Srednica bebnéw hamulcowych 

Hamulec postojowy reczny (awaryjny)   
  

. Parametry A06B AovB. |= ALB A13B. Aisc =| -A151C A16B 

; . Tylny most | napedowy, z dwuczesciowg zeliwna obudowg przektadni gléwnej , 

Eo Przekiadnia giéwna stozkowa, kola zebate tukowe o przetozeniu 5,125 (41 i 8 zebow) 

J Mechanizm réznicowy - stozkowy z dwoma satelitami 
Ps Pélosie ” obciazone 
7 Wal napedowy. dzielony, z trzema przegubami krzyzakowymi i podpora posrednia coef 

> Rama samochodu . o przekroju prostokatnym, 50X100 (grubosé blachy 3 mm) : CN BE 

Zawieszenie przednie niezalezne wahacze trapezowe, sprezyny grubowe i hydrauliczne, amortyzatory ° 

ae | an 7 teleskopowe 

‘ | — zbieznosé két | 1,5+-3,0 mm 
po — kat pochylenia kola 9° +45" 

. , Zawieszenie tylne | sztywny most, resory pidrowe, hydrauliczne amortyzatory teleskopowe 

45 ORXx16” | 
opony radialne 6,50R-16/10PR (PN-74/C-94300/050) 

kota: przednie 0,250 MPa, kola tylne 0,32 MPa 

4-+1 zapasowe 

przekladnia ze Slimakiem globoidalnym i podwdjna rolka 

18,2 . 
maks. 30° 

@ 440 mm 

a 

bebnowy, hydrauliczny, dwuobwodowy ze wspomaganiem podcisnieniowym, dzia- 

lajacy na wszystkie kola: - 

I obwéd dziata na kola przednie 

II obwoéd dziala na kola tylne 
1172 cm? 

@ 280 +0,3 mm 

& 

ei 

mechaniczny, dzialajacy za pomocg ciegien i linek na kola tylne samochodéw . 

    
 



   

    

  
  

. ~~     
  

Parametry A06B. | AO07B ANB |. Al13B A15C A1b1C | ateB «| 8 
    

2.6. Rodzaj kabiny samochodu 

a “ 

metalowa, zamknieta, dwumiejscowa dwudrzwiowa (w samochodach A16B trzy- 

drzwiowa czteroosobowa) | : we RE A 

    

’ 

  

|2.7. Instalacja elektryczna 

Akumulator 

Alternator 

Regulator napiecia 

Reflektory — 

Reflektory przeciwmgtowe (halogeny)?) 
| Swiatia sygnalizacyjne samochodu 

Rozrusznik 

Lampy Swiatia cofania 

Lampa przeciwmgliowa tylna 

Sygnat dzwiekowy 

Zestaw sygnaléw’) dwudzwiekowych 

Zestaw wskainikoéw i czujnikéw 

Przewody elektryczne   

jednoprzewodowa (12 V)_ —— BE 
biegun (zacisk) ujemny (—) akumulatora potaczony z masa | oe 

typ 6SE60MN (12, 60 Ah) lub 6SC45 (12 V, 45 Ah w samochodach gaSniczych) 

typ Al24F2 (14 V, 44 A), 616 W . 

typ RC2/12 D (14 V, 44 A) _- 

dwa reflektory @ 170 mm ze Sswiatlami drogowymi i asymetrycznymi: Swiatlami 

mijania oraz Swiatlami postojowymi§) 

dwa, z z6ltymi Swiattami 

lampy kierunkowskazéw, lampy tylne pozycyjne i stop, lampa oswietlenia tablicy | 

rejestracy jnej, éwiatla awaryjne . 

typ R5c (12 V, 110 A), 1,32 kW a 
prostokatne z zar6wka 21 W ~ 

okragia, koloru czerwonego z zaréwka 21 W 

membranowy, z rezonatorem talerzowym., elektrycznym (12 V, 50 W), o natezeniu 

dzwieku’ 105-125 dB - 

dwa sygnaly membranowe z rezonatorem talerzowym o dw6éch réznych déwiekach, | 

elektryczne (12 V, 50 W), o natezeniu cewigieu 115+125 dB | 

— wskaZnik ciSnienia oleju . 

— wskaznik poziomu paliwa 

— wskaznik temperatury silnika 
— wskaZznik pradu ladowania akumulatora (amperomierz) 

— cezujnik cisnienia oleju w silniku | 

— cezujnik poziomu paliwa | 

— czujnik temperatury silnika - . 

z koncéwkami wtyczkowymi 
-przekroje przewodéw: | | . 

— oswietlenie samochodu 1; 1,5 i 2,5 mm? 
* 7   
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oo of ery ; 

rae <Parametry = A06B AowB. «6|)«6ANIB. | «6Al3B) SO’) ansc |) AisiC.. | = A16B 

Bo \ & |Praewody elektryezne— | przekroje przewod6w: a oe . ¢ 
Po 9 | oo, _ | ' | — akumulator masa tasmowy 17 mm? | a poe 
poe ; S | 7 - : _. | = -akumulator rozrusznik okragty 35 mm? a | res mae 

Pe " _g, | Bezpieczniki re | 10 bezpiecznik6w 8 A +1 bezpiecznik 16 A | ; | 
in . ° I — - — . a 

po 2 2.8. Osiagi samochodu ‘(po dotarciu) 

py 6 z pelnym ladunkiem Oc So | 
\ “ | Predkosé maksymalna uéyteczna - | 8 km/h | . 

i“ os eS Kontrolne - zuzycie paliwa’ przy statych pred- a BS | . | ae 1 

—_ _ _. |koSciach jazdy (70 km/h) samochodu, na biegu. | : ee 
po -. | bezposrednim (wg PN-80/S-04000) © | | 13,0--13,7 dm?/100 km . : - - ob a 

yo Zuzycie paliwa Srednie eksploatacyjne’) — 14 dm3/100 km mo : yet of oo “ ae 

Zasieg jazdy przy zuzyciu paliwa 14 dm*/100 km 392 km | _ My 
Eo Droga hamowania z predkosci poczatkowej ' Oo Opa 
Be 170 km/h wg PN-76/S-47000 nie przekracza: : - pe 
po {—— dla hamulca zasadniczego (roboczego) 53 m - 

_ — dla hamulca- postojowego (awaryjnego) 95,5 m : a po P 
. |Zdolnosé pokonywania wzniesieh maks, 24% (13°25’) 13,3 12,6 oY 
r : Najmniejsza Srednica zawracania 12,6 m y : an a 

_]!) odchytka masy +3% De : a . | oo 
2) lub 7 oséb +425 kg : | ! | “ ps 

18) lub 4 osoby 4 

e 4) 400 dm* wody + 3 osoby CO 
_ |) lub 6 osé6b + 500 kg | : ee 

: *) dopuszcza sie stosowanie etyliny 78 przy kacie wyprzedzenia zaptonu 5 +1° | de 

q | (paliwa, oleje 1 smary podano w tablicy 11.4) | . 
Boe 7) stosowane tylko w samochodach gasniczych * 
: 8) wykaz zarOwek samachodu podano w tablicy 7.4 . - “i 

*) dla samochodu ciqgnacego przyczep¢ (D-17) zuzycie paliwa jest wieksze 5+-7° . Lo 

‘\ \ : 

Soe, at hel ee ce Eat | suse wi a chs itn’ tetas st! : ht at tet | essutish a aad . os a 2 sad “ sae, enn aati J oi me . :      
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Rys. 2.1. Samochod Zuk A60B furgon 
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Rys. 2.3. Samochéd Zuk Al1IB skrzyniowy 
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. Rys. 2.4. Samochéd Zuk A13B pick-up . 
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Rys. 2.5. Samochéd Zuk AI15C gasniczy z motopomp a . 
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oo Bys. 2.6, Samochéd Zuk A151C gaSniczy Zz autopompa 
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Rys. 2.7. Samochéd Zuk Ai6B skrzyniowy z wydtuzong kabing       

— 

3° UZYTKOWANIE SAMOCHODU 
3.1. URZADZENIA STEROWANIA I KONTROLI 

Urzadzenia oraz wskaéniki stuzqace do prowadzenia samochodu pokazano na ry-~ 

sunkach 3.1-+-3.6. Dziatanie urzadzeh sterowania i kontroli oméwiono ponizej. 
Swiatta zewnetrzne samochodu uzyskuje sie po wiaczeniu wiqcznika k (rys. 3.8), 

a przelacza sie je dzwigniq 1 (rys. 3.1). 

Lampka kontrolna o §wieci sie przy wiqczonych éwiattach ditugich, przypominajac 

o koniecznosci zmiany tych $wiatel podczas mijania pojazdéw: , . 

potozenie I-— Swiatta mijania, poltozenie IJ — Swiatia drogowe. 

  
  

  

      

Rys. 3.1. Urzadzenia. sterowania i kontroli 

1 — .dZwignia przetacznika Swiatet gi6wnych i sygnatu swietinego, 2 — dZzwignia prze- 

tacznika kierunkowskazéw, 3 — dzwignia przetacznika wycieraczki szyby i sygnatu 

dzwiekowego, 4 — tablica wskaznikow, 5 — wyltacznik zaptonu, 6 — déwignia wyta 

czajaca ogrzewanie, 7 — przysiona nadmuchu cieptego powietrza, 8 — pedal przyspie- 

szacza (gazu), 9.— pedat hamulca, 10 — pedat sprzegta, 11 — przycisk nozny spryski- 

wacza szyby, 12 — zbiornik spryskiwacza szyby, 133 — ciegno zamka pokrywy gornej 

kabiny, 14 — ciegno przystony chtodnicy, 15 — radioodbiornik. (montuje »Polmozbyt” 

na zyczenie odbiorcy) |   
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‘W obu-potozeniach (rys. 3.3) przez pociagniecie “déwigni ‘1 w kierunku kota kie- 

rowcy uzyskuje sie sygnaty. Swietine. (blysk Swiatet diugich). Sygnaly te moana 
— osiagngé réwniez przy wylaczonym wytaczniku k. 7 

Déwignia przelacznika kierunkowskaz6éw gérna (rys. 3.3): 
potozenie P — skrét w prawo, polozenie L — skret w lewo. 

W polozeniach dZwigni P lub L Swieci sie lampka kontrolna zielona a (rys. 3.5) 

$wiatlem :przerywanym, wskazujac prawidlowe dziatanie kierunkowskazéw. W ra- 
zie uszkodzenia obwodu lampka kontrolna gaSnie... __ . 
Dzwignia przelacznika wycieraczki szyby i sygnaltu dzwiekowego (rys. 3.4): 

« potozenie I — wycieraczka wylaczona, polozenie II — wycieraczka wiaczona. 

W obu polozeniach, przez pociqgniecia dzwigni w kierunku kola kierownicy uzys- 

kuje sie sygnat dZwiekowy. 7 

Wiaczenie ogrzewania kabiny nastepuje przez obrét dzZwigni 6 w prawe skrajne 

potozenie. -W celu umyeia przedniej szyby kabiny nalezy kilkakrotnie nacisngé 

przycisk nozny 1], ktéry uruchamia wycieraczke i spryskiwacz szyby. W celu za- 

bezpieczenia samochodu na postoju nalezy zaciagnaé dzwignie hamulca postojo- 

wego 1 (rys. 3.2) do géry oraz wlaczyé bieg I lub wsteczny (zaleznie od pochylenia 

terenu). Aby uzyskaé zwolnienie tej dzwigni nalezy wcisnaé przycisk umieszczony 

na. jej koncu, co powoduje wylaczenie zapadki. Wskaz6wka amperomierza c (rys. 

3.6) powinna wskazywaé zero lub odchylaé sie nieco w prawo (ladowanie akumu- 

latora). 
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Rys. 3.2. Urzadzenia sterowa- 

nia samochodu 
1 — déZwignia hamulca posto- 

jowego, 2 — fotel kierowcy, 

3 — clegno urzgdzenia rozru- 
chowego, 4 — ‘déwignia zmia- 
ny bieg6w, 5§ — wyltacznik 

akumulatora 
  

  * 

4 —— _ == Rys. 3.3. Déwignia przelaczni- 
ee —— ka §wiatet gié6wnych i kierun-     

  

  
  

é ——_—_—_— EE kowskaz6w 
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{ Rys. 34. Dzwignia  przelacznika wycieraczki     mle? szyby i sygnatu dzwiekowego 

  

  

  
  

  

        

Rys. 3.5. Tablica wskaznik6w 
a — lampa kontrolna Swiatet kierunkowskazéw (zielona), b — predkoSciomierz z licz- 

nikiem, ¢ — wskKaznik pradu ltadowania (amperomierz), d — wskaznik poziomu paliwa, 

e — wskaznik temperatury silnika, f — wskaznik cisnienia oleju w silniku, g — wy- 

tacznik oSwietlenia kabiny i przedziatu ladunkowego, h — wytacznik wentylatoréw 

ukladu ogrzewania kabiny, k — wtacznik Swiatet zewnetrznych (pozycyjne, mijania, 

drogowe), 1 — wiacznik Swiatel przeciwmgtowych tylnych (podsSwietlany lampkaq. kon- 

trolng zd6Ita), m, n — miejsca rezerwowe, o — lampka kontrolna Swiatel -drogowych 

(niebieska), p — witacznik §wiatel awaryjnych (podswietlany lampka kontrolna czer- 

wona), 7 — lampka kontrolna sygnalizacji uszkodzenia hamulca roboczego (hydraulicz- 

nego) lub wiaczenia hamulca postojowego (czerwona) 

  

    

 



  

  

  

  

  

  

    
Rys. 3.6. Tablica wskaznik6w samochodéw gaSsniczych ZUK AI15C, A151C . 

t — lampka kontrolna napiecia 24 V zasilania sprzegia autopompy (zdéita), | — wlacznik 

Swiatel przeciwmgtowych (przednich i tylnych), s — lampka kontrolna Swiatei przeciw- 

mgiowych przednich i tylnych (z6ita), m — wiacznik sygnatu dzwiekowego uprzywi- 

lejowanego (o dwoéch tonach), n — wiacznik lamp btyskowych, u -— lampki kontrolne     Swiate! lamp biyskowych (z6élte), pozostale pozycje wg rys. 3.5 

  

Drugi dolny koniec jest mocowany do uchwytu usytuowanego na Scianie bocznej _ 

! 

3.2. MOCOWANIE PASOW BEZPIECZENSTWA 

Pasy bezpieczenstwa przyjmujq sily bezwiadnosci dzialajace na osobe jadaca sa- 

mochodem i ograniczaja skutek dziatania tych sil do granic fizjologicznie dopusz- 

ezalnych oraz utrzymuja osoby w fotelach w pozycji siedzacej, zmniejszajqc nie- 

bezpieczenstwo powstania ciezkich urazéw ciala w razie wypadku samochodowego. 

Do wszystkich samochodéw ZUK fabryka montuje tylko uchwyty do mocowania 

paséw bezpieczenstwa biodrowo-piersiowych typu BP wg PN-75/S-80051 (rys. 3.7). 

UWAGA! : 
PaSy _bezpieczenstwa do samochodéw ZUK Fabryka mormtuje tylko na specjalne zaméwienile 

odbiorcy. 

Kazdy pas bezpieczenstwa mocowany. jest w trzech punktach Srubami 7/16”. Gérny 
koniec pasa mocuje sie na stupku Srodkowym kabiny. Jeden dolny koniec pasa 

jest mocowany do uchwytu, Srodkowego, usytuowanego na Scianie tylnej kabiny. 

kabiny. Dolne uchwyty (4 szt.) sq zamocowane na jednakowej wysokosci od po- 

diogi. Wszystkie punkty mocowania powinny zapewnia¢ obrotowe osadzenie za- 

czepow pasa. : | - , 

3.3. OTWIERANIE I ZAMYKANIE DRZWI, POKRYWY GORNEJ KABINY, WLEWU 
'PALIWA ORAZ MOCOWANIE KOLA ZAPASOWEGO 

We wszystkich samochodach ZUK kabina jest zamykana z zewnatrz za pomocg 

zamka lewych drzwi. Aby otworzyé zamek nalezy wlozyé kluczyk do otworu zam- 

ka i przekreci¢ go w prawo do oporu, nastepnie cofngé kluczyk do pierwotnego po- 

lozenia i wyja¢ z zamka (rys. 3.8). Aby otworzyé lewe drzwi kabiny od wnetrza 
samochodu nalezy obrocié klamke wewnetrzna w prawo do oporu, a nastepnie jq 

nacisnaé (rys. 3.9). W celu zabezpieczenia kabiny przed dostaniem sie do jej wne- 

trza oséb niepowolanych, nalezy: . . 

— zasungé szyby przesuwne drzwi i zabezpieczyé je przed otwarciem przez do- 

krecenie Srub dociskowych, 
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Rys. 3.7. Mocowanie paséw bezpieczefistwa 

1 — pas klerowcy, 2 — uchwyt, 3 — pas pasazera, 4 19 — Sruba, 5 — wspornik, 6 — 
fotel pasazera, 7 — nakretka, 8 — podkiadka, 10 — fotel kierowcy   i. 

  
  

i 

— zabezpieczyé prawe drzwi przed otwarciem przez obrét klamki wewnetrane} 

w prawo do oporu, 

— zamkngé lewe drzwi z zewnatrz na zamek przez obrét kluczyka w lewo. | 

UWAGA! 

Wi czasie jazdy nalefy xzwr6écif uwage, aby drzwi lewe ! prawe byly zabezpieczone przed 

otwarciem. ~ 

Drzwi boczne furgonu otwiera sie i zamyka kluczykiem — tak jak lewe drzwi ka- 
biny. Drzwi tylne furgonu (rys. 3.10) nalezy otwiera€é w sposéb nastepujacy: . 

— odbezpieczyé zamek w skrzydle gérnym drzwi obracajac kluczyk w lewo 0 180°,. 
obrécié klamke w lewo o 1/4 pelmego obrotu, podnieSé skrzydio gorne drzwi 

i uniesé je tak, aby zatrzask podpory zabezpieczy! g6érne skrzydio drzwi przed | 

opadnieciem (rys. 3.11); * 

— odbezpieczyé skrzydto dolne drzwi tylnych wktadajac Iklucz. hakowy 2. ‘(weho- 

dzacy w sklad wyposazenia samochodu) w otwoér znajdujacy sie w gérnej kra- 

wedzi tego skrzydia i obracajac nim w lewo o 1/3 obrotu; 

— ustawié listwy zebate w potozeniu poziomym (rys. 3.12) i otworzyé doine skrzy- / : 

dio drzwi ku dolowi. 
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  Rys. 3.8. Otwieranie drzwi kluczykiem 

\ 
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Rys. 3.9. Klamka wewnetrzna drzwi 

lewych (odbezpieczona) 
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Rys. 3.10. Otwieranie skrzydia gé6rnego 
. drzwi tylnych 

  > 
_. ‘Rys. 3.1. Zamykanie skrzydia dolnego 

drzwi tyInych (w samochodach typu furgon) 

1 — skrzydio doine drzwi, 2 — klucz hakowy 

te
ks

 d
ude

 Mo
d 
S
a
a
s
       
  

      
Rys. 3.12. Otwieranie ciany  tylnej- 

skrzyni tadunkowej samochodu A13B           

29   
   



  

  

  

    

" Przy vamykaniu drawi ‘nalezy wykonaé te same czynnoscl co przy otwieraniu, lecz 

Ww odwrdétnej kolejnosci. 

UWAGA! 

Niezamkniecie skrzydia dolnego kluczem 1] (rys. 

tylnych, hawet w przypadku zamkniecia skrzydta g6rnego kluczykiem. 

11.1) stwarza mozliwos€ otwarcia drzwi 

Podczas przewozenia materialtéw dtuzszych niz diugosé skrzyni tadunkowej (w sa- 

mochodach A13B) Sciana tyina moze byé zawieszona na fancuchach w -polozeniu 

' poziomym. 

'W samochodach A11B i A16B mozna otwieraé wszystkie Sciany skrzyni tadunko- 

_wej. Aby je otworzyé nalezy z obu ich stron wyja¢ haki zabezpieczajace (rys. 3.13). 

Nastepnie nalezy oprzeé Sciany tak, aby swobodnie zwisaly do dotu. 

  

  

  

  

  

Rys. 3.13. Spos6db zabezpieczania  Scian 

skrzyni tadunkowej 

i 

              
  

      Rys. 3.14. Spos6b zawieszania Sciany bocznej w samochodzie Al1B i Al6B 
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. ' Jezel. jest to potrzebne, “$eiany ‘samochodu skrzyniowego moga byé zawieszane w 

potozeniu poziomynyY na specjalnych tancuchach (ryse 3.14). Pokrywe gorna kabiny 7 

(rys. 3.15) otwiera sie przez. odciagniecie rekojesci ciegna zamka 13 (rys. 3.1). Po 

otwarciu ' zamka pokrywe mozna. podniesé i zabezpieczyé podpora. Aby zamknaé 

pokrywe halezy wcisnaé rekojesé 13 i nacisngé pokrywe z gory nad zamkiem. 

Ostone przednia kabiny zdejmuje sie w nastepujacy sposob: 

— otworzyé pokrywe i zabezpieczyé ja podpora 8 (rys. 3.15), 

— odkrecié dwie nakretki skrzydelkowe i wyia¢ ostone z gniazd w dolnej po- 

przeczce kabiny. 

+ Zbiornik paliwa, umieszczony Z prawej strony samochodu, jest zamykany pokryw- 

ka (rys. 3.16). W celu zamkniecia zbiornika nalezy ustawié pokrywke w takim po- 
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. Rys. 3.15. Otwieranie pokrywy g6érnej kabiny 

I — zawiasa, 2 — ciegno zamKa pokrywy kabiny, 3 — mechanizm wycieraczki, 4 — 

rozpylacz spryskiwacza szyby, 5 — watek gietki szybkoSciomierza, 6 — ciegno zasiony 

chiodnicy, 7 — pokrywa kabiny przednia, 8 — podpora pokrywy, 9 — przew6d nadmu- 

chu, 10 — nagrzewnica, 11 — nakretka skrzydetkowa, 12 — pokrywa dolna kabiny, 13 ~— 
zamek pokrywy gornej, 14 — chtodnica, 15 — zbiornik zaSsilajacy chtodnice, 16 —“prze- 

wod odplywowy nagrzewnicy 
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Rys. 3.16. Otwieranie wlewu paliwa 3 
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Be Kolo zapasowe w samochodzid .A13B jest zamocowane z tylu na lewej burcie, we- 
pe CS _ whatrz skrzyni ladunkowej (rys. 3.17). W samochodach A06B, A07B, A15C, A16B, 

a A151C koto zapasowe jest zamocowane z tytu w'specjalnym uchwycie pod podtoga 
(rys. 3.18), natomiast w samochodach A11B — z lewej strony, rodwniez pod podiogg | 

  

(rys. 3.19). 

Po _ Do regulacji potozenia vastony chiodnicy — w celu utrzymania w czasie jazdy 

a temperatury cieczy chlodzacej w granicach 80—90°C, zwlaszcza w okresie zimo- 

7 wym — stuzy ciegno znajdujace sie pod tablicq rozdzielcza 14 (rys. 3.1) zakoncezone 

on . _ flancuszkiem z.galtka (rys. 3.20). Zmiany potozenia zastony dokonuje sie przez wy- 

ciaganie ciegna. Zwisajaca czesé lancuszka nalezy zawiesié na zaczepach po obu 

stronach wspornika w celu utrzymania ustalonego polozenia zastony, gdyz w prze- 

-ciwnym razie zastona samoczynnie opadnie. 
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. _Rys. 3.18. Mocowanie kola zapasowego w sa- 
- mochodach typu furgon oraz A16B 
.° 

r <— , 
- Rys. 3.17. Mocowanie kola zapasowego w sa- 

ES mochodzie A13B , 
7" “ft. — 3 1 — nakretka mocowania kota, 2 — kiéddka, 
po a . &-— kolo jezdne kpl. 
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Rys. 3.19. Mocowanie kola zapasowego w s&a- Rys. 3.20. Zabezpieczenie ciegna zasiony 

* mothodzie A11B chiodnicy 
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SO 3.4. , REGULACIA, SIEDZEN - 8 a 

WwW ‘kabinie samochodu_ ‘regulacji podlega jedynie -fotel Ikierowcy.. Po odchyleniu 

prawe]j dzwigni A (rys. 3.21) mozna przesungé fotel poziomo w dogodniejsze miejs- 

ce. Dzwignie nalezy zwolnié dopiero po osiqgnieciu zadanego polozenia fotela 

(sprawdzié, czy fotel zostat zablokowany). W samochodach eksportowych regulowaé 

mozna ‘réwniex pochylenie oparcia fotela kierowcy. Regulacji w niewielkim za- 

kresie dokonuje sie przez obrét gatki B — dokrecajac podnosi sie oparcie, odkre- 

cajac opuszcza. W razie koniecznosci wiekszego wychylenia oparcia nalezy pod- 

niesé gaike, ustawié oparcie -w zadanym potozeniu i opuScié galtke. 

W przedziale tadunkowym samochodu towarowo-osobowego A07B znajdujq sie dwie 

skladane lawki, na ktérych moze wygodnie siedzieé 5 oséb (rys. 3.22). Jezeli chcemy. 

wykorzystaé samochéd do przewozenia ladunku, to siedzenia.mozna zlozyé. W tym 

celu nalezy je najpierw uniesé do géry, a nastepnie przycisnaé do Sciany bocznej. 

Po ziozeniu siedzen nalezy zabezpieczyé je przed opadnieciem przez zatozenie spe- 

- ejalnego paska, kt6éry znajduje sie pod siedzeniem. 

  

  

  

  

    

  

Rys. 3.21. Regulacja fotela kierowcy Rys. 3.22. Siedzenie rozilozone w samo- 

chodzie “A07B 

  

    

| 
| ‘ i       

  

MN \ 
A
   iRys. 3.23. Siedzenie ziozone w - samocho- 

dzie ZUK A0TB       
3.5. WEACZANIE NAGRZEWNIC I DMUCHAW 

Wiaczenie ogrzewania kabiny kierowcy nastepuje przez przesuniecie dzwigni 6 

_ (ys. 3.1) w prawe potozenie. Powoduje to otwarcie zaworu glowicy i przeplyw 

_goracego plynu przez dwie nagrzewnice umieszczone po obu stronach kabiny, za 

przegrodq czotowga. Powietrze, ogrzewane przez nagrzewnice lewa, kierowane jest 

Na nogi kierowcy a takze (przewodem) na lewq strong przedniej szyby, natomiast 

powietrze. Z nagrzewnicy prawej — na nogi pasazera ina prawa czesé przedniej 
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ropes, sayby. Kazda nagrzewnica ma oddzielny’ wentylatorek zwiekszajacy przeplyw po-_ 
yy wietfza. Wentylatorki -wilacza sie jednoczesnie przelacznikiem wtiskowym h (rys. 

a 3.5). Intensywnos¢ nadmuchu _powietrza na nogi kierowcy i pasazera reguluje si¢ 

a zmiang potozenia przestony nadmuchu 7 (rys. 3.1). : 

Kabine mozna przewietrzyé réwniez przez przesuwanie szyb w drzwiach (rys. 3,24). 

. Aby przesungé szyby nalezy odkrecié Srube zaciskowa i przesunaé (chwytajac za. 

aa galke) przednia szybe do tylu, a tylng do przodu. 

oS W gornej przedniej czesci kabiny sa umocowane dwie zastony przeciwsioneczne 

- (rys. 3.25). Przez opuszezenie ich do dolu kierowca i pasazer moga przystonié razqce 

an promienie stoneczne. 
= 

{ 

a 

    

  r
e
e
 

ye 

iW | | | | | |     I Rys. 3.24. Spos6éb ustawienia szyby 

a 4 drzwi w celu przewietrzenia kabiny 

Be   

  

          

       5 

Rys. 3.25. Zasiony przeciwstoneczne 

13— _ wkret, 2— wspornik, 4 — plyta gérna dachu, 5 — zasiona przeciwstoneczna     
  

® 

3.6. WLACZANIE WYCIERACZKI I SPRYSKIWACZA SZYBY 

Wycieraczke uruchamia sie dzwignia 3 (rys. 3.1) umieszczong pod kolem kierowni- 

cy. Po wylaczeniu wycieraki samoczynnie wracaja w skrajne prawe potozenie.. 

W kabinie kierowcy znajduje sie takze nozny przycisk spryskiwacza szyby i zbior- 

nik na wode, umieszczony w lewej czeSci kabiny. Aby umyé przedniq szybe nalezy 

  
So, . kilkakrotnie nacisnaé przycisk nozny, kt6éry uruchamia wycieraczke i spryskiwacz 
- ° fl. e o e . e : e e 2 

meen, szyby. Nalezy pamietaé, ze uruchomienie wycieraczki na suchej szybie powoduje 

an | przeciazenie, a nawet ‘uszkodzenie silniczka wycieraczki oraz rysowania szyby. 
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3. 7. PODNOSZENIE SAMOCHODU I WYMIANA KOE . 

Podnoszenie samochodu nalezy wykonaé przy uzyciu podnosnika. Aby zdjaé kola 

tylne nalezy zaklinowaé kola przednie, zaciagnaé hamulec postojowy, podnosnik 

podstawié pod tylny most, podniesé ty! samochodu podstawiajac pod tylny most 

stojaki umodzliwiajace utrzymanie samochodu na takiej wysokosci, aby kola nie 

dotykaly podioza, Przy. zdejmowaniu k6lt ‘przednich nalezy podnosnik podstawié 

pod belke przedniego zawieszenia. Nalezy przedtem zahamowaé kola tylne hamul- 

cem postojowym i zaklinowaé je klinami z drewna. Jezeli wymieniane jest tylko 

jedno koto przednie, podnognik mozna podstawié pod miske sprezyny od strony 
_ wymienianego Kola (rys: 3.26). Odkrecania’ nakretek przy zdejmowaniu kot, jak 

i dokrecania przy zakladaniu nalezy dokonywaé specjainym kluezem znajdujacym 

sie w wyposazeniu samochodu, Posilugiwanie sie przediuzaczem ramjenia klucza 

przy dokrecaniu nie jest zalecane, gdyz moze doprowadzié do zniszczenia gwintu 

nakretki lub Sruby albo deformacji tarczy kota przy otworze centralnym. 
Y / 

  

  

  

  

Lo P, — metas wr ce 
2. a Te BY 

Rys. 3.26. Miejsce podstawienia pod- 

nosnika przy wymianie kota   
          

i 

3.8. SPOSOB ZAMIANY KOE W SAMOCHODZIE 

Zuzywanie sie bieznikéw opon powinno byé réwnomierne, nalezy wiec okresowo 

co 9000 km (OT-ITI) dokonywaé zamiany k61 na kazdej osi (rys. 3.27). 
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   Kigrunek jazdy 

    
  

Rys. 3.27. Spos6b zamiany k6i w samochodzie       
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     na kota przednie opon wi Kanizowanych, poniewaz moga: one powodowaé szkodliwe 

i niebezpieczne drgania w uktadzie kierowniczym. Przy intensy wnej eksploatacji, . 

zwiaszcza.przy jazdach na zlych nqwierzchniach drdég, zamiana ké6t powinna byé 

Przeprowadzana ezeSciej (np. co 6000 km). 

3.9. HOLOWANIE SAMOCHODU I PRZYCZEPY 

Do holowania samochod6éw ZUK wszystkich odmian stuzy specjalne, spawane do 
belki przedniego zawieszenia ucho (rys. 3.28), za kt6ére nalezy zaczepiaé hak drazka 

holowniczego lub liny. Samochody ZUK nie sq przystosowane do holowania innych 

pojazdéw (z wyjatkiem odmiany A16B), poniewaz nie maja..one do tego specjal- — 

nych zaczepéw: Zaczepianie lin holowniczych za poprzeczke ramy lub inne czeéci 

samochodu jest niewskazane z uwagi na mozliwosé uszkodzenia ramy samochodu 

oraz na przesuniecie boczne samochodu holowanego. Samochody skrzyniowe (ZUK 

A16B) sq przystosowane fabrycznie do holowania przyczepy jednoosiowej D-17. 

-Samochody ZUK A11B (lub inne odmiany) mozna przystosowaé do holowania przy- 

czepy wediug opisu podanego w instrukcji obstugi tej przyczepy. Zaczep holow- 

niczy powinien byé spawany do ramy samochodu w Stacjach Obstugi (ze wzgledu 

‘na bezpieczenstwo jazdy). 

Samochodem ZUK mozna holowaé przyczepe po speltnieniu nastepujacych wa- 

runkéw: 

— holowanie przyczepy mozna rozpoezaé dopiero: po dotarciu samochodu (@o prze- 

’ Hiegu pierwszych 3000 km); 

— dopuszczalna masa catkowita holowanej przyczepy nie moze przekraczaé 725 kg. 

(przyczepa jest wyposazona w hydrauliczny hamulec najazdowy); 

— holowana przyczepa musi byé zawsze dodatkowo zabezpieczona linka asekura- 

cyjnqa (kt6éra montuje producent do ramy przyczepy); 

— przed cofaniem samochodu z przyczepq nalezy bezwzglednie wyjsé z kabiny 

i zablokowaé hamulec najazdowy przyczepy poprzez obrécenie rygla; niewyko- 

nanie tej czynnosci moze byé przyczyna urwania zaczepu holowniczego przy 

ramie samochodu; 

— przy holowaniu przyczepy nalezy zachowaé szezegolna ostroznosé podezas. ha- 

mowania, wyprzedzania, pokonywania wzniesieh i zakret6w oraz na Sliskich 

jezdniach; | a 
— dopuszczalna predkog& jazdy samochodu z przyczepa nie moze przekroczyé 

70 km/h; | 
— niedopuszczaline jest. holowanie pustym samochodem przy czepy z. tadunkiem; 

— przewozenie oséb na przyczepie jest niedopuszczalne. 

Eksploatacja samochodu z przyczepa obniza jego trwalosé, zmniejsza bezpieczen- 

stwo jazdy i zwieksza zuzycie paliwa o 5-+7°/e. 
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    Rys. 3.28. Ucho do holowania samochodu 
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3.10. PRZEYGOTOWANIE SAMOCHODU DO WYJAZDU -(obstuga codziennd oc) , 
é 

' Przygotowanie samochodu do wyjazdu polega na sprawdzeniu -wszystkich urzadzen . 

kontrolnych i wskaznikow, skontrolowaniu pracy silnika i innych zespol6w oraz 

uzupelinieniu paliwa, olejéw i smaréw w poszczegolnych zespolach, 

Przed wyjazdem nalezy sprawdzié: 

@ ilosé paliwa w zbiorniku wykazana na wskainiku poziomu paliwa po wiaczeniu 

_ zapionu (obrécié kluczyk w prawo do pierwszego potozenia 1 rys. 3.29); 

'@ obwody Swiatelt wewnetrznych i zewnetrznych, sygnat dzwiekowy i gniazdo 

-lampy przenosnej — zawsze powinny byé pod napieciem niezaleznie od potoze- 

nia kluezyka zaptonu; w samochodach z blokada kierownicy. stacyjka ma do- 

datkowo potozenie 3 (rys. 3.30), w ktorym nastepuje blokada (kluczyk z | tego 

potozenia mozna wyjaé, a kierownica bedzie zablokowana); 

  

   
Rys. 3.29. Fazy potozenia kluczyka w wy- 

taczniku zaptonu typu 052 

potozenie 0 — wytgezone wszystkie odbior- 

niki pradu 

potozenie I — wtaczony zapton silnika (zlq- 
eze 1 pod napieciem) 

potozenie II ~- wlaczony rozrusznik (zlacze 

Rys. 3.30. Fazy. potozenia kluczyka w sta- 

cyjce z urzadzeniem blokujacym koto kie- 

rownicy (typ 511) 

Potozenie 0-—1—2 takie same jak na rys. 

3.29 

Potozenie 3 — wlaczona blokada kola kie- 
rownicy (oba rodzaje wylacznikow zaptonu 

  

5 16 pod napieciem) pokazano na rys. 4.23 i 4.24)       
@ poziom oleju w silniku; 

@ poziom cieczy w zbiorniku zamknietym uktadu chtodzenia — powinien siegaé 

6-7 cm powyzej znaku MIN na zbiorniku; 

@ poziom ptynu hamulcowego w zbiorniczkach — powinien znajdowaé sie 15-20 

- mm ponizej gérnej krawedzi wlewu; 

@ stan ogumienia i cisnienie powietrza; 

@ dzialanie hamulca roboczego (hydraul.) przez nacisniecie pedatu — powinien 

stawiaé opoér po dokonaniu skoku roboczego ok. 100 mm; 

© Swiatia STOP sygnalizujace hamowanie (po nacisnieciu na pedat hamuica) oraz 

dziatanie kierunkowskazow; 

@ dziatanie hamulca postojowego (recznego) przez. zaciagniecie dzwigni — po- 

winna zatrzymaé sie co najmniej o 5 zabkéw przed koncowym potozeniem; 

@ oswietlenie samochodu oraz dzialanie urzadzeh, wskaznikéw i sygnalu dzwie- 

kowego; 

@ naciag paska klinowego napedzajacego pompe ukladu chtodzenia i alternator. 

Ponadto przed wyjazdem nalezy: 

— uruchomié silnik i skontrolowaé jego prace, cisnienie oleju oraz sprawdzié, ezy 

nie wycieka olej, ciecz chiodzaca lub paliwo; .« - 

— starannie przejs¢ caty samochéd i zwrécié uwage na stan polaczen gwintowa- 

nych i mocowanie k6t jezdnych; . 
— sprawdzi¢ dziatanie wycieraczek i spryskiwacza szyby; 

— sprawdzié wielkosé ruchu jatowego kola kierownicy. | 

3 — Samochéd dostawczy Zuk é | -. 3g 
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Y Latwosé uruchomienia silnika zalezy od wiasciwego stanu technicznego obwodu | 

zaptonowego, a przede wszystkim od: 

— stopnia naladowania akumulatora, 

— wiasciwego stanu Swiec zaptonowych, 
— wiaSciwego stanu zawordw i aparatu zaptonowego, 

— wiaSsciwego ustawienia kata wyprzedzenia zaptonu. 

Jesli stan techniczny tych zespoléw jest wiasciwy, uruchomienie silnika nie na- 

_strecza trudnosci i nastepuje juz po 1+3 sekundach od chwili wtaczenia roz- 

- rusznika. 

Przystepujac do uruchomienia zimnego silnika nalezy: 

— dZwignie zmiany biegéw ustawié na luzie, : 

— wyciagngé do oporu (z wyjatkiem cieptej pory roku) ciegno urzadzenia rozru- 

chowego 3 (rys. 3.2), 

_— wiozyé kluczyk do stacy jki i obrécié go w prawo (do oporu); gdy tylko silnik 

zostanie uruchomiony zwolni¢ kluczyk, ktory powrdéci samoczynnie do potoze- 

nia I (rys. 3.29). 

W celu tlatwiejszego rozruchu zaleca sie przed obrotem kluczyka wycisna¢é pedal 

sprzegta, dzieki czemu eliminuje sie opory stawiane przez zgestnialy ole] w skrzy- 

ni bieg6w. W chwili uruchamiania nie nalezy naciskaé na pedal przyspieszacza 

gazu, poniewaz urzadzenie rozruchowe dziala, tylko przy zamknietej przepustnicy. 

Rozrusznika-nie powinno sie wiaczaé na diuzej niz 5 sekund. 

Dopuszeza sie maks. 5 kolejnych, nastepujacych po sobie rozruchow w odstepach 

co najmniej 60 sekund. 

Jezeli po pieciokrotnym wilaczeniu rozrusznika nie “nastapi uruchomienie silnika, 

przy sprawnym akumulatorze nalezy wcisnaé catkowicie ciegno ssania (prawdo- 

podobnie nastapito zalanie $wiec benzynga) i uruchamiaé¢ silnik przy nacisnietym 

do oporu pedale ,,gazu”. 

Ciegno urzadzenia rozruchowego. nalezy utrzymaé w potozeniu wyciagnietym do 

czasu osiagniecia r6wnomiernej pracy silnika, po uzyskaniu ktorej nalezy wcisnaé 

je do potowy, a po dostatecznym nagrzaniu sitnika wcisna¢ catkowicie. W razie 

zatrzymania sie silnika, ponownego uruchomienia nalezy dokonywaé réwniez przy 

-wyciagnietym ciegnie urzadzenia rozruchowego. Osiagniecie temperatury opty- 

malnej ‘dla pracy silnika nastepuje dopiero w czasie jazdy. 

W czasie nagrzewania nie nalezy silnika obciqza¢ ani tez dopuszczaé do wysokich 

obrot6éw. Zasady tej nalezy szczegélnie przestrzega¢ w okresie zimowym, kiedy 

olej jest bardzo gesty i stawia duze opory. 

3.12. URUCHAMIANIE SILNIKA W ZIMIE 

W warunkach zimowych (1.XI do 31.III), gdy olej jest bardzo zgestniaty, zaleca 

sie dodatkowo przed witaczeniem rozrusznika obrécié kilka razy walt korbowy sil- 

nika za pomoca korby rozruchowej (przy wcecisnietym pedale sprzegia) oraz za- 

ciagnaé zastone na chlodnice. Przy bardzo niskiej temperaturze otoczenia (—~20°C) © 

przed uruchomieniem mozna podgrzaé silnik goraca woda. W tym celu spuszcza 

sie calqg iloSé pltynu z silnika i .chtodnicy do podstawionego naczynia, a nastepnie 

wlewa sie kilkakrotnie do chtodnicy goraca wode o temperaturze 80+-100°C w ilosci 

' 12 dm? i po przekazaniu ciepla przez wode spuszcza sie ja z kadtuba silnika. Czyn- 

nosé te nalezy powtarzaé tak dlugo, az przy obracaniu walu korba rozruchowqa wy- 

stapi wyraznie wyczuwalny opér sprezania w cylindrach silnika. JednoczeSsnie za- 

leca sie podgrzewaé kolektor ssacy silnika goraca, woda w ilosci ok. 2 dm’. Wode 

nalezy wylewa¢ na kolektor ssacy wolno, stabym strumieniem (najlepiej z czaj- 

nika) lub okrecié kolektor szmata i na niq polewac¢ wode, co daje lepsze efekty 

przy uruchamianiu silnika.    
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Po uruchomieniu silnika i rozgrzewaniu go na ‘wolnych obrotach przez ok. 20-60 

sekund mozna rozpoczaé jazde pamietajac o. tym, ze uklad chlodzenia jest napel- 

-niony woda, ktéra nalezy zastapié z powrotem uprzednio spuszezonym ‘plynem. 

‘Dtuzsza: jazda z witaczonym urzadzeniem rozruchowym jest bardzo szkodliwa, 

a ponadto powoduje wzrost zuzycia paliwa. Pod pojeciem silnika nagrzanego na- 

lezy rozumieé taki silnik, ktérego temperatura cieczy chlodzacej wynosi powyzej 
30°C (odczyt na tablicy wskaznikéw). 

Sposéb uruchomienia silnika nagrzanego jest taki sam, jak silnika zimnego, z tym 

tylko, ze nie nalezy wyciagaé ciegna urzadzenia rozruchowego. Przy wiaczaniu roz- 

rusznika nalezy jedynie lekko przycisnaé pedal przyspieszacza gazu. Z chwilqa uru- 

chomienia silnika mozna od razu rozpoczaé jazde. Jednak do czasu osiagniecia 
przez silnik optymalngj temperatury (80-+-90°C) nie nalezy go przecigzaé. Opisany 

wyzej sposéb uruchamiania silnika nalezy rowniez stosowaé w. cieplych porach 

roku. 

3.13. URUCHAMIANIE SILNIKA PRZEZ HOLOWANIE LUB PCHANIE 

SAMOCHODU 

W razie koniecznogci silnik moze byé uruchamiany przez holowanie lub pchanie 
samochodu, lecz spos6éb ten nalezy stosowaé tylko w wyjatkowych przypadkach 

(np. wyladowany akumulator, uszkodzony rozrusznik itp.). Takie uruchamianie 

silnika jest niebezpieczne, szczegélnie w przypadku zamarzniecia oleju w silniku 

w zimie. Powoduje przedwczesne zuzycie, a niekiedy moze byé przyczyna powaz- 

nego uszkodzenia silnika (np. urwanie walu korbowego lub korbowodéw). 

_ Przy uruchamianiu silnika przez popychanie lub holowanie samochodu wiacza sie 

II bieg, nastepnie wiacza sie zapion, wylacza sprzegio, rozpedza samochéd do pred- 

kosci 15=-20 km/h i lagodnie wiqaczajac sprzegto uruchamia silnik. 

re 

~~ 3.14. JAZDA SAMOCHODEM 

W celu plynnego ruszenia z miejsca (po uruchomieniu silnika i wstepnym jego 

nagrzaniu oraz sprawdzeniu i upewnieniu sie, ze‘ wszystkie kontrolki i wskaZniki 

dzialaja, a silnik pracuje prawiditowo) nalezy: 

— zwolnié dZwignie hamulca postojowego przez zwolnienie zapadki i ustawié jq 

w dolnym potozeniyu, . 

— weisngé pedal sprzegia, 

— wiaczyé I bieg (ruszanie z miejsca na II lub III biegu jest dopuszczalne tylko 

w wyjatkowych przypadkach, np. na lodzie), 

— stopniowo naciskajac pedat przyspieszacza gazu zwiekszy¢ obroty silnika, a jed- 

noczesnie — synchronizujqc te czynnogé z naciskiem pedalu gazu — zwalniaé 

prynnie peda! sprzegia. 

Po catkowitym zwolnieniu pedalu sprzegia, naciskajac w dalszym stopniu pedat 

- gazu, rozpedzié samochéd. Z chwila uzyskania predkosci wymaganéj do zmiany 

-biegu zwolnié pedal gazu i zmienié bieg (rys. 3.31). 

W czasie jazdy samochodem wyposazonym w _ blokade kola kierownicy nie woino 

'. obracaé kluczyka w stacyjce do oporu w lewo (do polozenia 3) i wyjmowaé go, 

gdyz spowoduje to zablokowanie klerownlcy i moze doprowadzié do groznego wy- 

: padku. 

Biegi nalezy zmienia¢ Ww granicach predkosei podanych w tablicy 3. 1. 
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- | Tablica 32 

Zalecane predkosci jazdy samochodu przy przelaczaniu biegow _. 

  

  

  

        
  

Rodzaj jazdy , Wlaczanie biegu Preoewe 

Przy rozpedzaniu samochodu z Ina II bieg 7 25 

z Il na III bieg : 45 

Przy zmniejszaniu predkosci samochodu z III na II bieg 35 

z IIna I bieg — ponizej 10 

3.15. ZATRZYMYWANIE I PARKOWANIE SAMOCHODU 

W celu zatrzymania samochodu nalezy: 

— zwolni¢ pedal przyspieszacza gazu, 

'— wylaczyé sprzegio (wycisnaé pedal), 

— zatrzymaé samochéd hamultcem zasadniczym (noznym), , 

— wylaczyé bieg ustawiajac dzwignie zmiany biegOéw w polozeniu na luzie. 

_ Silnik unieruchamia sie przez obrét kluczyka w wylaczniku zaptonu (w lewo) do 

potozenia wyjsciowego 0 (rys. 3.29). W samochodzie ze stacyjka 4-potozeniow@ (rys. 

3.30) obrét kluczyka w lewo (potozenie 3) powoduje wiaczenie blokady kierownicy; 

lekki obrét kolem kierownicy w obie strony utatwia wejscie tygla zamka w wy- 

ciecie walu kierownicy. W tym potozeniu kluczyk mozna wy jas, a kierownica po- 

zostaje zablokowana. Powoduje to wylaczenie wszystkich urzadzen elektrycznych 

o
e
 

_Z Wwyjatkiem oSwietlenia samochodu, sygnatu dzwiekowego i sSwiatia STOP. Po 

diuzszej jezdzie z duzq predkoscia, jak réwniez po jezdzie w gérach i ciezxim 
terenie silnik nalezy unieruchomié dopiero po uptywie ok. 60 sekund od chwili 
zatrzymania samochodu. Natychmiastowe wytaczenie zaptonu w silniku, ktéry pra- 

cowal przy duzych obcigzeniach, sprzyja powstawaniu szkodliwego zjawiska samo- 

-zaptonu oraz. powoduje nadmierny wzrost temperatury silnika. | 

Przed pozostawieniem samochodu na postoju po zakonczeniu jazdy nalezy: 

— zaciagna¢ hamulec postojowy (reczny), wiaczyé bieg I lub wsteczny w zalez- 

nosci od pochylenia miejsca. parkowania; 

— oczyscié starannie samochdéd; 
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— sprawdzié § i-— ‘jezeli zachodzi ‘koniecznosé — uzupeinié olej \ w ; sitniku i mecha- ° 

nizmach napedowych; | 

— sprawdzié i. ewentualnie uzupeinié ilosé cieczy chtodzacej w chtodnicy i zbior- 

 -niku wyréwnawczym; 

-— odlaczyé akumulator (wylacznikiem); 
— sprawdzié elektryczne urzadzenie samochodu; © 

— sprawdzié stan k6t i opon, a.w przypadku uszkodzenia naprawié lub wymienié — 
(ewentualnie dopompowaé powietrza); 

— przeprowadzié catkowity powierzchniowy przeglad samochodu; 
-— uzupeinié paliwo w zbiorniku; 

— zabezpieczy¢ prawe drzwi samochodu, a lewe zamkna¢é kluczykiem. 

Nie nalezy parkowaé samochodu na stoncu (w lecie) oraz na Sliskiej lub oblodzo- 

nej jezdni. 

3.16. DOCIERANIE SAMOCHODU 

Okres docierania nowego samochodu lub po naprawie giéwnej obejmuje przebieg 

pierwszych 3000 km i jest zaliczany do okresu decydujacego o niezawodnosci 

i trwalogci samochodu w dalszej jego eksploatacji. W okresie docierania samo- 

chodu wystepuja znaczne opory ruchu ‘wywolane wzmozonym tarciem i gorszymi 

warunkami smarowania wspélipracujacych czegci (duza chropowatosé powierzchni, 

male luzy, co powoduje, ze mechanizmy wykazujq tendencje do przegrzewania sie 

i zacierania oraz podlegaja wzmozonemu zuzyciu). 

Uwzgledniajac wymienione okolicznosci samochéd w okresie docierania nalezy oto- 

ezyé szczegélna opieka i uzytkowaé wedtug ponizszych zalecen: . 

— nie nalezy jezdzié z predkoSsciami wiekszymi, niz to okreglono w tablicy 3.2, 

przy czym pedal sterowania gaZnikiem nie powinien byé wychylany wiecej jak 

na 2/3 pelnego skoku; ~. 

Tablica 3.1 

Dopuszczalne predkoSci jazdy w okresie docierania samochodu 

  

. Dopuszcezalna predkosé samochodu 
Przebieg samochodu km/h 

km 
  

na I biegu na II biegu na III biegu 
  

do 1000 - 20 30 55 
~ 1000-+3000 25 45 70             

— masa przewozonych ltadunkéw nie powinna przekraczaé 75°%/o ladownosci (patrz 

tabl. 2.1), a w trudniejszych warunkach .eksploatacji obciazenie pojazdu i pred- 

kos€ jazdy nalezy proporcjonalnie zmniejszyé¢; — 

— nalezy unikaé jazdy terenowej (piasek, teren podmokly, wzniesienia) oraz po 

drogach o- ziej nawierzchni,, , Wymagajacych dtugotrwatego korzystania z I i If 

_ biegu; 

— ze wzgledu na zwiekszone opory wewnetrzne mozna podniegé o ok. 100 obr/min 

wolne obroty silnika; 

. — nie wolno przegrzewaé silnika (wskaz6wka wartosci temperatury nie moze znaj- 

dowaé sie na czerwonym polu wskaZnika); 

— nie wolno przeciazaé silnika, tzn. poruszaé sie samochodem z mala predkosciq 

przy duzym otwarciu przepustnicy mieszanki; 
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—_ _ spadek. predkosei jandy do wartosci, przy ktorej Ww uktadzie napedowym wy- 

~ stepuja szarpania, oznacza rozwijanie za matej sily napedowej. w stosunku do 

opor6éw ruchu i powinien byé sygnatem do natychmiastowego: wiaczenia niz- 

szego biegu, a nie do zwiekszania stopnia otwarcia przepustnicy gaznika (prze- 

ciazenie silnika); ' 
— nie wolno dopuszczaé do diuzszego niz 3 minuty poSslizgu jednego z két nape- 

_ dowych (przy drugim unieruchomionym) ze wzegledu na mozliwos¢ zatarcia me- 

chanizmu réznicowego; 

— nalezy unika¢é gwaltownego przyspieszania i hamowania samochodu Z uwagi na 

dodatkowe obciazenie dynamiczne mechanizméw. 

Podezas diuzszych jazd nalezy sprawdzaé temperature piast két przednich i beb- 

now hamulcowych. W przypadku grzania sie tych zespol6w nalezy. przeprowadzi¢ 

regulacje luzu w lozyskach piast két przednich lub regulacje ukladu hamulcowego 

W okresie docierania zuzycie paliwa przez samochéd jest wieksze od normy fa- 

brycznej o 5+7°/o. W tym okresie nalezy szczegélnie starannie wykonywa¢ wszyst- 

kie czynnosci obsitugi technicznej (OTD) i smarowanie samochodu (tabl. 11.2, 11.3). 

W czasie przyspieszenia dopuszcza_ sie krétkotrwale przekroczenie predkoéci (tabl. 

3.2) na Li II biegu, ale tylko wtedy, gdy silnik jest dostatecznie nagrzany. 
Holowanie przycezepy mozna rozpoczaé dopiero po dotarciu samochodu. Samochdéd 

nalezy dociera¢é stosujac do silnika etyline 85. 

Ubytki oleju nalezy uzupelniaé tym samym gatunkiem oleju, ktéry. znajduje sie 

‘ow silniku. 
; 

Pierwsza wymiane oleju w silniku (lacznie z wymiang filtra oleju PP-6.2) nalezy 
wykonaé po ‘przebiegu pierwszych 2000 +200°'km w ASO, a nastepne po przebiegu 

kazdych 9000 £200 km. , 

3.17. ZASADY EKONOMICZNEGO UZYTKOWANIA SAMOCHODU 

Aby osiagnaé taniqg i bezawaryjna eksploatacje oraz wiasciwe przebiegi miedzy- 

naprawcze (przy jednoczesnych matych naktadach na naprawé) nalezy przestrze- 

gac nastepujacych uwag: 

— dotrzeé samochdd Scisle wediug wskazan podanych w niniejszej »Instrukeji”; 

— wykonywaé wszystkie czynnosci obstugi technicznej, regulacji i smarowania 

wedlug tablic 11.2, 11.3; 

— dbaé zawsze o dobry stan techniczny samochodu, gdyz uzytkowanie niespraw- 

nego samochodu powoduje jego przedwczesne zuzycie, a bardzo czgsto jest po- 

wodem powaznego uszkodzenia; : 

— unikaé jazdy z nadmierna predkoscia, ewaltownych przyspieszen i ostrego ha- 

mowania; 

— zmienia¢é biegi w okreslonych zakresach predkosei samochodu; 

— nie przeciqgzaé silnika; 

— zwracaé uwage, aby temperatura silnika utrzymywala sie w granicach 80-+90°C. 

Ponadto nalezy zwrécié uwage na dodatkowe czynniki, poza wyzej wymienionymi, 

wptywajace na zwiekszone zuzycie paliwa: 

— za wysoki poziom paliwa w gazniku, 

— jazda z wyciagnietym_ciegnem zasysania lub zbyt diugie jego wykorzystywanie 

_ przy rozruchu, 

— niewlasciwy kat wyprzedzenia zaptonu lub niewlasciwa szczelina miedzy sty- _ 

kami przerywacza, 

—  niesprawne dzialanie regulatoréw aparatu zapionu, 

— zty stan Swiec albo niewlasciwa ich wartosé cieplna, 
— niesprawne dzialanie podgrzewacza mieszanki przewodu ssqcego, 

— zwiekszone opory toczenia wskutek niskiego cisnienia w ogumieniu, nieprawi- — 

-diowej regulacji hamulcéw lub nieodpowiedniego ustawienia k6! przednich. 
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Podezas pokonywania wzniesien biegi nalezy zmieniaé (redukowaé) przy odpowied- 
nio wiekszych predkosciach odpowiadajacych gérnej granicy podanych zakreséw. 

UWAGA! 

Wsteczny bieg mozna wiaczy6 tylko po caikowitym zatrzymaniu samochodu. 

W ‘czasie jazdy samochodem nalezy przestrzegaé nastepujacych wymagan: : 

— unikaé dtugotrwatej jazdy samochodem z pedalem gazu wcisnietym do oporu; 

— nie zwieksza¢é gwaitownie obrotéw, gdy silnik jest. jeszcze zimny; 

— przed rozpoczeciem jazdy rozgrzaé silnik wstepnie na postoju; 

— unikaé trzymania stopy na pedale sprzegia w czasie jazdy, poniewaz moze to 

byé powodem spalenia tarczy; przy jezdzie pod gére wiaczyé odpowiedni bieg 

nizszy; . - 

— przy zjezdzie z pochylosci nie wciskaé pedatu sprzegia i nie wylacza¢ biegu 

lub silnika, stosowaé biegi odpowiednie do predkosci jazdy; 

— w razie potrzeby hamowaé plynnie silnikiem; 

— na drogach Sliskich, mokrych lub stromych wystrzegaé sie zbyt naglego hamo- 

wania, kt6ére moze spowodowaé zablokowanie k6t i zarzucenie samochodu. 

Na drodze oblodzonej jechaé bardzo wolno iz jak najwieksza ostroznoscia, spo- 

kojnie kontrolowaé kierownice, tagodnie hamowaé i plynnie zmieniaé biegi. 

Unikaé jazdy z weiSnietym sprzegiem, nawet przed zatrzymaniem sie. Jezeli sa- 

mochéd zaczyna sie Slizga¢, skreci¢é lekko w kierunku poSlizgu, nie przyspieszac, 

nie dotykaé hamulcéw i nie zmieniaé biegu. 

W warunkach ograniczonej widocznosei lub we mgle uzywaé Swiatel mijania, nigdy 

Swiatel drogowych. 

Przed zmianq kierunku jazdy nie wystarczy wiaczenie kierunkowskazu. Nalezy 

sprawdzi¢ w lusterku wstecznym pozycje samochodéw, ktére jada z tyltu. Po wy- 

przedzeniu innego pojazdu nie zjezdzac od razu na prawo, lecz jecha¢é prosto do 

chwili zauwazenia go w lusterku wstecznym. 

Przy mijaniu sie z innymi pojazdami w nocy, w celu unikniecia oglepienia przez 

Swiatia reflektor6w nalezy patrze¢ na prawy brzeg drogi, a nie na reflektory po- 

jazdu jadacego z naprzeciw. 

3.17.1. Zuzycie paliwa przy stalych predkoSciach jazdy 

Kontrolne zuzycie paliwa nowego samochodu z pelnym obciazeniem nie powinno. 

przekraczaé 13,7 dm?/100 km przy stalych predkosciach na biegu bezposrednim 

70 km/h (rys. 3.32). Zuzycie eksploatacyjne paliwa zalezy od stanu technicznego 

samochodu, od warunkéw drogowych i klimatycznych, warunkéw i sposobu jazdy 

(szybkosci i obciazenia), jak ré6wniez od kwalifikacji kierowcy. Dlatego tez zuzycie 

eksploatacyjne paliwa wynosi 14 dm*/100 km. Predkosé ekonomiczna, przy ktérej 

samochéd zuzywa najmniej paliwa, wynosi 60+70°/o predkosci maksymalnej okre- 

Slonej przez Fabryke. Dla-samochodu ZUK predkog $6 ekonomiczna wynosi 60-70 

km/h. W zwiazku z tym nie jest wskazana jazda z duzq predkoscia, gdyz powoduje | 

zwiekszone zuzycie paliwa, zespolow napedowych samochodu i opon. 

3.17.2. Eksploatacja samochodu w okresie zimowym 

Uzytkowanie samochodu w okresie zimowym (od 1.XI do 31.III) przy temperaturze 

otoczenia ponizej 0°C nie stwarza trudnosci, jezeli samochéd zostanie odpowiednio 

przygotowany. 

Przygotowanie | samochodu do zimowe}j eksploatacji polega na: 

— wymianie oleju w silniku z letniego na zimowy; 

—-zastapieniu wody w uktadzie chiodzenia plynem Borygo; przed napeinieniem 
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Rys. 3.32. Wykres kontrolnego zuzycia paliwa przy stalych predkosciach jazdy samo- , 

chodem wg PN-80/5-04000       
t 

ukladu plynem nalezy spuscié z ukladu wode otwierajac kurki spustowe umiesz- 

czone w kadtubie silnika i chlodnicy; podczas spuszczania wody z ukladu korek 

chtodnicy musi by¢ zdjety, a zaw6ér nagrzewnic otwarty; 

— sprawdzeniu stanu technicznego akumulatora, pradnicy i regulatora pradnicy; 

w razie wyladowania akumulatora nalezy go wymontowaé z samochodu, nata- 

dowaé i przechowywaé w cieplym pomieszczeniu (przy duzych mrozach lub 

diuzszym postoju samochodu); 

— zaciagnieciu zastony chiodnicy tak, aby utrzymywata sie. wlasciwa temperatura 

silnika (80—90°C); 
-— oczyszczeniu zbiornika i pompy paliwa oraz gaznika z zanieczyszczen. 

3.17.3. Przechowywanie samochodu 

Jezeli samochéd bedzie przez dtuzszy czas stal nie uzywany, nalesy zabezpieczyé 

go przed niszczeniem. W tym celu (niezaleznie od pory roku) nalezy wykonaé na- 

stepujace czynnosci konserwacyjne: 

— wymyé nadwozie, podwozie i silnik; 
-—- napelnié smarem wszystkie punkty smarowania silnika, podwozia i nadwozia; 

— wymienié olej w silniku i uruchomié silnik na kilka minut; 

— wykrecié swiece, nalaé po 3—5 cm!® oleju silnikowego do kazdego cylindra 

i obréci¢ kilka razy wal korbowy silnika za pomocg korby rozruchowej; 

— spuscié ciecz z uktadu chiodzenia; 

— spuSsci¢ paliwo ze zbiornika; 

— postawié samochéd na kozlach tak, aby opony nie dotykaly ziemi; 
— natrzeé lakier nadwozia warstwa pasty woskowej; 

— zwilzyé nafta wszystkie czesci chramowane; 

— wyjaé akumulator i przechowywaé go w cieplym pomieszczeniu doladowujac 

co 4-+6 tygodni, lecz do stanu réwnomiernego »gazowania” wszystkich ogniw; 

Ww zadnym przypadku nie przeladowaé akumulatora. 

Samochéd powinien byé przechowywany w miejscu suchym i zamknietym, ‘najle- 

piej Ww temperaturze otoczenia ok. 20°C. _ 4 
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“4. OBSLUGA TECHNICZNA I SMAROWANIE SAMOCHODU - 

  

i ‘ 

Okresowe obstugi techniczne (OT) maja na celu utrzymanie petnej ‘sprawnosci 

technicznej samochodu w calym okresie jego eksploatacji. W samochodzie | ZUK sa — 

wykonywane nizej. ‘wymienione rodzaje obstug technicznych. 

W okresie docierania: 

@® Obsiuga techniczna wstepna (OTW) wykonywana przez ,,Polmozbyt” przed od- 

daniem samochodu uzytkownikowi. 

@ Obstuga techniczna (OTD) po przebiegu pierwszych 2000 +200 km.     Po okresie docierania: 

@ Obstiuga techniczna OT-I po przebiegu 6000 +200 km. 

@ Obsiuga techniczna OT-II po przebiegu pierwszych 9000. +200 km. Dwie ostatnie 

obsiugi techniczne (OT-I i OT-II) nalezy wykonywaé cyklicznie przez caly okres 

eksploatacji samochodu; OT-II co 9000 +200 km, a OT-I co 3000 +200 km miedzy 

obsitugami OT-II. | 

@ Obsiuga codzienna (OC) wykonywana przez kierowce w catym okresie eksplo- 

atacji samochodu. 

Obsiugi sezonowe — zimowa (OZ) i letnia (OL) — sa wykonywane przed 1.XI 

i 31.ITI kazdego roku. Obsiuge techniczng (OTW) wykonuje jednorazowo sprzedaw- 

ca (,,Polmozbyt”) przed przekazaniem samochodu uzytkownikowi. Obsiuga ta po- 

lega na, ponownym sprawdzeniu wazniejszych mechanizméw i zespoléw samocho- 

du na égodnogé z wymaganiami fabrycznymi wg ZN-81/MPM/06-00457. : 
Na rysunku 4.1 pokazano graficznie kolejnosé obstug technicznych, ktére prowadzi 

sie od poczatku eksploatacji samochodu, ftacznie z okresem docierania. Obstuga 

techniczna OTD (na koszt Fabryki), jednorazowa, musi byé wykonana przez ,,Pol- 

mozbyt” po przebiegu pierwszych 2000 +200 km. Obstugi techniczne OTD, OT-I, 

i OT-II w okresie gwarancyjnym (15000 km lub 12 m-cy) musza byé.- wykonane 
przez ASO i potwierdzone w ,,Ksiazce gwarancyjnej”, co stanowi warunek zacho- 

wania uprawnien gwarancyjnych. Po okresie gwarancyjnym obsiugi techniczne 

OT-I i OT-II (tabl. 11.2) nalezy wykonywaé w ASO, w bazach transportowych lub 
we wiasnym zakresie przez uzytkownika samochodu. Prawidtowe i regularne wy- 

konanie czynnogci obstug technicznych oraz smarowanie samochodu przy uzyciu 

zalecanych gatunkéw olej6w i smaréw (tabl. 11.4) zabezpiecza samochéd przed 

przedweczesnym zuzyciem i wydatnie wpltywa na zmniejszenie zuzycia paliwa. 

Przed rozpoczeciem smarowania zaleca sie umyé podwozie, a nastepnie starannie 

wytrzeé smarowniczki i korki z resztek kurzu i blota, aby zapobiec przedostaniu 

sie zanieczyszezen na powierzchnie trace. Nastepnie nalezy wtiaczaé smar sma- : 

rownica az do ukazania sie Swiezego smaru w szczelinach miedzy wspdipracuja- vs 

cymi czegciami. Po nasmarowaniu i uzupelnieniu oleju zakrecié korki wlewowe 3 

“i wytrzeé szmatq z resztek smaru. 
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a « 4.1, OBSLUGA TECHNICZNA MECHANIZMU ROZRZADU SILNIKA 

an -' Widok ogélny silnika S21 z osprzetem, sprzeglem i skrzynia bieg6w pokazano na 

BS | rysunku 4.2. Charakterystyke zewnetrznq silnika podano na rys. 42a (wg ZN-79/ 
—— /MPC-00459): ° 

OF e . . . 
ae ge — jednostkowe zuzycie paliwa (g/kWh) 

a Mo — moment obrotowy silnika (N.m), 

Ne — moc efektywna silnika (kW). - 
te z “ 

ay 

, 

7 Z 
= ‘ [ 

) Zale 
io | ps ¥ | 2 He 

SE 
_¢ a iS 

: : 1 ASHE 
Pp . y “hh 

ae . . tT 

go % 

“Y 7 SY 

- ao AG 
7 SE ANA 7 

C 18/ 19/— 

BS ‘ Rys. 4.2. Silnik (kpl.) ze sprzegiem i skrzynia biegéw 
me 1 — alternator, 2 — wentylator, 3 — zawé6or uktadu ogrzewania kKabiny, 4 — termostat, 

E 59 — gaznik Webera, 6 — korek wlewu oleju, 7 — czujnik temperatury silnika, 8 — 

- wziernik kola zamachowego, 9 — sprzegto, 10 — skrzynia biegéw, 11 — rozrusznik, 12 ~— 

. miarka poziomu oleju, 13 — korek spustowy oleju, 14 — kurek spustowy plynu z sil- 

nika, 15 — aparat zaptonowy, 16 — filtr oleju, 17 — wspornik mocowania alternatora, 

F 18 — pasek klinowy, 19 — czujnik cisnienia oleju, 20 — pompa ukladu chiodzenia sil- 

= : nika, 21 — Sruba mocowania glowicy. 

ey ; | : , f 

Zz / » ; : e 

e i } 

4.1.1. Dokrecanie srub glowicy 
. 

Dokrecanie srub nalezy obowiazkowo wykona¢é w czasie obslugi,fechnicznej OTD 

(w okresie docierania), tj. po przebiegu pierwszych 2000 +200 km, oraz w-innych 

przypadkach, o ile zostanie stwierdzone ich poluzowanie. : : 

r a Sruby nalezy dokrecaé na zimnym silniku w kolejnosci pokazanej na rysunku 4.3. 

a Moment dokrecania Srub wynosi 11+12 daN-+-m. Po dokreceniu gtowicy silnika 

: _nalezy wyregulowaé luzy zaworowe mechanizmu rozrzadu (rys. 4.4 i 4.5). 

Ee 42 Oo 
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1400 1800 2200 2600 3000 3400 3800 42000 [obr/min} 
                    Mys. 4.2a.. Charakterystyka zew- 

netrzna silnika     
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; 8 NA is 
Rys. 4.3. Kolejnosé dokrecania Srub mocujacych giowice silnika. Dla ulatwienia ob- 
atugi i naprawy dilugosci srub mocowania glowicy i ich oznaczenia podano ponizej 

  

Wymiary Srub dX1 Wymiary Srub @x1 

(mm) 
Oznaczenie > 

(mm) 
Oznaczenie 

  

- j 

B | M14X115 M14x 132 

C) "  -w14x119 - &) M14X175 

_Kolejnosé dokrecania Srub oznaczono cyframi 1-11 (rys. 4.3) 
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Luzy zaworéw na zimnym silniku powinny wynosié: 

z 

4.1.2. Regulacja. luz6w zaworowych 

— zawordw ssacych 0,20+-0,22 mm, 

— zaworéw wydechowych 0,30+0,32 mm. 

Sprawdzenia oraz regulacji luz6w zaworowych nalezy dokonywaé niezwiocznie 

w przypadku stwierdzenia nastepujacych nieprawidiowosci w pracy silnika: 

— zmniejszenia przyspieszenia i maksymalnej predkosci samochodu, 

— nier6wnomiernej pracy silnika, 

— utrudnionego rozruchu zimnego silnika, 

— przedmuchu spalin do przewodu ssacego z objawem ,,kichania” w gadznik, 

— nadmiernie gtosnej pracy ukladu rozrzadu. a 

Sprawdzenia (regulacji) luz6w nalezy dokonywae | na zimnym silniku (20°C) Ww na- 

stepujacy sposéb: 

— zdja¢ pokrywe glowicy; 

—- zdjaé kopultke aparatu zaptonu zwracajac uwage na polozenie obsady przewodu: 

i Swiecy- zaplonowej; 

— obracaé walem korbowym silnika az do momentu, -kiedy palec rozdzielacza 

zaptonu (od strony plytki stykowej) znajdzie sie naprzeciw obsady przewodu.. 

i Swiecy zaplonowej, a styki przerywacza zostang rozwarte; 
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ik OV CY WE ° Rys. 4.4. Mechanizm rozrzadu 

| y aN es. | 7 1 — wat rozrzadu, 2 — korpus popy- 
A UZ chacza, 3 — pokrywka popychacza, 

S | vy ¥ 10 4 — drazek popychacza, 5 — déwig- 

oN NE nia zaworu, 6 — oS dZwigni zaworu,. 
g4\ NS 7 — miska spreztyny zaworu, 8 — 

NN. Ww wkliadka, 9 — zamek, 10 — sprezyna. 

zaworu, 11 — ostona oleju zaworu 
2 . ssqcego, 12 — wkret regulacyjny 

adzwigni zaworu, 13 — nakretka za- 

} bezpieczajaca, 14 — uszezelka glowl- 

cy, 15 — zawér ssacy, 16-— prowad- 

nica zaworu, 17 — gniazdo zaworu 
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— - przy polofeniu palea jak wyzej, sprawdzié za pomoca szezelinomierza luzy za- 

- -wordw w I cylindrze; - 
— obrécié wat korbowy o 180° do ponownego rozwarcia stykow, w tym. polozeniu 

sprawdzié luzy zawor6éw w II cylindrze; 

— postepujac podobnie jak dla II cylindra sprawdzié luzy zawordw kolejno w IV 

i III cylindrze. 

Jezeli luz okaze sie niewlaSciwy, nalezy odkrecié przy uzyciu klucza oczkowego 

nakretke zabezpieczajacq wkret regulacyjny (rys. 4.5), nastepnie obracajac wkret 

za pomoca wkretaka ustawié luz tak, aby szczelinomierz wiozony miedzy trzonek 

i dzwignie zaworu dal sie przesunaé z wyczuwalnym lekkim oporem. Nastepnie 

przytrzymaé nieruchomo wkret i dokrecié mocno. nakretke zabezpieczajacqa. Po do- 

kreceniu nakretki sprawdzié luz i w razie jego zmiany wykona¢ regulacje pow- 

térnie. 

UWAGA! 
Prazestrzega sie uzytkownikow, przed zmniejszaniem luzow w cCelue nadmiernego = sciszenia . 

pracy rozrzadu, poniewaz moze to powodowaté wy palanie sie zawor6éw. 

  

  

  

2 

4 

ze 
‘= y 

e 

e * 2Z 

Y, YY 
{, y Y, = 

“ (a 

« = = 

‘y, “ 

1 Uy. 
—= dye 

} : ‘ = = Y 
Rys. 4.5. Regulacja luzow = SS. & = 
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zaworowych SSS 
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4.2. OBSLUGA UKEADU SMAROWANIA SILNIKA 

Do ukiadu smarowania silnika (rys. 4.6) wchodzqa nastepujace zespoly: 

— zbiornik oleju w misce silnika, 
_— pompa.-oleju 2, 

— wstepny filtr siatkowy na smoku pompy oleju 3, 

— filtr oleju pelInego przepltywu 1 (typ PP-6.2), 

— przewody i kanaly oleju w silniku. 

Sprawne dziatanie tych zespol6bw w decydujacy sposob wplywa na dobre wtasci- 

-woSci eksploatacyjne oleju oraz wlaSciwy przebieg zuzycia czesci silnika. 

_Fabryka zaleca stosowanie do smarowania silnika olejéw silnikowych podanych 

w tablicy 11.4. 
4 

UWAGA!! . 
Fabryka napetnia silnik olejem Lux 6 — zimaid Lux 16 — latem w iloSci 5 dm, Za normaine 

uznaje sie zuzycie oleju 6,6F1,0 dm-*1000 km przebiegu samochodu (uzupetnienia 1 dolewki). 

Wieksze zuzvcie oleju swiadczy o zivm. stanie technicznvm Jsilmika (nalezy go oddac do 

naprawy). 
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Rys. 4.6. Ukiad smarowania silnika 

1 — * fittr oleju peinego przeplywu (PP-6.2), 2 — pompa oleju, 3 — ssak pompy oleju 

«     
  

4.2.1. Sprawdzanie i uzupelnianie poziomu oleju w silniku 

Sprawdzanie to nalezy przeprowadzaé przed uruchomieniem silnika. Jezeli silnik 

’ pracowal, a zachodzi-koniecznosé sprawdzenia ilosci oleju, nalezy silnik zatrzymaé 

i odezekaé, az olej sptynie ze Scianek do miski silnika. Do sprawdzenia poziomu_ 

oleju w silniku stuzy miarka 2 (rys. 4.7), po wyciagnieciu ktérej, mozna sprawdzié, 

_ ezy poziom:oleju znajduje sie miedzy kreskami wybitymi na jej kofhicu. W celu 

' Goktadniejszego odczytu nalezy przed pomiarem wytrzeé miarke czysta szmatka._ 

Jezeli poziom oleju w silniku znajduje sie w poblizu dolnej kreski na miarce, na-' 

lezy uzupetnié jego ilosé¢ przez dolanie (tego samego gatunku, jaki jest w silniku) 

przez wlew tak, aby poziom uktadal sie ponizej gérnej kreski. 

/ 
4.2.2, Wymiana oleju w Ssilniku | i 

Wymiane oleju w silniku wykonuje sie jednoczegnie z wymiang filtru oleju 4 
(rys. 4.7). Zuzyty olej nalezy spuszczaé z miski oleju przy dobrze nagrzanym sil- 

niku, a zatem najlepiej bezposrednio po ukonczonej jezdzie. 

~W celu wymiany oleju nalezy: 

— zdjaé korek wlewowy na pokrywie gtowicy, 

— wykrecié korek spustowy z miski oleju i zla€é olej do podstawionego naczynia, | 

— wymienié filtr oleju PP-6.2, odkrecajac go od kadluba silnika specjalnym klu- 

| czem; przed zatozeniem nowego filtru nalezy nasmarowaé uszczelke olejem sil- 

nikowym, przykrecic, filtr rekami do kadtuba, a po zetknieciu sie uszczelki. 

Z plaszczyznq kotnierza dokreci¢ jeszcze filtr o 3/4 obrotu; wkrecié korek spus- 

towy, : 
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Rys. 4.7. Odkrecania filtru oleju za 

, pomocg klucza 17-F93-1012 

1 — czujnik cisnienia oleju (CCO- 

-WS), 2 — miarka poziomu oleju, 

3 — klucz specjalny, 4 — filtr oleju, 

» — miska oleju silnika     
    
  

  

— wla¢ okolo 5 dm? Swiezego oleju silnikowego, zalozyé korek wlewowry, urucho- 

‘mié silnik i sprawdzié, czy olej nie wycieka spod filtru lub korka spustowego. = te 

    

W czasie wymiany oleju plukanie silnika nie jest wymagane, jezeli nie zmienia sig 
gatunku oleju. . 

Zalecane gatunki oleju i normy przebiegu samochodu miedzy kolejnymi wymia- 

- nami oleju sq podane w tablicy 11.3. Nalezy pamietaé, ze oleju Selektol nie-mozna . 

miesza¢ z olejem Lux lub innymi olejami, poniewaz moze to ujemnie wpltynaé na 

prace i trwalosé silnika: : . 

Przy zmianie oleju Lux na Selektol lub inny nalezye przestrzegaé nastepujacych 

przepisow: - 

1) po spuszczeniu oleju (najlepiej natychmiast po unieruchomieniu silnika, kiedy 

Olej jest jeszcze cieply) napeini¢ miske silnika olejem maszynowym 8 do wyso- 

kosci peinego stanu, tzn. do gornej kreski na miarce oleju; 

2) uruchomié silnik i utrzymaé go w ruchu na wolnych obrotach przez okolo 

3-5 minut, nastepnie zatrzymaé silnik, spuscié ole] maszynowy $8; gdyby ten 

po spuszczeniu okazat sie bardzo zanieczyszczony, nalezy powtdrzyé pltukanie . 

Swiezym olejem (réwniez maszynowym 8); 

3) po opréznieniu miski z oleju maszynowego obrocié kilka razy wal silnika roz- 
rusznikiem lub korba w celu utatwienia spustu resztek oleju silnikowego i wy- 

mieni¢ filtr oleju PP-6.2; | 

4) nastepnie miske silnika napélnié Swiezym olejem Selektol; pierwsza wymiane 

oleju Selektol nalezy wykonaé po przebiegu 500 km, druga wymiane — po prze- 

- biegu 1000 km, zaS kazda nastapna wymiane co 9000 km przebiegu samochodu, 

~-bez plukania silnika (bezwzglednie jednak nalezy wymieni¢ kazdorazowo fiitr 

oleju. PP-6.2). | 

4.3. OBSLUGA UKLADOW ZASILANIA ORAZ WYDECHOWEGO SILNIKA 

Podstawowymi zespolami ukladu zasilania sa: zbiornik paliwa, pompa paliwa, gaz- 

nik, filtr powietrza, przewod ssqacy oraz przewody paliwa. Wiasciwy stan technicz- 

ny zespoléw tego ukladu wplywa w decydujacy sposéb na Prawidlowg prace i osiq- 

gi silnika. Do uktadu zasilania nalezy rowniez mechanizm sterowania gaznika, tzn. 

pedal gaznika, ciegna sterowania gaznika i ciegna wylacznika zasysania. 
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4.3.1. Obsluga pompy paliwa LY 

a : 

W uktadzie zasilania jest stosowana przeponowa pompa paliwa (rys. 4.8) napedzana 

mimosrodem walu rozrzadu. W pompie sq umieszczone dwa jednakowe zaworki 

zamocowane za pomoca jarzma i dwéch wkretow. Aby pompa dzialala prawidlowo, 

oba zaworki i przepona 8 muszq byé szczelne. W celu zabezpieczenia pompy przed 

kolnierz pompy i kKadtub silnika jest montowana podktadka izolacyjna ‘11 miedzy 

uszezelkami 12. Pompa jest wyposazona w dzwignie 9 do recznego pompowania 

paliwa, kt6rej] uzywa sie w przypadku, gdy paliwo odparowalo z komory plywa- 

kowej gaznika na skutek dlugiego postoju samochodu lub stygniecia przegrzanego 

Silnikax 

      
  

Rys. 4.8. Zdejmowanie szklanki osadnika 

pompy paliwa 

-1 — glowica pompy paliwa, 2 — uchwyt 

osadnika, 3 — filtr siatkowy, 4 — szklanka 

osadnika, 5 — ciegno pompy, 6 wz uszczelka 

szklanki, 7 — przewdd gietki od zbiornika 

do pompy, 8 — przepona pompy, 9 — dzwig- 

nia reczna pompy, 10 — sprezyna zwrotna, 
11 — pedktadka izolacyjna, 12 — uszcezelka 

    

      
      
  

  

E pompy, 13 — przewdd paliwa od pompy , do 

BS gaznika, 14 — podstawa pompy 

- 
Obsiuga pompy polega gléwnie na okresowym oczyszczaniu szklanego osadnika 4. 

E W tym celu nalezy odkrecié nakretke uchwytu 2, zdjaé szklanke osadnika i oczy$- 

Fo - cié ‘ja czysta szmatkg. Gorng czesé pompy nalezy przemyé czysta benzyng i prze- 

FB dmuchaé sprezonym powietrzem. Nastepnie nalezy zamontowaé szklanke, po czym 

By poruszajac reczna dZwignia 5 napelié osadnik paliwem. Jednoczegnie nalezy spraw-. 

a - | dzié szczelnosé przylegania szklanki do korpusu pompy. W razie stwierdzenia prze- 

: no ¢ieku dokrecié mocniej nakretke uchwytu lub wymienié uszczelke korkowa pod 

szklankg.. Nalezy tez sprawdzié, czy Sruby mocujace pompe do kadtluba silnika nie 

ulegly . poluzowaniu. W razie poluzowania nalezy je dokrecié. Peknieta lub wykru- 

- 'szong szklanke 4 i przepone 8 nalezy wymienié na nowe. 
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4.3.2. Obstuga gaznika 

Do silnika-S21 stosowany. jest gaznik typ 34S2B1, produkcji FOS-L6dz. 7 4 

W zakres obstugi gaznika wchodzq nastepujace czynnosci: : 2 

1) okresowe czyszczenie gaznika, - | ; 

2) regulacja poziomu paliwa, a - o 

3) regulacja wolnych obrotéw silnika. | Sos 74 

Gaznik 34S2B1 (rys.. 49) jest gaznikiem opadowym, dwuprzelotowym z gardzie- ] 

‘lami wstepna i gléwna, ze stopniowym otwieraniem II przepustnicy. Kierowca ‘ 

__. Steruje przepustnica I przelotu. Otwieranie przepustnicy II przelotu jest sterowane 4 

i mechanicznie przez uklad dZwigniowy z osi przepustnicy I przelotu. Przepustnica : 

IT przelotu zaczyna sie, otwiera¢ dopiero przy 2/3 pelInego otwarcia przepustnicy I 4 

przelotu. Srednica nominaina przelotow gaZnika wynosi 34 mm. W pokrywie gazni- 

ka jest umieszczony element filtrujacy 7 (rys. 4.11), zawor iglicowy doplywu pa- 

liwa oraz plywak 5 zamocowany wychylnie na osi. x po 
Elementy regulacyjne i dysze dla poszczegélnych ukiadOw podano w tablicy 4.1. “J 

Typowe niedomagania gaZnika podano w tablicy 4.2. oF 

Regulacja wolnych obrotéw. Gaznik zamontowany do silnika ma fabrycznie wy- 

regulowany ukltad wolnych obrotéw i bez potrzeby nie nalezy go régulowaé. Re- 

gulacje wolnych obrot6w nalezy wykonaé w przypadku stwierdzenia takich ob- 
_jawéw pracy silnika, jak przerywanie, brak stabilnogci obrotéw, zbyt wolne (silnik 

gaSnie) lub zbyt wysokie obroty itp. 7 

Przed przystapieniem do regulacji nalezy sprawdzié¢: ° 

—: temperature silnika (powinna wynosié powyzej 80°C), ~ 
— kat wyprzedzenia zaptonu, : S 
— cignienie sprezania w cylindrach, 
— szcezelnogé i dzialanie ukladu zaplonowego, me 
— szczelnosé gaznika.. oo a ; - O   
  

  

rat 

Rys. 4.9. ‘Gaznik FOS — widok ogéIny 

1 — dysza paliwa wolnych obrotow, 2 — 

gi6wna dysza paliwa, 3 — kréciec prze- 
wodu podcisnieniowego regulatora apa- 

ratu zaptonowego, 4 — wkret™ regulacyj- 

ny skladu mieszanki wolnych obrotow, 

4 5 — wkret regulacyjny poiozenia prze-. 

pustnicy wolnych obrotow, 6 — dzwig- 

nia sterowania przepustnicg JI przelotu, 

7 — of przepustnicy I przelotu, 8 -+. 

dzwignia zwalniajaca, 9 — os przepust- 

nicy mieszanki II przelotu, 10 — dzwig- 

nia przepustnicy II przelotu, 11 — dzwig- 
nia urzadzenia rozruchowego, 12 -- 
wspornik, 13 — Sruba mocowania {filtru 
powietrza, 14:--— korek filtru. paliwa, - 

|15 — pokrywa gaznika, 16 — wkret, 17 

— uszczelka, 18 — koncéwka doplywu 

@ | paliwa | 7 ; . 
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Rys. 4.10. Sprawdzanie i regulacja po- 

ziomu paliwa w gazniku 

1 — pakrywa gaznika, 2 — iglica, 3 -- 

ramie zawiasy, 4 — kulka, 5 — sprezyna e 

iglicy, 6 — ramie zawiasy ptywaka, 7 — . 

plywak, 8 — jezyczek ustawienia pozio- . 
4 me 

mu paliwa, 9 — zawodr iglicowy |         
  

  

    

A 
/ 

4 

\ 

- Rys. 4.11. Gaznik FOS 34S2B1 — dopuszezalny.demontaz =  /  f- 
: 1 — pokrywa gaznika, 2 — uszczelka pokrywy, 3 — dysza paliwa wolnych. obrotéw, | - 

4 — dysza gibwna paliwa, 5 — plywak, 6 — korek filtru, 7 — element filtrujacy, ol 
oo 8 — dysza pompki przyspieszajacej BT - 
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Tablica 44 

  

  

  

  

  
  

Dane regulacyjne gaznika | \ 

, ° Cecha dyszy 

. Nazwa ezesci regulacyjnych kalibrowanych. uklad I ukiad II 

. | przelotu . przelotu 

Srednica nominalna przelotu | 34 mm 34 mm 
Srednica gardzieli - 25 mm 25 mm 

Dysza gt6wna paliwa » |. 120 150 
Rozpylacz kompletny : 450 450 

Dysza paliwa wolnych obrotéw . - 50 - 50 
Dysza giéwna powietrza 210 210 

| Dysza péwietrza urzqgdzenia rozruchowego 150 — 
Dysza paliwa pompki przyspi€szajacej 70 —_ 

Dysza paliwa urzadzenia rozruchwego , F1/150 
Zawo6r iglicowy dopltywu paliwa 175 

Rurka emulsyjna | F380 .. || F30 

Poziom paliwa — odlegtosé plywaka od plaszezyany 

| pokrywy (w polozeniu pionowym) ~ 55.5 mm 
Skok plywaka -: 8,5 mm 

Masa plywaka ee ‘Wg. 

UWAGA! Na kaizdej dyszy jest wybita cecha. , | | 
Aby otrzymaé wielkos€ Srednicy dyszy naleZy ceche podzieli€é przez liczbe 100, np. dysza |:     

  

  

z cechg 120 ma Srednice otworka 1,2 mm. 

- Regulacje wolnych obrot6éw nalezy wykonaé wg nastepujacych wytycznych (rys.. 

4.9) — regulacja tylko w kanale gltéwnym I przelotu: 

— Srubq regulacyjng 5 uchylié dodatkowo przepustnice, wykrecié o 3 obroty wkret. 

skladu mieszanki 4 i uruchomié silnik (powinien pracowaé na §Sredniej pred- 

kogci obrotowej); » ‘ | - 
— wykrecié Srube 5 przy pracujacym silniku az obroty spadnga do mozliwie naj- 

wolniejszych, nie powodujacych jednak gagniecia silnika; wykrecajac wkret 4. 

uzyskaé mozliwie najwieksze i najréwniejsze obroty — jezeli okazq sie za wy- 

sokie, nalezy powtérzyé wymienione czynnoéci, az osiagnie sie wlaSciwe wolne — 
obroty w granicach 600-800 obr./min. 

Sprawdzanie i regulacja poziomu paliwa gaznika (rys. 4.10). Do szybkiego spraw- 

dzenia poziomu paliwa w komorze plywakowej gaznika Webera stuzy przyrzad 

kontrolhy nr 17-P-1107; przyrzadem tym sprawdza sie poziom paliwa w gaéZniku 
- bez koniecznosci zdejmowania jego pokrywy. . 

_Aby dokonaé szybkiego pomiaru.poziomu paliwa w gazniku nalezy: . 

— odkrecié z przyrzadu kapturek ochronny; 

— wykrecié. dysze gléwnqg paliwa z obsadq z gaznika, a na jej miejsce wkrecié 

korpus przyrzadu (wkrecaé natychmiast, aby jak najmniej paliwa wyplynelo 

z komory plywakowe)}); 
— uzupeinié poziom paliwa w komorze plywakowej gaénika za pomoca -reczne}j 7 

dzwigni pompy paliwa; | 

_— uruchomié silnik na 10-15 sekund; 

— wytaczyé silnik i odezytaé na przyrzadzie kontrolnym poziom paliwa (powinien. 

znajdowaé sie miedzy kreskami MIN i MAX). 

Ww przypadku stwierdzenia, ze poziom paliwa nie pokrywa Sie z wymaganym, Nas 5... a 
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Tablica 42 

Typowe niedomagania gaznika FOS 34S2B1 i sposoby ich usuwania 

  

  

  
  

Objawy Przyczyna i Sposéb naprawy 

1 | 2 3 

1. Zimny 1. Zaciety zaw6r urzadzenia roz-|1. Wyjaé_ i sprawdzié zawor 

silnik nie ruchowego | urzadzenia rozruchowego 
daje sie 2. Zatkana dysza paliwa urza-|2. Wykrecié i oczySscié dysze 

uruchomié dzenia rozruchowego 
    

2. 
G
o
r
a
c
y
 

si
ln
ik
 
ni
e 

da
je

 
si
e 

u
r
u
c
h
o
m
i
é
 

1. Niewlasciwa regulacja wol- 

nych obrotéw 

2. Wskutek przegrzania silnika 
nastepuje silne odparowanie pa- 
liwa w komorze. plywakowej. 

Pary paliwa zatrzymuja sie w 
przewodach i gaZznik sie ,,zale- 
wa” 

3. Urzadzenie rozruchowe po- 

zostaje stale wilaczone ze wzgle- 

du na zaciecie sie tloka urzq- 

dzenia 

1. Wyregulowaé wolne obroty 

(rys. 4.9) 

2. Uruchomi¢c silnik przy na- 

cisnietym do polowy  pedale 

przyspieszenia (gazu). . 

Utrzymaé pedat w tym potoze- 

niu do chwili uruchomienia sil- 

nika . 

3. Rozmontowaé urzadzenie roz- 

ruchowe i dokladnie sprawdzié, 

usunaé przyczyne zacinania (rys. 

4.11) 
  

  

3. 
Ni
er
éw
na
 
pr

ac
a 

si
ln
ik
a 

na
 
wo
ln
yc
h 

ob
ro
ta
ch
 

1. Przedostawanie sie powie- 

trza przez uszczelki lub pod- 

kiadke odlegtosciowa miedzy 

gaznikiem a rurg ssqacq 

2. Nieszcezelnosé miedzy rura 

ssaca a glowica silnika 

3. Przedostawanie sie powie- 

trza miedzy osiami przepustni- 

cy a obudowa gaznika z powo- 

du zuzycia 

4. Zatkana dysza paliwa luh 

kanaly wolnych obrot6éw 

5. Przepustnice nie domykajq 

|sie przy swobodnym potozeniu 
pedalu przyspiesznika (gazu) 

1. Dociagnaé nakretki gaznika, 
sprawdzié kolnierz mocujacy 

gaznik czy nie jest odksztatco- 

ny, w razie koniecznoSci zeszli- 

fowaé 

2. Dociagnaé nakretki mocuja- 

|}ee rure ssacqa do glowicy, jesli 

niedomagania wystepuja nadal 

zdjaé rure ssqca i. sprawdzié 

piaskoSsé kolnierzy, w razie ko- 

Iniecznosci przeszlifowaé plasz- 

czyzne kotnierzy 

3. Sprawdzié i w razie potrze- 

by wymienié osie przepustnicy 

4. Wykreci¢ dysze i przedmu- 

chaé sprezonyin powietrzem -Ka- 

naly i dysze 

5. Sprawdzié potozenie przegu- 

bowe pedatu przyspiesznika. 

Skontrolowaé czy przepustnice 

swobodnie sie obracaja, w prze- 

ciwnym razie naprawic ich osie 
  

4. Przelewa- 
nie gaznika — 

lub prze- 

cieki pa-: 

liwa |       1. Nieszczelny zawédr iglicowy - 

é 

2. “Uszkodzony plywak odksztat-   cony lub’ przebity 

A S 

‘“ 

    

1. Sprawdzie czy nie ma obcych 

Cial miedzy iglica a jej gniaz- 

dem, w razie uszkodzenia wy- 

mienié zawor iglicowy 

2. Wymienic plywak 5 (rys. 4.11)  



  

  

  

_ ca tablicy 42 | 

3° : ; 
  

3. Niewlasciwy poziom paliwa |3. Ustawié poziom paliwa 

3 a 4. Nieprawidilawe dzialanie me-|4. Wyjaé plywak, sprawdzic 

‘4 5! chanizmu plywaka z powodu/ewentualne uszkodzenia napra- 
5 g zacinania sie lub tarcia czeégci | wié 
OO 5. Uszkodzona uszczelka korka|5. Wymienié uszczelke korka 

2 S filtru siatkowego na pokrywie|i upewni¢ sie, czy plaszczyzna 

sg @ gaznika przylegania na pokrywie nie 
@® | jest odksztaicona 
N oO 6. Niewlasciwe cisnienie pom~|6. Sprawdzié cisnienie podawa- 

Ae py paliwa nego paliwa (powinno wynosi¢. 
wf 22-+30 kPa) | 
  

5. 
N
i
e
d
o
s
t
a
t
e
c
z
n
e
 
pr
zy
sp
ie
sz
en
ia
 

i 
pr
ed
ko
sé
 
s
a
m
o
c
h
o
d
u
 

1. Niewlasciwy poziom paliwa 

2. Zanieczyszczone jedna lub 
dwie dysze gt6wne paliwa 

3. Zanieczyszczony kanat lub 
dysza pompy przyspieszajacej 

4. Skrzywiony walek pompy 

przyspieszajacej 

5. Ziamana lub ostabiona spre- 
zyna. tloka pompy przyspiesza- 

jacej 
6. Niedostateczny skok pedalu 

przyspieszacza (gazu) 

|chaé sprezonym powietrzem 4 

1. Ustawié poziom paliwa (rys. 

4.10) 
2. Wykrecié dysze i przedmu- 

(rys. 4.11) 

3. Wykrecié dysze i przedmu- 

chaé sprezonym powietrzem 

4. Wyjaé i wymienié waiek 

pompy 
5. Wyjaé i wymienié sprezyne 

6. Wyregulowaé uktad cewige 

niowy _pedatu gazu 
    

  

  6. 
N
a
d
m
i
e
r
n
e
 
zu
zy
ci
e 

pa
li
wa
   

a 

1. Urzadzenie rozruchowe pozo- 

staje czesciowo wlaczone 

2. Nieszczelny zaw6r iglicowy 

3. Przybity lub odksztalcony 

plywak 

4. Niewlasciwy poziom paliwa 

za duzy   1. Sprawdzié kanaly urzadzenia 

rozruchowego i przedmucha¢ 

sprezonym powietrzem, spraw- 

dzié tlok, dzwignie i napiecie]. 

ciegna urzadzenia rozruchowego 
2. Wymienié zawoér 

3. Wymienié plywak 

4. Ustawié poziom paliwa (rys. 

4.10) | |   
  

liwa ustala sie regulujac polozenie plywaka ‘w stosunku do pokrywy gaznika. W 

celu dokonania regulacji potozenia ptywaka nalezy: 
s 
— 

—_ 

‘sprawdzié czy plywak'7 (rys. 4.10) ma wiasciwa mase, nie ma wegniecen i swo- 

bodnie obraca sie na osce, 

sprawdzié czy zawor fPlicowy 9 jest szczelnie wkrecony w gniazdo i czy kulka 4 

amortyzatora drgan iglicy:2 nie jest zablokowana; 

ustawié pokrywe gaznika 1 w pozycji pionowej, tak aby plywak 7 swym cie- 

zarem nie. wCisnal kulki 4 w iglice 2; 

gdy pokrywa 1 jest w pozycji pionowej i jezyczek 8 plywaka lekko dociska kul- 

ke iglicy, odlegtosé miedzy plaszczyzna pokrywy bez uszczelki a plywakiem 

powinna wynosié 5+5,5 mm; 

sprawdzi¢, ezy skok plywaka wynosi 8,5 mm i ewerituainie poprawié go przez 

odgiecie wystepu zawiasy 3; a 

sprawdzié, czy sprezyna 5 umozliwia swobodny ruch iglicy w gniezdzie; 

~~ 

™~. 
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- 4.3.3. Obsluga filtru powietrza 

  

- przeginanie ramion. 6 zawiasy az do uzyskania odegtogei ‘pomiedzy plaszezyzna 
pokrywy a plywakiem réwnej 5+5,5 mm (jezyezek zawiasy powinien pozostaé 

w potozeniu prostopadlym do osi iglicy); | 

— zamontowaé pokrywe gaznika zwracajac uwage, aby plywak miat swobodny 

ruch, bez ocierania o Scianki komory plywakowej. 

UWAGA! » i 
Regulacje potozenia piywaka nalezy wykonac kaidorazowo po wymianile piywaka {tub za- 

woru doplywu paliwa. Wskazana jest przy tym wymiana uszczelki pod pokrywa gaznika. 

Czyszczenie gaznika nalezy wykonywac w okresie docierania (OTD) po przebiegu 

pierwszych 2000 +200 km oraz okresowo po kazdorazowym przebiegu 9000 km 

‘(tabl. 11.2). W tym celu nalezy wymontowaé gaZnik z silnika, umyé Z zewnatrz 

i ezesciowo rozmontowaé: ~ : 

— zdja¢ pokrywe gaznika 1 (rys. 4.11) uwazajac, aby nie uszkodzié uszczelki 2 

i ptywaka 5; 

— wykrecié korpusy wraz z dyszami giownymi paliwa 4; 

— wykreci¢ dysze paliwa wolnych obrotéw 3; 

— wykreci€é korek 6 z pokrywy gaznika i wyja¢ element filtrujacy 7; 

— wymontowaé dysze pompy 8 z korpusu gaznika. 

Wymontowane ezesci dokladnie myé w nafcie lub nieetylizowanej" benzynie, vrze- 

dmuchaé sprezonym powietrzem i ponownie zmontowaé¢é, pamietajac aby nie po- 

myli¢ dysz glo6wnych paliwa z Ii II przelotu gaznika, ktore maja rézne Srednice. 

W przypadku duzego zuzycia paliwa skontrolowaé przed montazem Srednice dysz 

(wg tablicy 4.1). . 

UWAGA! | , 
Niedopuszczaine jest rezmontowywanie gaznika, w stopniu wiekszym niz pedano nai rys. 

‘4.11, oraz ezyszczenie dysz narzedziami metalowymi. Zapchane dysze paliwowe nalezy czysci¢ 

@rzedmuchujac je sprezonym powietrzem. 

& 

. Obstuga filtru: powietrza sprowadza sie do okresowego, czyszczenia wktadu filtru 

oraz, jego wymiany w ramach obsiugi OT-II (tabl. 11.2). Czyszczenie wkladu za- 

leca sie wykonaé co 3000 km (OT-I) przez kilkakrotne wstrzasniecie wkladem, 
a nastepnie przedmuchanie strumienia powietrza o niskim ciSnieniu, skierowanym 

od Srodka wkladu do zewnatrz. Jezeli po wykonaniu tych czynnosci wklad jest 

nadal zatkany, nalezy go wymieni¢ na nowy. W celu wymiany wkladu nalezy od- 

kreci¢é nakretke skrzydetkowa 6 (rys. 4.12), zdjaé pokrywke filtru 3, wyjaé wklad 

filtrujacy ¢ i wymienié na nowy. Filtr powietrza ma dwa kroéce do ssania po- 

wietrza: jeden do ssania powietrza zimnego w lecie, ‘drugi do ssania powietrza 

nagrzanego od przewodu wydechowego w zimie. Do przestawienia przystony filtru 

sluzy uchwyt A (rys. 413). Latem uchwyt A nalezy przesung¢ w kierunku nie- 

bieskiej strzalki C (zasysanie zimnego powietrza), a zimqa — Ww kierunku czerwo- 

nej strzaiki B (zasysanie podgrzanego powietrza). 

| 4.3.4. Obsluga ukladu wydechowego 
a 

Ukiad wydechowy sktada sie z przewodu wydechowego z podgrzewaczem mie- . 

szanki, rury wydechowej oraz tlumika 10 (patrz rys. 1.2). | 
Gazy spalinowe (przy zimnym silniku) nagrzewaja dolna, uzebrowana Sscianke prze- 

wodu ssacego i mieszanka paliwa zasysana PrZez ten _przewod jest wtedy podgrze-, 

wana. 

W miare podwyzszania_ sie temperatury pracy silnika przepustnica sterowana spre- 

zynq bimetalowa zamyka przeplyw spalin ogrzewajacych przewod -ssacy, a spaliny 

sq kierowane bezpoSrednio do rury wydechowej. Termostat ten znacznie poprawia 

warunki pracy silnika w poczatkowym okresie jego uruchomienia. 
-



    

  

  

      
Rys. 4.12. Filtr powietrza 

1 — przystona, 2 — uchwyt przystony, 

3 — pokrywa filtru, 4 — wktad filtru- 
jacy, 5 — obudowa filtru, 6 — nakret- 

ka skrzydetkowa 

  

| Rys. 4.13. Filtr powietrza — 

elementy sterowania 

A — uchwyt przysiony, B -- 
‘Strzaika czerwona, C — strzal- 

ka niebieska 
          

'Obstuga ukltadu wydechowego. polega na sprawdzaniu szczelnosci potaczen, dzia- 

lania podgrzewacza mieszanki paliwa z powietrzem, sprawdzaniu stanu wieszakéw 

gumowych i stalowych mocujacych rure wydechowa: i tlumik oraz usuwaniu na- 

garu z przewodu wydechowego. Przy nieszczelnosci ukladu wydechowego trujace > #3). | 

spaliny moga sie przedostaé do kabiny kierowcy lub przedzialu pasazeréw oraz 

stwarzaja niebezpieczehstwo powstania pozaru. - | | 
- Usuniecie przedmuchow spalin na potaczeniach polega na dokrecaniu nakretek 7" 

mocujacych lub na wymianie zuzytych uszczelek. 

Pekniecia rury wydechowej lub thumika mozna zaspawac. Uszkodzenie podgrze-- 

wacza mieszanki moze byé ‘przyezynqa przegrzewania sie silnika. Przyczynq tej 

niesprawnosci moze byé zatareie sie osi przeépustnicy lub uszkodzenie sprezyny 

bimetalowej, Uszkodzone czesci nalezy wymienié. 

Nagar.z kanaléw wewnetrznych przewodu wydechowego nalezy usuwa¢ Skroba- 

kiem isszcezotka druciana. 

4.4. OBSLUGA UKEADU CHLODZENIA SILNIKA 

W samochodzie ZUK jest stosowany zamkniety uklad chlodzenia silnika (rys. 

4.14), ktéry sklada sie z kanaléw cieczy chiodzacej w kadtubie i gtowicy silnika 1, 

Zz pompy. 12 i wentylatora 14, chlodnicy 5 termostatu 3, przewodow, zbiornika za- 

silajacego 9 i zastony chtodnicy 16. 
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‘'W okresie zimowym (od 1.XI do 31.III) fabryka napemia uklad chtodzenia silnika 
plynem’ trudno zamarzajacym Borygo w ilosgsci 12 dm’ (za dodatkowa oplata). Za-— 

czyna on zamarzaé dopiero w temperaturze —35°C. Plyn ten sklada sie z 49°/o 

- glikolu etylenowego i 50°/o wody destylowanej oraz 1% dodatkaQw antykorozyjnych. 

Stosowanie plynu w ukladzie chtodzenia w zasadniczy. sposdb upraszcza obstuge 

uktadu chiodzenia (szczegélnie w okresie zimowym) oraz nie powoduje osadzania 

sie kamienia kotlowego w kanatach silnika i chiodnicy, co wystepuje przy stoso- 

waniu wody. Aby uktad chiodzenia dziatat prawidiowo, poziom plynu chiodzacego 

w zbiorniku zasilajacym 9 musi siegac 6-7 cm powyzej znaku MIN na Sciance 

zbiornika. 

Przy nadcisnieniu w ukladzie wiekszym od 4,41 kPa otwiera sie zawdér nadciSsnie- 

niowy 12 (rys. 4.15) w korku chtodnicy, a ciecz przeplywa z chtodnic do zbiornika 

zaSilajacego — strzalki czarne. Podczas stygniecia silnika powstaje w chlodnicy 

podcisnienie i przy wielkosci ok. 1 kPa ciecz ze zbiornika 9 jest zasysana z po-. 

wrotem do chtodnicy — strzatki jasne. 

Poziom ptynu w zbiorniku zasilajacym i chiodnicy nalezy sprawdzié (przy zimnym 

silniku) co najmniej raz w miesiacu oraz zawsze przy nadmiernej temperaturze 

silnika. 

W okresie letnim (od 1.IV do 31.X) zastepczo mozna stosowaé wode w ukladzie 

chiodzenia silnika. 

  

  

| PO Fy4 eee 

    
  
Dyas 

PPP PETE xx x)   

  

6 

12. 11 10 9 8 7 

Rys. 4.15. Korek wlewowy chiodnicy 
1 — korpus korka, 2 ~—. ptytka sprezysta z uszczelka, 3 — trzpien, 4 — sprezyna za- 

woru nadcisnieniowego, 5 — przew6d od chiodnicy do zbiornika zaSilania, 6 — gardziel 

chiodnicy,-7 — uszczelka zaworu nadcignieniowego, 8 — plytka zaworu podcisnienio- 

wego, 9 — trzpien, 10 — sprezyna zaworu podcisnieniowego, 11 — gniazdo zaworu, 

12 — zawé6r nadcisnieniowy     
  

4.4.1, Uzupelnianie i wymiana plynu w ukladzie chlodzenia silnika 

Ptyn w ukladzie chtodzenia zaleca sie wymienia¢é co 2-3 lata, gdyz po tym okre- 

sie jest on zanieczyszczony i pozbawiony na skutek parowania swoich wilas- 

ciwosci chtodzacych. Plynu Borygo nie mozna mieszaé z- plynem Antyfryz (wg 

GOST 159-52y ani fez z innymi gatunkami plynéw. Ubytki plynu ‘sspowodowane | 
jego parowaniem mozna uzupelniaé wodq destylowang. Przy uzupelnianiu plynu 

woda temperatura jego zamarzania bedzie odpowiednio wyzsza (tabl. 4.3), 0 czym 

nalezy pamieta¢ podczas wiekszych mrozéw, aby nie dopuscié do zamarzania tej 

mieszaniny w silniku i chtodnicy. Ubytki. plynu na skutek wyciekéw z ukiadu 

nalezy uzupelnié odpowiednim gatunkiem plynu. 
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Skiad. chemiczny, gestosé i 

Borygo wg PN-75/C-40007 w zaleznosci od- 

  

Tablica 4.3 

temperatura poczatku krzepniecia (zamarzania) plynu 

ilosci dolanej wody destylowanej | 

  

  

  

  

  

        
  

      

Sklad chemiczny pltynu | 
. Temperatura 

; Gestosé plynu czatku 

woda glikol w temp. 20°C po zat . Uwagi 
destylowana etylenowy (g/em’3) krzepnigcia - 

 (% objetosci) (% objetosci) UC) 

50 - 50 1,068 —35 ptyn}) 

55 45 1,063 —29 plyn rozcienczony 

60 40 1,057 - —25 woda destylowang 

65 35 |. 1,050 —19 przez uzytkownika 

70 30 1,043 ‘15 samochodu ; 
80 “|. 20 1,029 —10 | | 

1) Plyn Borygo sprzedawany przez CPN zawiera 50% objetosci wody destylowanej, 49% gli- 

kolu etylenowego i ok. 1% dodatkéw antykorozyjnych. Plrynu Borygo nie mozna mieszaé 

- z plynem Antyfryz wg GOST 159-52 oraz innymi plynami 

Zastepezo do uktadu chiodzenia zamiast plynu SBorygo moézna stosowaé plyn Fritom 

wg ZN-78/MPCh/WS-T-21 
  

W celu oprdéznienia ukladu z plynu nalezy otworzyé kurek spustowy chiodnicy 17 

(rys. 4.14), kurek w kadtubie silnika oraz zawoér nagrzewnicy 10 przez przesuniecie 

dzwigni 6 (rys. 3.1) w prawe potozenie, oraz zdja¢ korek wlewowy _chiodnicy i ko- 

-rek zbiornika zasilajacego. 

_W okresie zimowym, aby przyspiészyé osiagniecie wtasciwej- temperatury przez 

silnik i utrzymac¢ ja w czasie jazdy, nalezy odpowiednio zaciagna¢c przysione chiod- 

‘nicy 16 (rys. 4.14). Gdy zajdzie potrzeba uzupetnienia poziomu, plyn nalezy. dole- 

‘wact powoli wytacznie do zbiornika zasilajacego. Przy nagrzanym siniku nie na- 

lezy nigdy odkrecaé korkéw chiodnicy i zbiornika zasilajacego ze wzgledu na mo- 

zliwosé poparzenia. Jezeli poziom jest bardzo niski, a siJnik mocno nagrzany, nie 

nalezy dolewaé plynu, lecz poczekaé, az silnik ostygnie. Gdy temperatura otoczenia 

zbliza sie do 0°C, uklad chtodzenia nalezy napetnié plynem Borygo. 

Jezeli podczas jazdy samochodem w okresie. letnim i zimowym 2 nieznatiych przy- 

~  ezyn jest za wysoka temperatura silnika, to wlaczenie -nagrzewnic i catkowite 

Sciagniecie zaSiony z chliodnicy w zasadniczy spos6b obniza temperature silnika 

przy prawidlowo dziatajacych nagrzewnicach. 

Aby spuscié plyn z uktadu chtodzenia i ogrzewania nalezy: . ~ | 

— otworzy€ zawor doplywu ptynu do nagrzewnic, to jest wltaczyé (ogrzewanie ka- 

biny; 

— zdjaé korki wlewowe chtodnicy i zbiornika zasilajacego: 6, 9 (rys. 4.14); 

— odkrecié kurki spustowe w chlodnicy 17 i kadtuba silnika; 

— spuSscié plyn ze, zbiornika zasilajacego, zdejmujac przew6d taczacy. ‘ten zbiornik 

z chtodnica. 

Napelnianie ukiadu chiodzenia. Aby napeini¢ ukiad chtodzenia nalezy: 

— zamkna¢é dwa kurki — jeden w chiodnicy, a drugi w kadiubie silnika; 

— wlewaté powoli ptyn do chiodnicy; - 

— dolaé plynu do zbiornika zasilajacego ponad znak MIN, po uprzednim zatozeniu — 

przewodu laczacego zbiornik zasilajacy z chiodnica; 

— zalozyé korek na wlew chiodnicy 6 (rys. 4.14); 

— uruchomié silnik i pozostawié go na wolnych obrotach (ok. 40 sekund) do eza- 

su, gdy powietrze przestanie wydobywaé sie ze zbiornika zasilajacego; 
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— odstep miedzy elektrodami Swiec, ktéry powinien wynosié 0,6+-0,7 mm (spraw- 
| dzié szczelinomierzem), : , | 

— wyglad zewnetrzny Swiecy. 

W razie zwiekszenia sie odstepu elektrod Swiecy nalezy wyregulowaé jego wiel- 

kosé przez dogiecie bocznej elektrody. Nie nalezy nigdy doginaé Srodkowej elektrody 

Swiecy, gdyz grozi to jej uszkodzeniem. O stanie technicznym Swiec Swiadezy bar- 

wa izolatora od strony elektrod oraz czesci wkrecanej w gtowice: 

— barwa izolatora Swiecy prawidilowo pracujacej jest jasnobrazowa, czesé gwin- 

towana nieco ciemniejsza, elektrody we wiasciwym stanie — siwe; 

— barwa izolatora biala lub jasnoszara Swiadczy o zbyt -matej wartosci ciepinej 

Swiecy (Swieca gorqca) lub pracy silnika na zbyt ubogiej mieszance; 

— barwa izolatora czarna (izolator i czes¢ gwintowana pokryta sucha sadza) wska- 

zuje, ze ma ona za duza wartosé  ciepIna ($wieca zimna) lub silnik pracuje na 

zbyt bogatej mieszance. 

Zamienniki Swiec zaplonowych podano w tablicy 4.4. | 

Podezas ogledzin Swiec nalezy réwniez zwracaé uwage na uszkodzenia mechanicz- 

ne izolatora Swiecy, np. pekniecia czesci zewnetrznej lub wewnetrznej. Pekniecia 

-wewnetrzne Swiadcza o zbyt matej wartoSci cieplnej Swiecy. Normalny okres eks- 

ploatacji Swiecy wynosi 15000 km i po tym przebiegu Swiece nalezy wymienié. 

  

  

  

-Tablica 44 

Wykaz Swiec zaplonowych stosowanych do silnika S21 (zamienniki) 

Wartoéé Producent.i oznaczenie Sswiec 

Gwint Swiecy | . cieplna -Iskra Bosch Mogurt | Isolator PAL Katek 

wg ISO PRL RFN Wegry NRD CSRS ZSRR 

‘M14X1,25 | | 
o dtugosci 75. F75 Wi75T1 | V-30 {|M14-225; 14-8 A23 
12,7 mm . .                   
  

Swiece nalezy wymienié r6wniez w razie pekniecia izolatora lub wypalenia elek- 

trod — gdyz w tym przypadku wyladowania elektryczne przebiegaja poza SZCZe~_ 

ling miedzy. elektrodami. Wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia na Swiecy, §wiad- 
ezace o nieprawidiowej pracy Swiecy lub silnika, nalezy usungé ze Swiecy miekka 

druciang szczotka. 

4.5.2. Obsluga aparatu zaplonowego 

Kolejnosé zaplonu w cylindrach silnika jest nastepujaca: 1—2—4—3. Silnik $21 

jest wyposazony w aparat zaplonowy typ 44-44 (rys. 4.19), z predkoScia i podcis~ 

nieniowa automatyczng regulacja kata wyprzedzenia zaptonu, oraz korektor okta-~ 

nowy do recznej regulacji zaptonu w zaleznosci od liczby oktanowej zastosowanego 

. paliwa. 

UWAGA! / 
Producent silnika ustawia kat wyprzedzenia zaptonu na 5° +£1° przed ZZ dia etyliny 78. Na 

paliwo o wyzszej liczbie oktanowej, np. etyline 85, zapton nalezy odpowiednio przyspieszy¢ 

na 8° +1°. ; . oad . . ‘ 
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ee te 4.5.3. Sprawdzanie i regulacja odstepu stykéw przerywacza 

Aby sprawdzié odstep stykéw przerywacza nalezy: 

Ls — zdjaé kopulke i wyjaé palec rozdzielacza 3 (rys. 4.19); 

  
eo — sprawdzi¢é, czy styki nie sq nadpalone, a w razie potrzeby oczyscié je drobnym 

ee plaskim pilnikiem; a | | | } 
7 mo — obracajac wat korbowy (korba) ustawi¢ krzywke aparatu w potozeniu dajacym 

BF on ' najwieksze rozwarcie stykéw; | - . 

an — sprawdzié szczelinomierzem odstep miedzy stykami, ktéry powinien wynosié 

7 0,35-+-0,45 mm. . | 
2 Jezeli odstep jest niewlasciwy, nalezy ustawié go w nastepujacy sposob: 

% _ — zluzowaé wkret przerywacza 10 i wtozyé wkretak w wyciecie plytki 9 pokre- 

E eee cajac wkretakiem ustawié wymagany odstep stykéw; 

— dokrecié wkret 10 i ponownie sprawdzié odstep; 
— zalozy€ palec 3 i koputke aparatu. 

  UWAGA! 

os ‘Jezeli zmniejszenie szezeliny wynika z2 zuzycia stykow oraz wytarcia pig¢tki stykKu rucho- 

a mego i garbkéw krzywki, to odsuniecie stykoéw od siebie — w celu uzvskania prawiditowej 

a szezeliny —- powoduje zmiane chwili rozwarcia stvykéw, a tym samym zmiane chwili powsta- 

BR nia zapionu. Dlatego po regulacji szczeliny (odstepu) nalezy powtérnie sprawdzié (wyregu- 

a ' lowaé) kat wyprzedzenia zapionu. . . 

g- 

  

  

  

  

    

  
Bar Rys. 4.19. Rozdzielacz zaplonu (typ 44-44, przy zdjetej glowicy) —— - 
Rot 1 —. zlagcze przewoddéw zasilania, 2 — koncéwka przewodu doprowadzenia podcisnienia, 

38 — palec rozdzielcezy, 4 — sruba regulatora oktanowego, 5 <> uchwyt glowicy, 6 _ 

kondensator, 7 — wkladka fileowa smarowania krzywki, 8 — wkret gniazda wkrapla- 
yy nia oleju smaréwania watka, 9 — zaczepy regulacyjne przerywacza, 10 — wkret regu- {5 — 

me lacyjny z them mimosrodowym, 11 — os przerywacza, 12, — styk staty (kowadetko), ran ae 
y 13 — wskaz6wka regulatora oktanowego, 14 — wkret,.15 — podstawa regulatora oKta- " f°. 

nowego do recznego ustawiania zaptonu, 16 — styk ruchomy, (mloteczek), 17 — pod- | 
oe _ stawa nogna przerywacza, 18 — styki przerywacza a   ~ 4   
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Ustawienia zaptonu nalezy dokonywa¢é w 

ezasie obstug technicznych (tabl. 11.2), przy 

demontazu aparatu -zaplonowego,. watu roz- AA 

rzadu, pompy oleju i w razie stwierdzenia 

nieprawiditowosci w pracy silnika, takich jak: 
° eo * ° w - i , ° { 

— zmniejszenie przyspieszen i maksymalnej TEARS OTE 
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predkosci samochodu, D Eicon 

— zwiekszenie zuzycia paliwa, ; ee . j 

— spalanie stukowe, _ Bog Py 3 

— przegrzewanie sie silnika. se ee 

Sprawdzanie kata wyprzedzenia zaplonu. Za- seat 4 2 

pion w silniku sprawdza sie i ustawia w |, s aes ; : 

stosunku do potozenia tloka pierwszego cy- RS 1 RS ] 

‘lindra w *zwrocie zewnetrznym ZZ (pierw- a 

szy cylinder silnika liczy sie od strony wen- . 4 

tylatora.i pompy wody). . sO : 

Aby sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zapionu | 

nalezy: | | 

— zdjaé pokrywke wziernika kola zamacho- 
wego (rys. 4.21); | | 

— zdja¢ kopulke aparatu zapionu, notujac: 

w pamieci..polozenie obsady przewodu 
Swiecy pierwszego cylindra; | 

— zaréwke kontrolng w oprawce (lampke 
podiaczyé jednym przewodem do zacisku 

  

  

            

     

  niskiego napiecia cewki zaplonowej, a dru- | RyYs- 42¢. Palec rozdzielacza zapionu 
: . 1 — sprezyna dociskowa, 2 — kor-j,._ 

gim do przewodu z masa; | : pus ebonitowy, 3 — plytka stykowa| . 

— wiaczyé zapion; _ . 

*   
  

i 

Rys. 4.21. Wziernik kela zamachewego 

1 — trzpieh wskazujacy, 2 — obudowa 

sprzegia, 3 -—- otworek kontrolny;..4 — 

podziatka, 5 — kolo zamachowe,. 6 — 
znak ostrzegawczy malowany biata far- 
ba, ZZ — zwrot zewnetrzny tloka ozna- 
ezony otworkiem na kole zamachowym, 
m — kierunek obrot6éw walu korbowego 

z kolem zamachowym OO       
— obracaé watem korbowym silnika (korba rozruchowa) do chwili, kiedy palec 

rozdzielacza zaptonu (od strony plytki stykowej) znajdzie sie naprzeciw obsady 
przewodu Swiecy pierwszego cylindra, a stozkowy trzpienh w otworze wzier- 

nika wskaze 8° przed znakiem (otworkiem) na kole zamachowym, ktérym ozna- 
ezono potozenie tioka pierwszego cylindra w zewnetrznym zwrotnym punkcie 

ZZ. W tym potozeniu przy prawidtowo ustawionym kacie .wyprzedzenia zaptonu 
(8°) powinna zaSwiecié sie zar6wka kontrolna, podiaczona do cewki i masy sil- 

nika. Jezeli nie zaSwieci sie, nalezy ustawié kat wyprzedzenia zaptonu silnika. 
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Ustawianie kata wyprzedzenia zaptonu. Do recznego ustawienia kata wyprzedzenia 
zaptonu w zaleznosci od liczby oktanowej zastosowanego paliwa stuzy regulator 
(korektor) oktanowy 15 (rys. 4.19), na ktérym znakiem (+) oznaczono przyspie- 

‘szenie, a znakiem -(—) opéznienie zaptonu. Po poluzowaniu Sruby mocujacej 14 
mozna obrécié korpus aparatu zaplonowego w prawo (zmniejszenie kata wyprze- 
dzenia zaplonu), w przypadku zastosowania paliwa o nizszej liczbie oktanowej, 
lub. w lewo (zwiekszenie kata wyprzedzenia zaptonu), przy zastosowaniu paliwa 
o wiekszej liczbie oktanowej. Przesuniecie plytki korektora oktanowego 15 o jedna 

. dziatke odpowiada zmianie kata wyprzedzenia zaplonu o 2°. 
Aby ustawié kat wyprzedzenia zaptonu nalezy: oe : . 
— ustawié podziatke na kole zamachowym (w. sposéb opisany przy sprawdzeniu 

kata wyprzedzenia zaptonu) w potozenie wskazujace 8° przed ZZ, przy czym 
palec rozdzielacza powinien znajdowaé sie naprzéciwko obsady przewodu swiecy 

_ pierwszego cylindra; a | 
— poluzowaé Srube 14 (rys. 4.19) ustalajacq obudowe aparatu zaptonu; 
— obrécié wolno obudowa aparatu w lewo (ptytka selektora 15) az do chwili za- 

Swiecenia zar6wki kontrolnej; 
— sprawdzié dokladnosgé ustawienia zaptonu ruszajac palcem rozdzielacza w obu 

- kierunkach, co powinno powodowaé miganie (gasniecie) zaré6wki kontroinej; 
jezeli to nie nastepuje, nalezy ponownie i starannie wykonaé ustawienie kata 
wyprzedzenia zaptonu; 7 

— dokrecié mocno Srube 14 (rys. 4.19). mocujaca plyte selektora, zachowujac usta- 

lone potozenie obudowy aparatu zapionu; — 

— wylaczyé zapton silnika; . | 
—: odlaczyé przewody’ lampki kontrolnej, zatozyé pokrywke wziernika i kopulke 

-aparatu zaptonowego. OO | | 

Po prawidtowym ustawieniu zapionu mozna sprawdzi¢ jeszcze prace silnika w cza- 

sie jazdy prébnej samochodu, na biegu bezposrednim (III) z predkoégcia 55-60 km/h 

po drodze poziomej, z silnikiem dobrze nagrzanym do temperatury 70+-80°C. Jezeli 

szybkie nacisniecie pedatu gazu do oporu wywola staba, krétkotrwata detonacje, 

to zapion jest ustawiony prawidiowo. Rrzy silnej detonacji zapton nalezy opdéznié, 

a przy spalaniu bez detonacji — przyspieszyé. | 

Zaleca sie ustawienie zaptonu zlecaé do stacji obslugi, ktére maja odpowiednie 

urzadzenie np. typu Crypton. | 

Sprawdzanie ustawienia zaplonu urzadzeniem stroboskopowym. Mozna je przepro- 

wadzié szybko i dokltadnie za pomoca diagnoskopu typu SUS-9000 o masie 1 kg, 

zasilanego z akumulatora badanego samochodu. Urzadzeniem tym.mozna dokonaé 

pomiaréw diagnostycznych nizej wymienionych parametré6w w funkcji obrotéw 

silnika (S21). oo | ~ 
1) kat zwarcia styk6w przerywacza (65° +4°), 

2) kat statyczny wyprzedzenia zaptonu (8° +1°) przy wolnych obrotach, 

3) napiecie tadowania akumulatora (12+-14 V), _ . | 

4) obroty silnika (0+4000 obr/min) mozna réwniez dokonaé oceny jakoésci stykéw 
przerywacza. — ee oe 

Aby sprawdzié kat wypfzedzenia zaptonu tym urzadzeniem, ‘nalezy wykonaé na- . 

stepujace czynnosci: : 

— wyregulowaé obroty biegu jatowego na 600-800 obr/min, — 

— zatozyé przew6d z nasadka (diagnoskopu) na Swiece pierwszego cylindra, - 

— przylaczyé: przew6d diagnoskopu oznaczony znakiem przerywacza do obwodu 

niskiego napiecia cewki zaptonowej od strony przerywacza, a 
— przylaczyé przewod _diagnoskopu (oznaczony znakiem A) do ‘instalacji niskiego © 

napiecia, najlepiej na zacisk pierwotnego uzwojenia cewki zaptonowej_ od strony 

zasilacza, se | - 
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— polaczyé przew6d diagnoskopu (oznaczony znakiem maga) do czesci metalowej 

silnika, 

— uruchomieé silnik, 

— wiaczyé urzadzenie stroboskopowe, kierujac pulsujace Swiatto na znaki wzezier- 

nika kola zamachowego. 

Pokretiem powodlijacym zmiane fazy Swiecenia stroboskopu obracaé tak, aby znak 

na kole zamachowym (otworek) pokryt sie z ostrzem trzpienia wcisnietego w obu- 

dowe sprzegia. Przy takim ustawieniu odczytujemy zmierzony kat wyprzedzenia © 

zapionu na podziatce miernika stroboskopu. Szczegélowy opis pomiaréw parame- 

tr6w wediug wyzej wymienionych punktow (14) jest podany w instrukcji obsiugi 

stroboskopu. | 

Wadliwa praca silnika Swiadezy tez o rozregulowaniu regulator6w kata wyprze- 

dzenia zaptonu (podcignieniowego i odgrodkowego), ktére nalezy wyregulowaé w 

ASO. 

4.5.4. Smarowanie aparatu zaplonowego, obstuga cewki zaptonu i wylacznika zapionu 

Walek sparatu zaplonowego ma tozyska cierne, ktére nalezy smarowaé okresowo 

(tabl. 11.3) olejem silnikowym przez otwér w korpusie po wykreceniu wkretu 8 

(rys. 4.19). Pozostalte czeSci (nierichome) aparatu smaruje sie po zdjeciu palca 

rozdzielacza przez zapuszczenie 2—3 kropli oleju silnikowego na oske przerywacza 

oraz na file smarujacy. krzywki aparatu. Podczas tej czynnogci nalezy starannie 

oczyscié benzynq i wytrzeé sucha szmatka palec (rys. 4.20), glowice aparatu zapto- 

nowego oraz koncéwki przewodéw zaptonowych i cewki zaplonowej (rys. 4.22). Od 

czystosci tych ezeSci' w duzej mierze zalezy sprawnosé obwodu zaptonowego. Opa- 

lone elektrody palca i gniazd glowicy nalezy oczyScié drobnym papierem sciernym, 

lub pilnikiem. Wylaczniki zaptonu (rys. 4.23, 4.24) nalezy okresowo sprawdzaé, czy | 

nie sa poluzowane na kolumnie kierownicy, oraz oczyszezaé zigcza wtykowe pa- 

pierem sciernym i poprawiaé mocowanie przewodéw elektrycznych. Wytacznik za- 

ptonu nie podlega naprawie — w razie uszkodzenia nalezy go wymienié ‘na nowy,. 

lub wymienié przewod 8 (rys. 4.24). 

UWAGA! Kondensator 2 galeky stosowat ga samontewantu radia w samochodzie. 
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wy (KSpz-0-12-3 uF-160), 3, 6 — prze- 

wody | zasilania cewki, 4 — przewdéd 

do przer rywacza. rozdzielacza zaptonu, 
5 = przewod wysokiego napiecia 

eq — 

  

        
- Rys. 4.22, Cewka zaptonowa typ ne 

BE 200B 

1 — cewka zaptonowa 12 V/15 kV, [ 

2 — kondensator przeciwzaktécenio- aT 

zaptonu, 
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> Rys. 4.23. Wylacznik zaptonu typ 052 

6 1 — ztacze wtykowe zasilania (15/54) potgczone ze skrzynka 

bezpiecznikéw, 2 — korpus z mechanizmem wytgqcznika, 3 — 

nakretka mocowania wytacznika, 4 — kluczyk, 5 — zlgcze 

wtykowe (50) potaczone z wiacznikiem rozrusznika, 6 — Zia- 

cze wtykowe (30) polaczone z amperomierzem 

Fazy potozenia kluezyka w wylaczniku zaptonu: O — wy- 
laczone wszystkie odbiorniki pradu (kluczyk mozna wyjq¢), 

I — wtaczony zapion, II — wtaczony rozrusznik. (rozruch 

Silnika) 
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Rys. 4.24. Wytacznik zaptonu typ 511 (z blokada kola kierownicy) 

1 — pokrywa mocowania wylacznika, 2 — gérny wal kierownicy, 3 — rura kolumny 

kierownicy, 4 — rygiel watu kierownicy, 5 — wkrety mocujace ztacze wtykowe, 6 — 

wytacznik zaptonu, 7 — kluczyk wytlacznika zaptonu, 8 — wigzka przewod6w elektrycz- 

nych, ze zlaczami wtykowymi, 9 — Sruby specjalne (z tbem do ukrecania) mocujace 

. wylacznik zapitonu 

poe Fazy polozenia kluczyka w wylaczniku zaptonu:.a —-kierunek obrotu kluczyka, b — 

M4 } blokada kota kierownicy, 0 — wytaczone wszystkie odbiorniki (kluczyk mozna wyjaé), 

fe / 1 — whaczony zapton silnika (obw6d elektryczny ladowania i sygnalizacja pod napie- 
x - ciem), 2 — wigczony rozrusznik (zapiton i wszystkie odbiorniki pradu pod napieciem), 

Pe 3 — wytaczone wszystkie odbiorniki pradu (po wyjeciu kluczyka 7 nastepuje zabloko- 
3 . . ; wanie kota kierownicy przy ustawieniu k6t jezdnych do jazdy na wprost)     _ 
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Rys. 5.1. Sprzegio kompletne “ 

| 1 — kolo zamachowe, 2 — tarceza sprzegta, 3 — lozysko, 4 — watek sprzegiowy, 5 — 

; .Sworzen lozyska, 6 — obudowa sprzegia, 7 — lozysko igietkowe, 8 — otwor wentyla- 

‘+ eyjny, 9*— sworzen Sciety, 10 — rolka, 11 — wspornik déwigienki, 12 — dzwigienka 
wytaczajaca, 13 — widetki wytaczaface, 14 — tuleja pokrywy tozyska, 15 — wat kor- 

bowy silnika, 16 — tuleja tozyska wyciskowego, 17 — Sruba regulacyjna, 18 — tozysko _ 

wyciskowe, 19 — sprezyna dociskowa, 20 — korpus skrzyni biegéw, 21 — lozysko watka’ at SS: 

  

    
  

  

  

sprzegiowego, 22 — pierscieh dociskowy, 23 — ostona dolna sprzegia, 24 — Sruba_., : 

wspornika dzwigienki, 25 — uszczelniacz ostony dolnej sprzegia, 26, 1 i pierscienie ae 
osadcze tozyska walka sprzegtowego, 28 — odrzutnik smaru - 
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Do kola zamachowego 1 jest przykrecona szeScioma Srubami. ostona sprzegta 11 

wraz Z pierscieniem dociskowym 22 i tarcza sprzegia 2, ktora to tarcza jest osa- 

dzona swoja piasta na wielowypuscie walka sprzeglowego 4. Tarcza dociskowa 

i sprzegia sq docigniete do kola zamachowego dziewiecioma sprezynami 19. Dzwig- 

nia zewnetrzna wylaczania sprzegia 13, naciskajac na tuleje wyciskowg i lozysko 

18 naciska na .dzwignie 12 wylaczania tarczy sprzegta i powoduje odciqgniecie 

pierScienia dociskowego 22. Powolne zwalnianie pedalu sprzegla powoduje zwal- 

nianie sprezyn dociskowych 19, ktOére zaczynajq naciskaé na pierscien dociskowy 

_ 22, Na skutek silty dociskajacej tarcza sprzegia 2 poczatkowo Slizga sie miedzy 

wirujacym kolem zamachowym i tarcza dociskowa, a nastepnie zostaje pociagana 

za nimi silq tarcia az do zréwnania sie liczby obrot6éw i polaczenia bez poslizgu 

kola zamachowego z waikiem sprzegiowym 4. 

5.1.1. Regulacja skoku jalowego pedatu sprzegta 

Na
F 

Mechanizm wytaczania sprzegia przy wlaczonym sprzegle powinien mieé luz mie- 

dzy tozyskiem wyciskowym 18 (rys. 5.1) a wkretami déZwigienek 17. wynoszacy 

1,5--2,0 mm. Luz ten uzyskuje sie przez ustawienie skoku jalowego pedalu w gra- 

nicach 35--40 mm. Do wylaczania sprzegla siuzq trzy dzwigienki wylaczajace 12, 

uruchamiane tozyskiem wyciskowym 18 po nacisnieciu pedatu sprzegta. 

W celu réwnomiernego wiaczania i wylaczania sprzegla, w konce dzwigienek sq 

wkrecone wkrety regulacyjne z tbami kulistymi, kt6ére przenosza nacisk lozyska 

” 
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: Rys. 5.2. Mechanizm wylaczania sprzegia . 
1 — wspornik wewnetrzny watka, 2 — popychacz.“widelek, 3 — widetki wylaczajace, 

4 — spreztyna fowrotna widelek, 5 — lozysko wyciskowe, 6 — tuleja tozyska’ wycis- 

kowego, 7 — sprezyna powrotna tulei, 8 — walek pedatu, 9 — pedal sprzegta, 10 -—- 

sprezyna powrotna pedalu, 11 — popychacz walka, 12 — walek pogredni, 13 — wspor- 

nik zewnetrzny waltka, 14 — nakretka zabezpieczajaca, 15 — kofic6wka popychacza, 

16 — smarowniczka, 17 — déwignia, 18 — lozysko cierne, 19 — pierscien zabezpiecza- 

Jacy, 20 — dZwigienka wiaczajaca, 21 — Sruba regulacyjna, 22 — ostona gumowa     
  

 



    

| wyciskowego. Eby’ kuliste wkretow muszq | byé ustawione w plaszczyznie réwno- 

legtej do kola zamachowego, a konce zabezpieczone w tym polozeniu przez za- 
-punktowanie materialu dzwigienki w kanatek wkretéw. 

Skok jatowy pedaiu sprzegia powinien wynosié 35~-40 mm. W miare zuzywania sie 

okladzin sprzegita skok ten stopniowo maleje i wymaga regulacji. Skok jatowy pe- 

dalu reguluje sie przez zmiane ditugogci popychacza 2 (rys. 5.2), ktéry dziala na 

dzwignie wyltaczania sprzegta 3. Aby zmienié dlugos¢ popychacza nalezy odkrecié 

przeciwnakretke 14 i nakrecié lub odkreci¢é. koncéwke, 15 w zaleznogci od potrzeby. 

Po skonczonej regulacji nalezy pamietaé o zabezpieczeniu koncéwki przeciwna- 

kretka. 

5.1.2. Smarowanie mechanizmu wylaczania sprzegta 

Smarowanie mechanizmu polega na wtlaczaniu smaru STP do dwéch smarowni- 

czek 16 (rys. 5.2), umieszczonych. po jednej na waltku posrednim 12 i walku pe- 

dalu 8. Sworznie ciegna 11 nalezy smarowa¢ kilkoma-~kroplami oleju silnikowego 

(tabl. 11.3). : 
W celu unikniecia uszkodzenia lozyska wyciskowego, a takze szybdkiego zusycia 

sprzegta, nie nalezy nigdy podczas jazdy trzymaé stopy na pedale sprzegia. 

5.2. OBSLUGA TECHNICZNA SKRZYNI BIEGOW, TYLNEGO MOSTU 
I WALU NAPEDOWEGO 

\ 

5.2.1. Sprawdzanie, uzupelnianie poziomu oraz wymiana oleju w skrzyni biegéw 

Do smarowania skrzyni biegow nalezy stosowaé olej przekladniowy (tabl. 11.4). 

Aby sprawdzié poziom oleju nalezy wykrecié korek otworu wlewowego polozony 

. Z boku skrzyni 14 (rys. 5.3) i sprawdzi¢, czy olej siega wysokosci dolnej krawedzi 

_ tego otworu. W razie potrzeby dolaé oleju. Olej w skrzyni biegéw i tylnym moécie 
nalezy wymienié po przebiegu pierwszych 2000 +200 km w okresie docierania, a na- 

stepnie co 36000 +200 km, to jest co czwarta OT-II. Wymieniaé najlepiej po dituz- 

szej jezdzie, gdy skrzynia bieg6w i olej sa dobrze rozgrzane, co ulatwia sptyniecie 
oleju. 

Aby wymienié olej] w skrzyni biegow -nalezy: 

— wjechaé samochodem na kanal, © 

— wykrecié korek wlewowy 14, nastepnie korek spustowy 15 i zlaé olej do pod- 

stawionego naczynia, 

— zakrecié korek spustowy, wlaé 1,2 dm® Swiezego oleju przekladniowego do kra- 

wedzi otworu wlewowego i zakrecié korek wlewowy 14. 

‘Poza uzupelInianiem i wymianag oleju nalezy tez okresowo kontrolowaé nakretki 19 

(rys. 5.3) mocowania skrzyni bieg6w do obudowy sprzegta i dokrecaé je w razie f 

poluzowania. 

Wszystkie kola zebate i lozyska sa smarowane olejem znajdujacym sie w skrzyni 

biegow. W celu ulatwienia doptywu oleju do tozysk w kolach zebatych sq wyko- 

nane otwory. Przed wyciekami oleju na zewnatrz z pokrywy tylnej lozyska walka 

glownego “Zabezpiecza pierscien uszczelniajacy typu.Simmera. Do redukcji ciSnienia 

powietrza wewnatrz skrzyni biegéw, zmieniajacego sie pod wpltywem zmian tem- 

peratury oleju, stuzy odpowietrznik 8 (rys. 5.3) wkrecony w pokrywe tylng tozyska 

walka glownego. Aby odpowietrznik ten dziatat prawidiowo, nalezy go okresowo 

wykrecaé, oczyszczaé z biota i kontrolowaé jego drozno$é. 

W czasie jazdy skrzynia biegéw nie moze grzaé sie nadmiernie, nie moga wyste- 

- powaé wyciekij oleju przez uszezelniacz oraz samoczynne wytaczanie sie biegow 

podezas jazdy. 
-_ 
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_Mechanizm zmiany biegéw (rys. 5.3) nie wymaga regulacji. W mechanizmie tym. 

nalezy tylko okresowo sprawdzaé polaczenie déwigni 2, 4 z pokrywa 16, jakosé 
ostony gumowej polaczenia oraz mocowanie dZwigni nakretka 6. 
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~ Schemat _uktadu 
zmiany_ biegow 

15    
Rys. 5.3. Skrzynia bieg6w z mechanizmem zmiany bieg6w 

I — rekojegé (gatka), 2 — dZwignia zmiany biegéw, 3 — ostona gumowa, 4 — tacznik, 

§ — podktadka sprezysta, 6 — nakretka, 7 — skrzynia bieg6w kpl., 8 — odpowietrznik 

skrzyni: bieg6w, 9 — podtoga kabiny, 10 — pierSciei mocujacy, 11 — kotek mocujacy, 

12 — wspornik zabezpieczajacy skrzynie biegéw, 13 — ostona gumowa mechanizmu, 

14 — korek wlewu oleju, 15 — korek spustowy. oleju, 16 — pokrywa boczna 2 mech. 

wewn. zmiany biegéw, 17 — przektadnia napedu predkosciomierza, 18 — sprzegto. kn, 

19 — nakretka mocujaca skrzynie bieg6w “         
  

  

5.2.2. Sprawdzanie, uzupelnianie i wymiana smaru w lozyskach pétosi” oraz oleju 

w przekiadni gl6wnej tylnego mostu 

Tylny most z hamulcami pokazano na rysunku 5.4. Na kolnierzu obudowy 8, 9 

przekiadni giéwnej tylnego mostu jest wybita cecha, np.: FSC 18 1181592, kté6rej 

“symbole oznaczaja: FSC — producent, 18 — typ tylnego mostu, 1181592 — kolejny 

numer produkcyjny. Cecha ta ulatwia dobér czeSci zamiennych przy naprawie | 

tylnego mostu. | | 
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Smar w todyskach nalezy sprawdzaé i uzupelmiaé podczas ka2déj obstugi technicz- 
nej OT-I i OT-II,; to jest, co 3000 +200 km i co 9000 +200 km, a wymieniaé srnar 

co czwarta OT-II, to jest co 36000 km. Aby wymienié smar w tozyskach kot tyl- 

nych nalezy: 

— podiezyé klocki pod kola przednie; 

— zdjaé kotpaki ochronne z k6l, poluzowaé nakretki kdl, podniesé ty! samochodu 

podnoSsnikiem; 

— zdja¢ kola oraz bebny hamulcowe, a nastepnie odiaczyé przewody hamuleowe: 

—: odkrecié po eztery Sruby z kazdej strony tylnego mostu i wyjaé pdtosie z.to- 

_Zyskami (specjalnym Sciagaczem); 
— przemyé benzyna lozyska, osuszyé i napetni¢ Swiezym smarem; 

— wmontowaé pdlosie po sprawdzeniu, czy pierScienie trzymaja mocno lozyska, 

zakrecié Sruby M12X1,25 mocujace tarcze hamulcowe do koinierza tylnego mo- 

stu (moment dokrecania 60 Nm); 

— zatozyé bebny i kola, dokrecié przewody hamulcowe i odpowietrzyé hamulce. 

Czynnoéci te zaleca sie wykonywaé w ASO. 
Okresowo nalezy sprawdzaé i uzupeliniaé olej w tylnym moscie przez otwor po 

*wykreceniu korka. wlewowego 7 (rys. 5.4). 

Wymiane oleju w-tylInym moscie nalezy wykonywaé wg opisu (rozdz. 5.2.1, tabl. 

11.3). 

  

  
  

      

  

  

1 6 7 8 9 10 11 16 

a ? | 
15 3 13 12 

i 
. & 4 14 

Rys. 5.4. TyIny most kompletny 

1 — §Sruby kola, 2 — beben hamulcowy, 3 — tareza hamulcowa prawa, 4 -—- smarow- 

niczka, 5 — nakretka, 6, 11, 12 — przewody hamulcowe, 7 — korek otworu wlewowego, 

8 — obudowa przektadni giéwnej, 9 — pokrywa obudowy, 10 — odpowietrznik, 13 — 

kohcéwka kolnierzowa watka napedzajacego, 14 — nakretka naciagu tozyska, 15 — 

korek spustowy oleju (od spodu obudowy), 16 — tarcza hamulcowa lewa 

  
  

5.2.3. Sprawdzanie dzialania amortyzatoréw i smarowania resoréw 

tyInego zawieszenia 

Obstuga tylnego zawieszenia (rys. 5.5) polega na sprawdzaniu charakterystyki amor- 

tyzator6éw, smarowaniu piédr resoréw smarem grafitowym. (tabl. 11.3) oraz spraw- 

dzaniu polaczen i stanu tulejek gumowych wieszakéw i amortyzatoréw. 

Sprawnosé dzialania amortyzatoréw (rys. 5.6) mozna zbadaé przejezdzajac samo- 

chodem przez przeszkode w postaci plytkiej bruzdy lub niewielkiego progu. Jezeli 

nadwozie samochodu wykona przy przejezdzie * *Drzez przeszkode nie wiecej niz 

dwa wahniecia, dzialanie amortyzator6w nalezy uzna¢ za dobre. W przypadku 

stwierdzenia wiekszej iloSci wahnieé, a ponadto utrudnionego prowadzenia samo- 

-chodu po wyboistej drodze i na zakretach, nalezy sprawdzi¢ charakterystyke amor- 

tyzatoréw w Stacji Obstugi. 
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Rys. 5.6. Amortyzator hydrauliczny tylnego zawieszenia . 

1 — tulejka gumowa ucha gérnego,* 2 — tulejka metalowa, 3 — ostona cylindra, 4—-— 

cylinder zewnetrzny, 5 — tulejka gumowa ucha dolnego 

+       we ee Oe ete ce me on FA a ay 25 < wet mn FOREN ROO LS iD   

W amortyzatorach tylInych i przednich nie przewiduje sie wymiany i uzupelniania 

oleju w calym okresie eksploatacji. Konstrukcja amortyzatora zapewnia jego pra- 

widiowg prace na przebiegu 40-80 tys. km, jednak po przebiegu 40 tys. km nalezy 

sprawdzi¢é charakterystyke sit ttumienia i w przypadku stwierdzenia zuzycia amor- 

tyzatora nalezy go wymienié lub przekazaé do regeneracji w FA Krosno. 

5.2.4. Obstuga techniczna i smarowanie walu napedowego 

WwW samochodzie ZUK jest stosowany wat napedowy dzielony (rys. 5.7). Krzyzaki 

i. wielowypust walu napedowego nalezy smarowa¢é smarem samochodowym 

(tabl. 11.4). Aby nasmarowaé wat napedowy nalezy po zatozeniu na smarownice 

tloczkowa koncéwki katowej, umoZzliwiajacej dostep do smarowniczek na krzyza- 

kach przegubu,. wciskaé do smarowniczek 1 smar do pelnego stanu (do czasu wy- 

‘plywu Swiezego smaru przez szczeliny). Wielowypust walu 14 nalezy smarowaé 

w ten sam sposdb. Obstuge techniczna i smarowanie watu napedowego nale&fy wy- 

konywaé po przebiegach podanych w tablicach 11.2, 11.8, a takze w razie stwier- 
dzenia nadmiernego bicia czy gtoSnej pracy walu. Lozysko kulkowe 9 (rys. 5.7) 

przegubu elastycznego ma wiasny zapas smaru, dlatego w czasie eksploatacji nie 

wymaga dodatkowego smarowania. Poza smarowaniem krzyzakéw i, wielowypustu 

okresowo nalezy dokrecaé Sruby mocujace walt do skrzyni biegéw, tylnego mostu — 

i wspornika ramy. 

5.8. OBSLUGA TECHNICZNA PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA I KOE JEZDNYCH 

Przednie zawieszenie samochodu (rys. 5.8) sktada sie z podwdojnych wahaczy po- 

przecznych, sprezyn Srubowych amortyzator6é6w hydraulicznych, teleskopowych oraz 

stabilizatora zawieszenia. Zespoly te sa zamontowane do belki mocowania silnika, 

co stanowi kompletny Zespol, ktéry moze by¢ odigezony od podwozia przy na- 

prawie. 

Na belce kazdego przedniego zawieszenia jest wybita jego cecha, ktérej cziony 

oznaczaja: FSC — producent, 19 — typ przedniego zawieszenia, 1181590 —. kolejny 

numer fabryczny. Cecha ta ulatwia dobér czesci zamiennych przy naprawie za- 

wieszenia. a . | 

‘Przednie zawieszenie Ww przekroju podiuznym pokazano na rysunku 5.9. 
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Po stwierdzeniu luzu w ltozyskach (przez poruszanie kolem w plaszczyznie prosto- SP 

-— obracaé kolem i réwnomiernie dokrecaé nakretke koronowa 39 momentem 

“— zdjaé kolpaki ochronne k6l 36, odkrecié pokrywy piast 38 (poluzowaé nakretki (i 

  

    | | : 
| 

‘[FScx19181590] | | to 
  

Rys. 5.8. Przednie zawieszenie kpl. z dr4zkami kierowniczymi 

Cecha -przedniego zawieszenia zawiera dane: FSC — producent, 19 — typ zawiesze- 

nia, 1181590 — kolejny numer produkcyjny zawieszenia i     
  

- . Lo “xt 

5.3.1. Sprawdzanie i regulacja luzu tozysk kél przednich 

    
   

    

° Bon coe Sg 
cet tM Te 

y 

padtej do jego osi — po podniesieniu przodu samochodu podnosnikiem) lub w przy- 

padku grzania sie piast kél w czasie jazdy i wycieku z nich smaru, nalezy wyre: waar 

gulowaé luz w nastepujacy spos6b: on 
— zdjaé kotpak kota 36 i odkrecié pokrywe piasty 38 (rys. 5.9); 

— wyjaé zawleczke z czopa zwrotnicy; | 

10+-12 daN-m do uzyskania wyraznego oporu tozyska, a nastepnie odkrecié 

ja o 1/6 obrotu i zabezpieczyé nowa zawleczka, tak aby luz osiowy lozyskowa- 
nia przekraczat 0,1 mm; obracanie kolem podezas regulacji zapewnia prawidto- 

we uxozenie sie walkéw lozyska; 

— zakrecié pokrywe piasty i zalozyé kolpak ochronny; 

— sprawdzié po przejechaniu kilku kilometrow, czy piasty kéI nie nagrzewaja sie | 

nadmiernie. 

UWAGAI : ] 
Nrerabezpleczenia nakretek koromewyclk ewrotmics 3. bub valuzowel] stare] zawleczki, mote. - 

vt powodem odkrecenia sie aukretki, edpadniccia hela ww ¢rasie jazdy i przyezyma wy- 

paca. - ; 

5.3.2. Wymiana smaru Ww piastach kol przednich 

Wymiane te wykonuje sie co czwarta OT-II, to jest co 36000 km. 

Aby wymienié smar w tozyskach piast k6t przednich nalezy: 

— zaciagnaé hamulec postojowy i podiozyé klocki pod kota tylne; 

k6}l), podniesé prz6d samochodu do gory podnosnikiem; 

— zdjaé kota przednie samochodu 48, 33; 

— wyjaé zawleczki z czopéw zwrotnic, odkrecié nakretki 39, zdja¢ piasty razem | 

_ Zz bebnami hamulcowymi; 

— wymyé benzyna wnetrza piast, czopy zwrotnic oraz tozyska, wysuszyé i napet- 

nié Swiezym smarem LT-43; 

— zalozyé piasty na czopy, dokrecié nakretki 39 do oporu, po ezym cofnaé o 1/4 

_ obrotu i zabezpieczy¢ zawleczkami 37; : 
— zakreci¢ pokrywki piast i zatozyé kota. 
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4.4.2, Regulacja i wymiana paska klinowego napedzajacego pompe i wentylator 

Pompa ukiladu chtodzenia i alternator sq napedzane paskiem klinowym HB 1105 

ZN-36835S. . BO 

_Naciag paska powinien byé taki, aby pod -naciskiem. kciuka (rys. 4.16) nie nastapilo 

wieksze ugiecie niz 10-<-15 mm. Jezeli ugiecie paska jest wieksze, nalezy wyregu- 

lowaé jego naciag w nastepujacy sposdb: | . 

— odkreci¢ srube rozpieracza o kilka obrotéw, 

— odchylié pradnice (alternator) za pomoca ltyzki do opon, tak aby pasek zostat 

wiaSsciwie napiety, 

— nie zwalniajac ustalonego naciagu paska dokreci¢ mocno Srube rozpieracza. | | 

‘Podczas regulacji naciagu paska nalezy sprawdzié, czy nakretki Srub mocujacycn 

pradnice i jej wspornik sq dokrecone. Regulacje naciagu paska nalezy wykonaé J 

w czasie wszystkich obstug technicznych (tabl. 11.2) oraz, kazdorazowo, w razie : 

stwierdzenia wiekszego ugiecia niz wymagane. Pasek klinowy kwalifikuje sie do 

wymiany w razie stwierdzenia ugiecia wiekszego niz 15 mm (po wyczerpaniu za- 

kresu regulacji), naderwania, deformacji lub urwania Sie. -   
  

  

    

;? i NA ? . | : 

i’ 

i i] ?       
Rys. 4.16. Sprawdzanie naciagu paska klinowego pompy ukladu chiodzenia a i sma- 

| rowanie pompy wody b     

  

  

4.4.3. Obsluga pompy i termostatu ukladu chiodzenia_ 

Obstuga pompy polega na okresowej (wzrokowej) kontroli szczelnosci i smarowania 

tozysk oraz sprawdzeniu droznogci otworu odpltywowego w korpusie pompy pod- 

ezas obslug technicznych (tabl. 11.2). Lozyska toczne pompy nalezy smarowaé przez | : 

napelnienie smarowniczki (rys. 4.16), smarem statym £143 (tabl. 11.3). = 

W
o
l
a
 

ot
 

Kontrola termostatu, Jezeli temperatura silnika nadmiernie wzrasta, nalezy skon- | 

trolowaé ilosé plynu w zbiorniku zasilajacym, szczelnosé uktadu chliodzenia oraz - 

‘termostat. W celu sprawdzenia dzialania termostatu (rys. 4.17) nalezy zanurzyé 

go w naczyniu z wodg tak, aby termostat i termometr nie dotykaly dna naczynia. 

W czasie podgrzewania wody nalezy zmierzyé temperature poczatku i maksymal- 

- nego otwarcia ZaWworu termostatu. Termostat jest sprawny, jezeli temperatura po- - 
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—ezatku jego otwarcia wynosi .71-+83°C, a temperatura maksymalnego otwarcia mie- © 

Sci sie w granicach 92+98°C. -Nieszezelny lub rozlutowany termostat nalezy Wy- - 

mienié. 

45. OBSLUGA OBWODU ZAPLONOWEGO 

Obw6d zaptonu silnika sklada sie z aparatu zaplonowego, cewki zaptonowej, wy- 

facznika zaptonu, Swiec i przewodéw wysokiego napiecia oraz akumulatora. 

Prawidiowa. praca silnika w decydujacej mierze zalezy od dobrego stanu technicz- 

nego ukladu zaptonu, od wtasciwego. ustawienia kata wyprzedzenia zaplonu oraz 

od wiasciwego odstepu stykéw przerywacza, odstepu elektrod Swiec zaptonowych 

i sprawnego kondensatora. . 

4.5.1. Obstuga Swiee zaplonowych 

Do silnika S21 sq stosowane Swiece Iskra F75 (rys. 4.18). W calym okresie eksplo- 

atacji samochodu, podczas obstug technicznych (OT), oraz przy zakléceniach pracy 

silnika, nalezy sprawdzié: 

  

  
dq 

Rys. 4.18. Swieca zaplonowa           1 -— uszezelka, 2 — Swieca 
(F-75), 3 — nakretka kontak- 

| towa e, — elektroda érod- 
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5.3.3. Sprawdzanie 1 regulate tao ustawienia, k6t przednich 

Czynnosci te nalezy wykonywaé w praypadku utrudnionego prowadzenia samocho- 

du (np. $ciaganie na bok), zwiekszonego. zuzycia paliwa, opon itp. oraz w czasie 

obstug technicznych. Przy pelnym obciqzeniu samochodu, przy-kférym dolne wa- 

hacze zawieszenia i osie geometryczne zwrotnic kéI powinny byé réwnolegie do 

podioza, katy ustawienia ké6l powinny odpowiadaé wartosSciom podanym na ry- 

sunku 5.10 i w tablicy 5.1. Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy jest dodatni do 

przodu, ujemny do tytu. 

UIWAGA! 7 : oo 

Dopusecraiag Coa OR ROW Pelee re foe Co phakeue kesa Bie powitina preekracral 30. ' ; 

  

TO $ 

‘ + Le PION (a) 

; 42 ~~20' 6° 

oT 
  
  

    

    
  

        a 
. 

  
    Rys. 5.10. Katy pochylenia k61! przednich 

1 — piasta zwrotnica, 2 — beben hamulcowy, 3 — 

opona, 4 — lacznik wahaczy, 5 — sworzen zwrotnicy       
Do regulacji kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy i kata pochylenia kot sluzy mi- 

mosrodowy, gwintowany sworzen wahaczy gornych 4 (rys. 5.9)..Przez obrot sworz- 

nia nastepuje przesuniecie gérnego konca tacznika wahaczy 7 do przodu lub do 

tylu, przy jednoczesnym zblizaniu lub oddalaniu sie gérnego konca lacznika od 

podiuznic ramy. Dzieki temu zmiana kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy po- 

ciaga za soba réwnoczesnie zmiane kata pochylenia kota. Jeden pelny obrét sworz- 

nia zmienia kat wyprzedzenia o 1°30’, z tym ze obrét sworznia w prawo zwieksza, 

a obrot sworznia w lewo zmniejsza, kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 24. 

Maksymalny zakres regulacji pochylenia kota (6 mm) uzyskuje sie po obrdéceniu 

sworznia o pdt obrotu (180°), co powoduje zmiane pochylenia kota o 1°. Peiny 

obrot sworznia mimosrodowego nie zmienia kata pochylenia kola, lecz powoduje 

tylko zimiane kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy. 

TT - 

  

  

  

 



  

CS 7 7 Przed regulacja. kat6w ustawienia k6t nalezy sprawdzié i i ewentualnie wyregulo- 
—_ ; ~  waé.luz w tozyskach piast k6t przednich (pkt 5.3. 1) oraz przygotowaé samochéd 

w nastepujacy sposob: 

—— | — sprawdzi¢é, czy nie ma luzé6w sworzni w tulejkach wahaczy i przegubach draz- 
kow kierowni¢zych; 

— wyregulowat luz w lozyskach piast przednich kdl; 

— ustawié samochéd na poziomym podtozu, sprawdzié i wyréwnaé cisnienie po- 
| wietrza w ogumieniu do wymaganych wartoSci (tabl. 5.2); 

' — obciazyé catkowicie samochéd (dolne wahacze powinny przy tym obciazeniu 
| _ zajmowaé potozenie réwnolegte do podtoza); 

— ustawié kola do jazdy na wprost. 

  

5.3.4. Regulacja katéw wyprzedzenia sworznia zwrotnicy i pochylenia kélt przednich — 

Sposob regulacji: . 

— odkrecié srube zaciskowa 8 (rys. 5.9) tacznika wahaczy w celu poluzowania 
sworznia wahaczy goérnych; 

— wykreci€é smarowniczke 2 z tulejki przedniej wahacza gérnego i wtozyé klucz 

hakowy. w szeSciokatne gniazdo plaszczyzny czolowej sworznia 4; 

— obracaé kluczem sworzen wahaczy 4 w celu uzyskania potrzebnych katOow wy- 

przedzenia sworznia zwrotnicy i pochylenia k6t; 

— dokrecié Srube zaciskowa 8 i wkrecié smarowniczke 2 na poprzednie miejsce; 

— sprawdzi¢ prawiditowosé wykonanej regulacji ustawienia k6tl. 

7 EWAN" 

: “SWOTATHA WAMAGAY Garnaver tee tebe sy clebaeirs petty eer tl, lesa MOP Aw) FPR P ak ‘$ 

oo ebretau, Wo orazvie wvraki tes: vedessa: vette eS cu Cee kee. uke poten mage orion pple 
Z ° . . ; 

a Ble wWanacre eprzcé nts a plasty ce Cal tibet os Norredp ob rhs gee wm ate 

thié tacvynika NALTUSPa ace UST be hard dite tate ts 

Po regulacji. katow ustawienia kd! przednich nalezy wyregulowaé zbieznosé k6} 

i ustalié maksymalny kat skretu k6! (w prawo.i w lewo) za pomoca srub regula- 

cyjnych z tbem kulistym, wkreconych w zwrotnice 32 (rys. 5.9). 

  

  

  

      
  

a | | Tablica 51 
| Katy ustawienia kot przednich (obciazonego samochodu) 

F © 

' Parametry regulacyjne Wartoégé liczbowa 

Le | Kat pochylenia kota 0° Te 

Kat pochylenia sworznia zwrotnicy 6° +50’ 
_ Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy | . 0° +30’ 
Pe Zbieznosé k6t przednich 1,5--3,0 mm 

po Kat skretu k6l w prawo lub w lewo . 30° 

= . |Maksymalny zakres regulacji pochylenia kota 

oe sworzniem mimogrodowym . : .|6 mm 

5.3.5. Sprawdzanie i regulacja zbieznosci kél przednich 

‘ Czynnosé te nalezy wykonywaé okresowo w czasie obstug technicznych samochodu - 

~ oraz w razie stwierdzenia nier6wnomiernego -zuzywania sie opon, zwiekszonego 

. ; “zuzycia paliwa oraz utrudnionego. prowadzenia samochodu. Katy ustawienia k0}   
    



  Toy a ESR ee et ~~ Le ee a eee 

“_ 

‘przednich sprawdza- sie przyrzadami optyeznymi PKO-1 w ‘Stacii Obstugi, Ponizej 

podano uproszczony sposdb kontroli ustawienia k6I dla uzytkownikow, ktérzy 

czynnosci te beda wykonywaé we wiasnym zakresie. 

Zbieznosé kdéi (rys. 5.11) sprawdza sie po ustawieniu samochodu (obciazonego pel- 

nym ladunkiem) do jazdy na wprost, na poziomej i gtadkiej nawierzchni. Nalezy 

podjechaé samochodem o kilka metréw do przodu w celu uzyskania réwnowagi 

element6w przedniego zawieszenia. Pomiary okreglajace zbieznogsé két powinny 

byé wykonane w tych samych miejscach na obreczach k6! (na wysokoéci osi k6l). 

Najpierw nalezy zmierzyé odlegtosé pomiedzy krawedziami obreczy z tytu osi két 

(miejsca pomiarowe zaznaczyé na obreczach kreda); podjechaé samochodem do 

-przodu tak, aby kola obroécilty sie 0 180°, a punkty pomiarowe na obreczach zna-. 

lazly sie z przodu osi i ponownie zmierzyé te odlegtos¢ (wymiar A). Prawidlowa 

zbieznosé kot, bedaca roéznica pierwszego i drugiego pomiaru, powinna wynosié 

B—A=1,5+3,0 mm. Przy sprawdzaniu zbieznosci k6! powyzsza metoda bicie 

bocezne koi nie ma wplywu na wyniki pomiaréw. 

’ Jezeli zmierzona zbieznos¢ ké6I nie odpowiada podanym wymiarom, nalezy ja wy- 

regulowaé w nastepujacy sposob: odkrecié nakretki obejm 16 (rys. 6.2), ustalajacych 

koncowki drazkéw kierowniczych zewnetrznych 6. Nastepnie, nalezy obraca¢é klu- 

ezem do rur, lewy i prawy drazek zewnetrzny 6 w prawo, wzgledem siebie w prze- 

ciwnych kierunkach — patrzac od osi podtuznej samochodu — o jednakowe katy 

(okoto 3/4 obrotu) tak, aby zbieznosé¢ kdét wynosila 1,5+3,0 mm. Nalezy przy tym 

spetinié warunek, aby przeciecia w drazkach 6 bylty usytuowane w stosunku do 

koncOwek w takim polozeniu, jak pokazano na rysunku 6.2, lub przestawione w 

stosunku do pokazanego o kat 180°. Dopuszczalne odchylenie tych przecieé od pionu 

moze wynosié maks. +30°. Réwnoczesnie obejmy 16 powinny byé ustawione wzgle- 
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L ! 

a *3 | + + +, J |         
Rys. 5.11. Pomiar zbieznosci k6! przednich     1 A — pomiar odlegtosci miedzy obreczami kota z przodu samochodu na wysokosci osi 

_ k6i,; B — pomiar odlegtosci miedzy obreczami k6!I za osiq przednia, na wysokosci 

. osi kélt . 
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dem przecieé Ww dratkach - w sposob pokazany na rysunku_ 6.2 oraz w odlegtogci | 
okoto 10 mm od czola drazka (rys. 6.3). Sruby w obejmach 16 powinny byé usta-_ 
wione tbami od strony drazka Ssrodkowego 5. Po prawidiowym wyregulowaniu 
zbieznosci k6t i ustawieniu sworzni kulowych w potozeniu Sgrodkowym nalezy za- 
cisnaé obejmy 16 dokrecajac nakretki koronowe momentem 1,50+2,50 daN-m 

oraz zabezpieczyé je nowymi zawleczkami. Niezastosowanie zawleczek 18, lub za- 
stosowanie zawleczek starych, moze doprowadzié do roztaczenia drazkow kierow- 
niczych i groznego wypadku. 

, 

5.3.6, Sprawdzanie i regulacija kata skretu k6! przednich ae 

-Maksymalny kat skretu k6I przednich wynosi 30°. Pomiar i regulacje tego kata 

wykonuje sie w nastepujacy sposdb: 

— ustawié kola przednie na plytach obrotowych do jazdy na wprost (kola powinny 

byé przy tym zahamowane), . 

— poluzowaé nakretki zabezpieczajace Sruby ograniczajace obrét zwrotnic 32 (rys. 

5.9), 
— skreci¢ kota przednie tak, aby kolo wewnetrzne ‘byto skrecone o kat 30° we- 

diug podzialki na plycie obrotowej, 

— pokrecajac Sruba ogranicznika zwrotnicy skasowaé luz pomiedzy them Sruby 

a wystepem na taczniku wahaczy, 

— zabezpieczyé Srube ogranicznika przeciwnakretka, 

— skrecié kola w przeciwna strone i wykonaé regulacje kata skretu drugiego kola 

~w podobny sposob. 

5.3.7. Sprawdzanie dzialania i obstuga amortyzatoréw przedniego zawieszenia 

Sprawdzanie charakterystyki amortyzatoréw (rys. 

sowo po przebiegu 40 tys. km (tabl. 11.2) oraz w razie stwierdzenia ztej pracy 

amortyzatoré6w. Sposéb sprawdzania charakterystyki amortyzatoréw przednich jest 

taki sam, jak amortyzatoréw tylnych (punkt 5.2.3). 

W amortyzatorach przednich i tylnych nie uzupelnia i nie wymienia sie oleju w 

catym okresie eksploatacji. W przypadku zaniku sit tlumienia -lub wycieku oleju 

nalezy wymienié amortyzator lub przekazaé do regeneracji w FA Krosno. Okres 

eksploatacji amortyzator6éw przednich i tylnych wynosi 40+80 tys. km przebiegu 

samochodu. 
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f 

Rys. 5.12. Amortyzatory ‘hydrauliczne przedniego zawieszenia 

1 — tulejka gumowa, 2 — nakretka, 3 — miseczka, 4 — poduszka gumowa, 5 — tu- 

lejka, 6 — ostona gumowa cylindra, 7 — cylinder zewnetrzny, 8 — sworzen ucha 

dolnego     
    

5.12) nalezy wykonywaé okre~ .



    
5.3. 3. Demontaz i. montas két jexdnych wynilana opon eraz- kontrola cisnienia 

w ogumieniu - 

.. W samochodzie ZUK sq stosowane’ kola pojedyncze z oponami radialnymi (rys. 4 
5.13). W celu wymiany opony lub detki nalezy podniesé przéd lub ty! samochodu 

podnosnikiem i odkrecié kolo. Przed demontazem nalezy umyé kolo jezdne (najle- Je 
piej strumieniem wody pod cisnieniem) oraz osuszyé sprezonym powietrzem lub . 4 
wytrzeé szmata. Kolejnosé czynnosci przy demontazu kota jest nastepujaca: : | 

— odkrecié kapturek i zaworek detki oraz spuSscié powietrze z kota; _ 

— oddzielié stopke opony od obreczy kola; w tym celu potozyé kolo na podtodze . z 

i nacisnaé na bok przy obreczy (np. stopa), tak aby opona oddzielita sie od { 
obreczy (czynnosé te nalezy wykonaé z obu stron kola); 

— nacisngé jednq stopke opony tak, aby jej krawedz z drutem znajdowata sie na 

potowie szerokosci obreczy w jej wgiebieniu; 

— za pomocg tyzek do opon wyjaé stopki opony z obreczy kola oraz detke z opony. 

  

  

  

ae
    

Rys. 5.13. Koto jezdne — demontaz 

1 — kotpak ochronny, 2 — nakretka mocowania kola, 3 — obrecz kola, 4 — . beben 
hamulcowy i piasta kota, 5 — piasta, 6 — beben hamulcowy, 7 — wkret, 8 — Sruba 

mocowania kola, 9 — uszczelniacz, 10, 11 — tozyska piasty, 12 — podkladka, 13 — po- 

krywa piasty, 14 — ciezarek wywazajacy, 15 — sprezyna, 16 — detka, 17 — opona 
™       

. Wszystkie czeSci kota nalezy oczyScié z kurzu sprezonym powietrzem lub szmata. 

‘ Montaz k6ét nalezy wykonaé w odwrotnej kolejnosci, przy czym przed przystapie- 

niem do skladania k6! nalezy wykonaé nastepujace czynnogci wstepne: 

— przeprowadzié weryfikacje opon i detek; ze wzgledu na bezpieczenhstwo jazdy 

nalezy sprawdzi¢ (suwmiarka) gtebokos¢ rowkéw bieznika opony w kilku miejs- os 

cach na jej obwodzie, a w przypadku giebokosci rowkow mniejszej niz 2 mm 

nalezy wymieni¢ opone; 

— dobraé opony o jednakowej rzezbie bieznika;. oy 

— / posypac talkiem wnetrze opony i detek (nadmiar talku usuna¢). . “4 

Po zmontowaniu k6l, napompowaniu i sprawdzeniu cignienia zatozyé kola w miare 

mozliwosci na poprzednie miejsce. Przy dokrecaniu nakretek nie nalezy postugi- 

waé sie przedfuzaczem ramienia klucza, gdyz moze to doprowadzi¢ do zniszcezenia . 7 4 

gwintu nakretki lub Sruby. Zalecane cignienie powietrza w ogumientu i dopuszczal- . 7 3 

nq nosnosé opon podano w tablicy 5.2. — |   6 — Samochéd dostawezy Zuk r , Si 
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vo re oo Tablica 52 

Zalecane cisnienie powietrza w ogumieniu, nosnosé i trwatosé opon , radialnych 

6, 50R- 16/3 PR we PN-74/C- 94300/050 
  

  

Cignienié pcwietrza | NoSsnogé opony Minimaina trwalogé opony 
(MPa) , (daN): , (sm) 

Kola przednie 0,25 ff 590 40 000 | 
Kola tylne 0,32. _ “ 125 | ;           

Przy zamianie ‘kot dokonywanej w celu réwnomiernego zuzy wania sie bieznikow 

opon nalezy przestrzegaé zasady,'aby kola ogumione zamieniaé na krzyz (rys. 3.27). 

Na kola przednie nie.zaleca sie zakladania opon wulkanizowanych, poniewaz mogg 

one powodowaé niebezpieczne drgania w uktadzie kierowniczym. 

Cisnienie powietrza w ogumieniu sprawdza sie cisnieniomierzem po zdjeciu ‘kap- 

turka z zaworka detki. Utrzymywanie zalecanego cisnienia powietrza Ww ogumieniu 

zapewnia minimalna trwaiosé opon radialnych, ktéra wynosi 40 000 -km. 

° . 
™ 

6: “OBSEUGE TECHNICZNA UKEADU KIEROWNICZE GO 
| I HAMULCOWEGO 

6.1. UKEAD KIEROWNICZY 

‘Ukiad kierowniczy samochodu (rys. 6.1 i 6.2) sklada sie ze limakowej przekladni 

kierowniczej 2, walu przegubowego (bezpiecznego) 3,. 11, 12 kolumny, kota kierow- 

nicy 8 (@ 440 mm) oraz drazkéw kierowniczych potaczonych ze zwrotnicami. Prze- - 

_Ktadnia kierownicza jest przykrecona do ramy samochodu 1 trzema Srubami ‘Za- 

bezpieczonymi drutem. Kolumna mechanizmu kierowniczego w czeSci dolnej jest 
Mocowana do przegrody czolowej kabiny, a w czesci gérnej do pdétki tablicy roz- 

dzielczej. Sila potrzebna do obrécenia kota kierownicy w przecietnych warunkach 

jazdy ‘powinna wynosi€ 3,5 daN.. 

.¥ 

6.1.1. Sprawdzanie i regulacja luzu uktadu kierowniczego 

Luz ukiadu- kierowniczego nalezy sprawdzaé przez obrét koltem kierownicy Ww lewo 

i w prawo. Dopuszczalny ruch jatowy kola kierownicy mierzony na obwodzie ze- 

‘wnhetrznym kota moze wynosié do 40 mm (10°), przy ustawieniu k6t przednich do 

_ -jazdy Tia wprost. W razie stwierdzenia wiekszego luzu nalezy go regulowat przez 

dokrecenie kork6éw 1 Srodkowego drazka kierowniczego (rys. 6. 4). : 

Regulacje tego luzu nalezy wykonaé w nastepujacy sposdéb: 

— wyjaé zawleczki 2 z obu stron drazka, 

_ dokrecié oba korki 1 do oporu, 

— prawy korek dokrecié do najblizszego polozenia, w ktorym mozna zalozyé za- 

wleezke i rozgiaé jej konice, 

-—— lewy korek (od-strony przekiadni kierowniczej) odkrecié najpierw oO pot obrotu,. 

po czym odkrecaé dalej do najblizszego potozenia, w ktorym mozna Tatozye Za- 

~. wileezke i rozgiaé jej kone. 

Jezeli po tej regulacji luz jest nadal zbyt duzy (Ikierowanie samochodem jest utrud- 

nione) oznacza to, ze sworznie kulowe drazkow kierowniezych ‘84 zuzyte i trzeba 

 



  

  

  
  

  

  

- _ Rys. 6.1; "Mechanizm kierowniczy 

1 — podtuznica ramy .lewa, 2 — -przektadnia kierownicy,.3 — walek - przektadni, 4— 

ziacze rozwidlone. watu, 5§,— osiona, 6 — tuleja dystansowa, 7 — rura kolumny kie- 

rownicy, | 3 Koto kierownicy, 9 — nakretka, 10 .— podktadka zabezpieczajqca, 11 — 

watek postedni kompletny, 1 12 — watek gérny, 13 — korek kierownicy, 14 — nakretka, : 
15 — ramie przektadni kierownicy . 

A — “przestrzen: dé. -wypelnianid-smarem -przy montazu, B — naciecie (znaki) ustawcze 
4 

na obudowie i watku 1 przekiadni kierownicy oraz rozwidlonym 7igezu ¥ waiu 
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Rys. 6.2. Dratki i przekladnia kierownicza oraz zwrotnice 
1 — przekladnia kierownicza, 2 — lewa podtuznica ramy samochodu, 3 — ramie przektadni kierowniczej, 4 — drazek pogredni, § — drazek 
Srodkowy, 6 — drazek zewnetrzny, 7 — Sruba (M8X38-z-8,8) obejmy zaciskowej, 8 — déZwignia zwrotnicy prawa, 9 — tarcza hamulcowa, 10 — 

-zwrotnica prawa, 11 — dZwignia prawa, 12 — smarowniczka (st. M6xX1), 13 — belka przedniego zawieszenia, 14 — ucho do holowania samochodu, 
15 — dzwignia posrednia lewa, 16 — obejma zaciskowa drazka, 17 — dZzwignia zwrotnicy lewa, 18 — zwrotnica lewa, 19 — Sruba (M12 1,25x 50-z) 

mocujaca dzwignie     
  

   



    

      

  

Rys. 6.3. Przegub kulowy drazka zewnetrz-. 
‘ nego 

1 — miseczka wewnetrzna, 2 — koncéwka 
katowa, 3 — miseczka zewnetrzna, 4 — ~ 
sprezyna, 5 — piersciefii osadczy, 6 — na- 

kiadka oporowa, 7 — sworzefh kulowy, 8 — 
smarowniczka przegubu, 9 — ostona gumo- 

wa, 10 — dzwignia zwrotnicy, 11 — nakret- 
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ka koronowa (M14xX1,5), 12 — zawleczka, 

14 — nakretka koronowa (AM8), 15 — Sru- — 
ba (M8X38-z-8.8), 16 — obejma zaciskowa,, lake 11 
17 — drazek zewnetrzny, 18 — zawleczka . 12 

(S-2X22), S — kanaty smarowe   eo
er
e 
e
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- Bys. 6.4. Przeguby kulowe drazka Srodkowego 

1 — korek regulacyjny (M27X1), 2 — zawleczka (S-3,2X40), 3 — nakladka sprezyny, 
4 — spretyna, 5 — miseczka przegubu, 6 — korpus drazka, 7 — sworzefi kulowy, 8 ~ | 
smarowniczka (st. M6X1), 9 — oslona gumowa, 10 — miseczka ostony, 11 — nakretka -; 

koronowa (M14X1,5), 12 — zawleczka (S-3,2X28), 13 — koficéwka wewnetrzna, poz. 14-418 

\ - wedtug opisu rys. 6.3         
  

# 

Jezeli ruch jatowy nadal przekracza wymagang wartosé (40 mm) nalezy: 

— odkrecié nakretke znajdujacq sie na gérnej pokrywie obudowy przekladni kie- 

_ rowniczej (rys. 6.5), | 

— zdjaé podkiadke ustalajaca trzpien regulacyjny 2, 

— wkrecié specjalnym kluczem 4 trzpien regulacyjny 2 az do skasowania luzu, 

przy ¢zym kolo kierownicy powinno obracaé sig lekko bez wyczuwalnego oporu 
(przy podniesionych kotach przednich), : 

— zalozyé podkladke ustalajaca trzpien i zakrecié nakretke kotpakowa. 

Regulacje nalezy przeprowadzaé -kazdorazowo w razie stwierdzenia zbyt duzego 

luzu w ukladzie kierowniczym oraz w czasie obstugi technicznej (tabl. 11.2). 
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Rys. 6.5. Przektadnia kierownicza 

_-1 — ramie przekladni, 2 — trzpieh regulacyjny, 3 — pokrywa gérna, 4 — klucz sze§clo- 

katny, 5 — watek przekladni, 6 — ostona gumowa, 7 — korpus, 8 — korek wlewu 

oleju, 9 — Sruba, 10 — pokrywa dolna przektadni 
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§.1.2. Sprawdzanie i uzupelnianie oraz wymiana oleju w przekladni kierownicy 

Sprawdzanie stanu oleju i jego uzupetnianie wykonuje sie przez odkrecenie korka 

wlewowego (rys. 6.5) i uzupelnienie do “wysokosci dolnej krawedzi otworu wle- 

wowego. 

‘Wymiane oleju w przektadni kierownicy nalezy wykonaé co czwarta OT-II, to jest 

‘co 36000 km, najlepiej po zakonczeniu jazdy, gdy obudowa jest ciepla wskutex 
“Nagrzania sie od silnika, a olej rzadki. Korpus 7 nie ma korka spustowego oleju. 

‘W celu wymiany oleju nalezy odkrecié o 5—6 obrotéw Sruby 9 dolnej pokrywy 10 

_—— po uprzednim oczyszczeniu obudowy przektadni kierownicy z zanieczyszczeh — 

podwazy¢é wkretakiem pokrywe uwazajac, aby nie zniszczyé uszcezelki i zlaé olej 

do podstawionego naczynia. : 

OW Ata? 

Prvv oGkeer eave srubachk tae Rie es suroendé swaths fF Kholer kitiaeven wv. Gaby ree wypehnaé 

piersci€mis veseretc7nege bovaeshe foobunuiows praekiadul kKierowulezet 

Nastepnie nalezy dokrecié sruby pokrywy 9.i wlaé 0,33 dm® swiezego oleju prze- 

ktadniowego. (tabl. 11.4) do poziomu dolnej krawedzi otworu wlewowego, po czym 

zakrecié korek wlewowy. 

6.1.3. Obsluga dzwigni pogrednich i przegubow drazkéw kierowniczych 

oraz walu kierowniczego 

Dzwignie posrednie (rys. 6.6) sq ulozyskowane na trzpieniach 2 w dwu tulejkach 7 

z tarnamidu. Sa przykrecone Srubami 9 do belki przedniego zawieszenia 10. Za- 

bezpieczenie dzwigni przed zanieczyszczeniami stanowia dwa pierSscienie uszezel- 

niajace 8 z gumy olejoodpornej. 

W czasie montazu trzpien 2, wewnetrzne pierscienie tulejek 7 i pierScienie uszczel- 

niajace 8 s@ nasmarowane smarem statym, kt6rym wypeinia sie tez kanal sma- 

rowy S. Wymiana smaru w déZwigniach powinna byé dokonywana raz na rok oraz 

W przypadku wymiany uszkodzonego pierscienia uszczelniajacego — ze wzgledu na 

moZzliwoSé przedostania sie zanieczyszczen do. miejsc tozyskowania dzwigni. 

W celu wymiany smaru w kanale S nalezy wyjaé zawleczke 4 i odkrecié nakretke 

koronowa 3 mocujaca dZwignie, wyjaé drut zabezpieczajacy ze Srub 9 mocujacych 
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Rys. 6.6. Dzwignia poSsrednia - 

1 — ramie dzwigni, 7 — tulejka, 3 — nakretka koronowa, 4 — zawleczka, 5 — pod- 

kladka, 6 — podkladka regulacyjna, 2 — trzpieh dzwigni, 8 — pierSciefi uszczelniajacy, 

9 — Sruba, 11 — drut zabezpieczajacy, 10 — belka zawieszenia przedniego, — S — kanaiek 

wypeiniony smarem       

trzpien do belki i wykrecié Sruby. Po rozmontowaniu dzwigni nalezy usunaé stary 

smar, przemyé dokladnie wszystkie czeSci benzyna ekstrakcyjna, osuszyé i nasma- 

rowaé Swiezym smarem. Montaz dzwigni nalezy wykona¢ w kolejnosci odwrotnej 

do demontazu. 

Podczas eksploatacji samochodu luz na dolnym kofcu déwigni posredniej 1 (rys. 

6.6) zwieksza sie w miare zuzywania sie czesci wspdipracujacych. Przy powiekszeniu 

sie tego luzu (mierzonego na koncu dzwigni) do 2,5 mm nalezy dokrecié nakretke 

koronowa 3 tak, aby luz zawierat si¢ w zakresie 0,5--1,0 mm, po czym zabezpie- 

ezyé nakretke zawleczka. 

Smarowanie przegubéw drazkéw kierowniczych (rys. 6.3 i 6.4) polega na wtlacza- 

niu smaru statego (STP) do wszystkich Smarowniczek 8 do chwili ukazania sie 

Swiezego smaru w szczelinach przegubéw. 

Nadmiar smaru nalezy usungé szmatka. Obstuge i smarowanie drazkéw kierow- 

niezych nalezy wykonywaé okresowo w czasie obstug technicznych (tabl. 11.2, 

11.3). 

Obstuga walu kierowniczego polega na okresowym sprawdzaniu sity potrzebnej do 

obrotu kota kierownicy, kt6ra powinna wynosié ok. 3,5 daN, oraz luzu w uktadzie 

kierowniczym. Luz ten moze dodatkowo wynikaé z wyrobienia lub poluzowania sie 

krzyzakéw przegubu lub polaczenia wielowypust—wal dolny i gérny kierownicy ze 

ziaczem rozwidlonym przegubu powstalym na skutek poluzowania sie nakretek Srub 

mocujacych przeguby. Zbyt duza sita potrzebna do obrotu kola kierownicy podczas 

jazdy samachodem po tuku moze byé tez spowodowana zacinaniem lub zatarciem 

sie lozysk krzyzakéw przegubu lub tozysk gérnego watu kierownicy, ktére nalezy 

wymienié w ASO. 

Lozyska waleczkowe krzyiakow walu kierowniczego sa . napeinione podezas mon- 

tazu smarem Gr62 i w czasie eksploatacji nie wymagaja smarowania. W razie 

uszkodzenia lub zuzycia ww. tozysk nalezy je wymienié w stacji obstugi. Aby za- 
we 

87 

  

  

 



  

  

  
  

      

: 1 oP fete. So 
‘ a. so s 

montowaé przekladnie kierownicza w Srodkowym potozeniu (np. po demontazu i na~ 
prawie mechanizmu kierowniczego) nalezy laczyé zlacze rozwidlone przegubu z wa- 
tem dolnym tak, aby znak ustawezy B (rys. 6.1) naciety na zlaczu 4 lezat naprze-" 
ciw znakow B na wale przektadni kierowniczej 3 i na obudowie przekladni 2. W. 
czasie montazu przekladni nalezy réwniez wypelni¢é kanalek A smarem stalym 
1743, - 

1 

\ 

6.2. UKLAD HAMULCOWY 

W samochodzie ZUK jest stosowany dwuobwodowy, hydrauliczny uktad hamulco- 
wy (rys. 6.7) ze wspomaganiem podcignieniowym oraz hamulec postojowy (awaryj- 
ny), mechaniczny, dziatajgcy na kola tylne. Pierwszy obw6d uruchamia hamulce 
k6i przednich, a drugi k6t tylnych. Pompa hamulcowa 24 ma dwie sekcje, umiesz- 
czone w jednym korpusie ze stopu aluminiowego: , \ 
Charakterystyke techniczna ukladu hamulcowego podano w tablicy 61. Kazda 
sekcja pompy jest potaczona z oddzielnym zbiorniczkiem pltynu hamulcowego. 

Zbiorniczki sq umocowane na tylnej scianie kabiny z prawej strony fotela kie- 

Towcy. Zaleta stosowanego ukladu dwuobwodowego hamulcéw jest to, ze w przy- 

padku niesprawnoSsci np. obwodu hamulcowego k6ét tylnych pozostaje jeszcze czyn- 

ny obwéd hamulcowy k6t przednich oraz hamulec postojowy (mechaniczny) dzia- 

lajacy na kola tylne samochodu. / | | 

-Hamulce k6t przednich sq uruchamiane cylinderkami hamulcowymi 4 przez sekcje 

pierwsza pompy hamulcowej 24, zasilang plynem hamulcowym ze zbiornika 10 

i przewodami 11, 13, 7, 3, 26, a hamulec k6ét tylnych cylinderkami hamulcowymi 15 

przez druga sekcje pompy, zasilang plynem ze zbiorniczka 8 i przewodami 14, 3, 

17, 20. | 

UWAGA! . 

Podcisniesiaws ursadzerniy warehuuyaae Rasen wz ‘ne @reullcaureg Cf deinta s¥tke wees pte- 

eulacym slimtku. W e¢uavia dasay sin maleavy wier wrtigezsaf siimika, 4+) gpnwodguie io hy 

MMOCERGSS Bl henege Bacigku 24 Moflnd Basaaitw ioe, 8 Cat) wo oasis cahamaawanmis apm. 

ehodu. Wo wade Prey paciu fla Wek iow UV PRaBOOCREMY Lae feces IS EMA ER deat fle 

mulciw. 

Ze wzgledu na bezpieczenstwo jazdy nalezy czesto sprawdzaé sprawnosé hamul- 

céw i wszelkie niedomagania usuwaé natychmiast po ich wykryciu (we wiasnym 

zakresie lub w najblizszej stacji obstugi — zaleznie od zakresu niedomagania). 

6.2.1. Kontrola hamulcéw hydraulicznych a 

Dzialanie hamulcéw nalezy sprawdzaé podczas prdébnej jazdy samochodu catko-~ 

wicie obciazonego — z predkoSsciq 30 km/h na poziomej drodze o nawierzchni twar- 

dej, r6wnej, suchej i ezystej. W tych warunkach droga hamowania nie moze prze- 
kraczaé 7,5 m (wg KD). Jezeli podczas hamowania samochéd nie wykazuje tenden- 
cji do zbaczania, samoczynnego skrecania, a unieruchomienie k6t nastepuje mniej 

wiecej w potowie skoku pedaiu hamulca; wynik prébny jest dobry. Jezeli zahamo- 

wanie samochodu nastepuje pod koniec skoku pedatu lub dopiero po powtdérnym, 

a nawet kilkakrotnym jego nacignieciu, oznacza to, ze uklad hamulcowy jest za- 

powietrzony lub rozregulowany. . | | 

W przypadku uszkodzenia jednego z dwu obwodéw hydraulicznych hamulca robo- 

czego zapala sie. czerwona lampka Kontrolna Swiatlem ciaglym na tablicy rozdziel- 

czej samochodu (rys. 3.5) po nacignieciu przez kierowce na pedal hamulca. | 

Uktad hamulcowy wadliwy jest w6wezas, gdy kontrolka Swieci sie tak diugo, jak 
dtugo trwa nacisk na pedat hamulca iw miare zwiekszania tego nacisku nie 

‘gaSnie. 
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Rys. 6.7. Schemat dwuobwodowego ukladu hydraulicznego hamulca roboczego ze wspomaganiem podcisnieniowym | 
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1 — pedat hamulea, 2 — szezeki hamulcowe két przednich 1 tylnych, 3 — przewody hamulcowe elastyczne, 4 — cylinderki ha- 

muleowe ké!t przednich, 5 — przew6d ssacy silnika, 6 — przew6d doprowadzajacy podcisnienie do urzadzenia wspomagajacego, 

7, 13, 14, 17, 20, 26 — przewody hamulcowe metalowe, 8 — zbiorniczek ptynu hamulcowego obwodu kot tylnych, 9 — trédjnik ta- 

ezacy przewody, 10 — zbiorniczek zasilajgcy pompe obwodu hamulcowego k6! przednich, 11 — przew6éd zasilajacy obw6d k6t przed- 
nich, 12 — tareze hamulcowe kpl. k6t przednich, 15 — cylinderki hamulcowe ké6élI tylnych, 16 — wlacznik Swiatia hamowanta (stop), 

1§ — popychacz tlokéw urzadzenia wspomagajacego (Pl) i pompy hamulcowej, 19 — beben hamulcowy, 21 — tarcza hamuica kot 

tylnych, 22 — zlacze wtykowe sygnalizatora pompy hamulcowej i serwa (Pl), 23 — sygnalizator uszkodzenia hamulcéw hydraulicz- 

nych, 24 — podwoina pompa hamulcowa, 25 — urzadzenie wspomagajace podcignientowe P1 (serwo) 
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Charakterystyka techniczna uktadu hamulcowego 

Tablica 61 ~ 

  

Parametry 

  
WielkoSsé 

  

Typ hamulcéw 

Srednica robocza bebna. 

Wymiary oktadziny ciernej 

— grubosé: — nowej 

— zuzytej (do wymiany) 

— szerokos¢ okladziny 

— kat opasania 

Catkowita powierzchnia robocza oktadzin 

Luz montazowy pomiedzy szczeka a bebnem ha- 

mulcowym (regulowany przez obr6ét ‘pokryw na 

cylinderkach hamulcowych) 

Pompa hamulcowa (PH-3) 
a ° 

| Srednica robocza tlok6w pompy 

Skok tloka pompy 

— obwodu kél przednich - 

— obwodu két tylnych 

Skok roboczy popychacza pompy 

| Maksymalne cisnienie ptynu hamulcowego 

Srednica robocza urzadzenia wspomagajacego 

Skok tioka w cylindrze 

Podcisnienie robocze 

Srednica cylinderkéw rozpierajacych 
— k6l przednich ° 

— k6ét tylnych 

Przewody hamulcowe: — stalowe 
— elastyczne 

Tlogé i gatunek plynu hamulcowego 
Skok jalowy pedatu hamulca 

  
10,4 dm? DA-1 

bebnowe hydrauliczne, dwu- 

obwodowe ze wspomaganiem 
podcisnieniowym 

280 +0,3 mm 

5,9 —0,3 mm 

min. 2,8 mm 

120° 

1172 cm? 

0,5--0,75 mm 

hydrauliczna, podw6jna dwu- 

obwodowa 

28.57 +0,04 mm 

maks. 17 mm 

maks. 14 mm 

maks. 31 mm 

10 MPa 

1585 mm 

36,5 +2 mm 

ok. 60 kPa 

31,75 mm 

28,07 mm . 

@ 4,75X0,7 mm 

@12X3,2 mm . 

3-15 mm 

    
6.2.2. Regulacja skoku jalowego pedatu hamulca 

-Droga hamowania wg PN-75/S-47000 z predkogci poczatkowej 70 km/h nie przekracza 53 m 

dla hamulca roboczego i 95,5 m dla hamulca postojowego (awaryjnego).   
Skok jatowy pedatu hamulca (rys. 6.8) powinien wynosié 3+15 mm. Wartosé ta 

jest ustalona fabrycznie i w zasadzie nie podlega regulacjii W wyjatkowych przy- 

padkach, gdy skok ten jest zbyt maly (wystepuje blokowanie k6}), nalezy odkrecié 

dwie przeciwnakretki 5 i 7 (rys. 6.8) i pokrecajac kluczem tacznik regulacyjny 6 

wkrecié go w koncéwke 8 i w popychacz 4, a tym samym skrécié dtugosé popy- 

_chacza. Regulacja powinna byé tak przeprowadzana, aby po polaczeniu popychacza 

Z krétszym ramieniem pedalu, przy swobodnym potozeniu trzpienia sterujacego 

zaw6r serwa 18, diuzsze ramie pedatu hamulca opierato sie o 2derzak gumowy 

przy plycie podlogowej 2. 

U: WwW AGA! 

Abv gapewnic prawidlowe 

posrednie} 7 do plaszezvzns Wspornika mecowania ,serwa™ 

oziatanie ukladu hamulcowego. odlegiosé od osi koncawki dzwigni 

musi wynosié §2 EL,5 mm (co 

wdpowlada shekowi jatosweniu prdafu hauiica}. 

. 90 
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h=3+15 mm 
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Rys. 6.8. Mechanizm uruchamiajacy hamulec roboczy (hydrauliczny) 

1, 2 — zderzaki gumowe, 3 — pedat hamulca, 4 — popychacz trzpienia zaworu serwa, 5, 7 — przeciwnakretki, 6 — Igcznik regulacyjny, 8 — kon- 

céwka regulacyjna popychacza, 9 — wspornik mocowania serwa (Pl), 10 — podcignieniowe urzadzenie wspomagajace P-1 (serwo), 11 — przewdd 

> podcigsnieniowy, 12 — przew6d zasilania obwodu kot tylnych, 13 — iacznik pompy i serwa, 14 — dwuobwodowa pompa hamulcowa (PH3-29), 

15 — _przewod obwodu k6élt przednich, 16 — ztacze wtykowe sygnalizatora, 17 — sygnalizator uszkodzenia hamulcéw hydraulicznych, 18 — trzpien 

sterujacy serwa, 19 — dzwignia posSrednia dwuramienna, 20 — przew6d zasilania obwodu k6l przednich, 21 — stycznik Swiatet hamowania (stop), | 

22 — sprezyna powrotna pedatu, 23 — rama samochodu, 24 — przewdd do zbiorniczka * plynu hamulcowego do obwodu pompy kdl przednich, 

25 — przewodd od zbiorniczka do obwodu pompy k6t tylnych, 26 — Sruba mocowania sygnalizatora, h — 3+15 mm — skok jalowy pedatu hamulca 
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6.2.3. ‘Odpowietrzanie i regulacja hamulcéw hydraulicznych 

  

eT ESTERS Rs Bh ae PAST TS A at ET TO 
+ 7 Bah gg NO oe ee a OS Ls OE A Re Be eo wat ‘ 
~ + pat es ee Te Be nett Re SR * Lon 

o Ted - wF a « ie lt . . . . 
. . 

~ . 2 

~ 

.Ukiad hamulcowy (rys. 6.7) nalezy odpowietrzaé po kazdorazowej wymianie’ plynu 
_hamulcowego, po zdemontowaniu czegci i naprawie obwodu. hydraulicznego lub w 

przypadku, gdy przy nacisku na pedal nie stawia on oporu (miekki pedal). Zaleca 
Sie powierzaé odpowietrzanie hamulcéw stacji obstugi. 

Do odpowietrzania ukladu hamulcowego konieczne sq dwie osoby — jedna do od- 

krecania (poluzowania) i zakrecania zaworu odpowietrznika, a druga do naciskania 

na pedat hamulca. | | 

Z uwagi na to, ze uktad hamulca zasadniczego (hydraulicznego) jest podzielony 

na dwa niezalezne obwody (obwéd ké! przednich i obwéd k6t tylnych) oraz na to, 

ze obwéd két tylnych ma dtuzsze przewody hamulcowe (cylinderki dalej od pom- — 

py), najpierw nalezy odpowietrzyé obwéd kél tylnych, a nastepnie k6I przednich | 

weg kolejnosci: 
1) cylinderek hamulcowy kota tylnego prawego, 
2) cylinderek hamulcowy kola tylnego lewego, 

3) cylinderek hamulcowy kola przedniego prawego, 

4) cylinderek hamulcowy kota przedniego lewego. 

W celu odpowietrzenia hamulcéw nalezy wykonaé nastepujace ezynnosci: 

— uzupeinié w obu zbiorniczkach plyn hamulcowy do wymaganego poziomu (15— 

20 mm od gérnej krawedzi wlewu zbiorniczka); , 

— oczyScié odpowietrzniki z btota i kurzu oraz zdjaé z nich ostonki gumowe; 

— zatozyé na odpowietrznik tylInego prawego kota rurke gumowa lub _igelitowa 

(rys. 6.9) i zanurzyé jej drugi koniec w plynie wlanym do przezroczystego na- 

czynia (plyn w naczyniu powinien byé tego samego gatunku co w uktadzie ha- 

mulcowym DA-1); : : 

— odkrecié odpowietrznik o niepeliny obrét i obserwowaé przeptyw powietrza przez 

przewod cylinderka do naczynia (jedna osoba); 

— naciskaé i zwalniaé pedal hamulca (druga osoba) tak dlugo, az z zanurzonego 
w naczyniu konca przewodu przestana sie wydobywaé pecherzyki powietrza 
(wyptywaé bedzie czysty plyn hamulcowy); | 

— nacisnaé pedat hamulca do oporu i przy weisnietym pedale Gokreci€ szczelnie 

odpowietrznik; . | , ° 
— wytrzeé Slady plynu hamulcowego z odpowietrznikéw i zalozyé na nie ostonki 

gumowe. 

  

  

  
   

  

Mt, 

Wy       Rys. 6.9. Odpowietrzanie cylinderka hamul+ — 

cowego i regulacja szczek w lewym kole 

tyinym 
1 — przewod gumowy, 2 — nakretki regu- 

lacyjne szczeki przedniej i tylnej 
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_ 

Rys. 6.10. Odpowietrzanie cylinderka ha- 

mulcowego i regulacja szczek hamulcowych 

w lewym kole przednim 

1 — przew6d gumowy, 2 — nakretka regu- 
lacyjna szczeki dolnej, 3 — nakretka regu- 

lacyjna szczeki gérnej     
      

  

W ten sam spos6b nalezy odpowietrzyé — w kolejnosci podanej poprzednio — cy- | 4 

linderki hamulcowe (obwody) wszystkich ké6l. Odpowietrzanie cylinderka hamul- | 

cowego w lewym kole przednim pokazano na rys. 6.10. Cylinderki tyIne w przed- 
nich kolach nie maja odpowietrznikéw. — 7 

UWAGA’ “te 

W trakee otpewteirczania nalety dolewaé pivn barmiuicowy do rhtivenicyke odpowletreanegs 

obwaedu, wk «apy peviom ptynu w xzbforniczku wynetil 144-23 mm ponlgejy Krawedel wea, 

Jezeli odpowietrzanie trwa zbyt diugo (pecherzyki powietrza wychodzq nadal), a 

_ przyczyna jest przedostawanie sie powietrza do ukladu hamulcowego przez nie- | 4 
° “? +3 

szczelnosci polaczeh, uszkodzone przewody albo przez nieszczelnosé pompy hamul- 

cowej lub cylinderk6w k6t. W takim przypadku nalezy odszukaé przyezyne i ja _ 
usunaé. Plyn, kt6éry wyplynal przez odpowietrznik przy odpowietrzaniu, musi byé 

doktadnie przefiltrowany przed ewentualnym ponownym uzyciem. Jezeli po odpo- 

wietrzaniu pedat hamulca stawia wyrazny opér dopiero w koficu lub przy pow- 
_ térnym ruchu pedatu, oznacza to, ze istnieje zwiekszony luz miedzy okladzinami 

szezek i bebnami-hamulcowymi. W celu wyregulowania tego luzu nalezy wykonaé 

nastepujace czynnoéci: : | : | 

  
% 

  

' Kola przednie (rys. 6.10) 

— podniesé kola podnosnikiem, tak aby nie dotykaly podioza; 

— wyjaé ostony (zaSlepki) gumowe zakrywajace otwory i nakretki do regulacji | _ 

ustawienia szczeki gérnej 3 i dolnej 2 w kole lewym; ae : : 

— pokrecié przy uzyciu specjalnego klucza przez otwdr 3 nakretke regulacyjnq cy- 

linderka, zgodnie z kierunkiem okreglonym strzatka (rys. 6.10) az kolo zostanie 
- zahamowane, nastepnie powoli pokrecaé w odwrotnym kierunku do chwili az , 

koto zacznie obracaé sie swobodnie, a szczeka gérna przestanie trzeé o beben; : ; 

— wyregulowaé w ten sam sposéb ustawienie szczeki dolnej; | | 

— powtérzyé czynnoégci’ regulacyjne dla drugiego kola przedniego (prawego), przy . 

czym kierunek pokrecania nakretkami regulacyjnymi, w celu zmniejszenia luzu, 

_ powinien byé odwrotny niz pokazano na rys. 6.10 (do srodka kota). 

Kota tylne (rys. 6.9) te : 4 

Spos6b regulacji hamulcéw k6I tylnych jest taki sam jak k6t przednich — z tym “8 

tylko, ze otwory regulacyjne 2 sa usytuowane w innym miejscu z uwagi na inna _ 

konstrukcje ukladu szczek. Kota przednie maja szczéki wspdétbiezne i dwa cylin- 

i przeciwbiezng, uruchamiane jednym 

93 
derki, zaS kota tylne szczeke wspdtbiezng 
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-eylinderkiem z dwiema nakretkami regulacyjnymi. Kierunek obrotu nakretek (w 
celu zmniejszenia luzu) dla obu szczek kola lewego okreglono na rysunku strzal- 

kami (dla kola prawego odwrotny). | , 
Po dokonanej regulacji nalezy sprawdzi¢é ponownie skok pedatu hamulca (w razie 

-potrzeby dokonaé ponownej regulacji) oraz sprawdzi¢, czy bebny hamulcowe nie 

m
e
 

nagrzewajq sie podczas jazdy. W przypadku grzania sie bebnéw zwiekszyé luz po- 

miedzy oktadzinami szczek i bebnami. 

6.2.4. Uzupelnianie i wymiana plynu hamulcowego 

Uktad hamuicow hydraulicznych jest napelniony plynem DA-1 w ilosci 0,4 dms. 

W trosce o bezpieczenstwo jazdy zaleca sie mozliwie czeste sprawdzanie poziomu 

plynu w zbiorniczkach (rys. 6.11). W razie potrzeby nalezy uzupelmié poziom plynu 

tak, aby znajdowat sie 15-20 mm ponizej gérnej krawedzi wlewu zbiorniczkéw. | 

Do uzupetniania i wymiany nalezy stosowaé ten sam gatunek plynu hamulcgwego, 

ktérym jest napetniony uktad hamulcowy, to jest ptyn DA-1. | 
Plyn w ukladzie hamulcowym zaleca sie wymieniaé co 36000 km lub co 3 lata 

eksploatacji samochodu (tabl. 11.3). : 

  

    

    

                      
                      

                        mth PRON ONG   
Rys. 6.11. Zbiorniczki ptynu hamulcowego 

1 — uchwyt zbiorniczk6w, 2 — tylna Sciana kabiny, 3 — zbiorniczek obwodu k6! tyl- 

nych, 4 — zbiorniczek obwodu k6l przednich, 5 — przewdéd wyréwnawczy, 6 — prze- 

w6d zasilajacy pompe hamulcowa, a — zaworek odpowietrzajacy 

Wymiary 15+20 mm — wymagany poziom plynu hamulcowego   
*   

§4 
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6.2.5, Sprawdzanie i regulacja hamulca postojowego (awaryjnego) 

  

  

  

  
  

  

    
  

  

        

    

        
  

Hamulec postojowy (rys. 6.12) stuzy przede wszystkim do zahamowania samochodu _ 
“na postoju. Wyjatkowo mozna go uzyé w celu zapobiezenia wypadkowi, gdyby So 

uszkodzeniu ulegly oba obwody hamulcéw hydraulicznych. Dzialanie hamulca na- j 

lezy uznawa¢ za prawidiowe, jezeli petne zahamowanie samochodu na pochyieniu : 

16° (przy prawidtowo ustawionych szczekach) nastapi przed dociagnieciem dzwigni 

recznej hamulca do goérnego skrajnego polozenia i pozostaje jeszcze zapas ok. 5. : 

zabkow na zapadce. W innym przypadku nalezy dokonaé regulacji naciqggu linek. : 

J 

° | 
1 

4 

Spraliriaae. } 

“4 

| 

j 

Rys. 6.12. Hamulec postojowy (awaryjny).. 

1 — dZwignia reczna hamulea, 2 — zapadka, 3 — grzebien zapadki, 4— ciegno dzwigni 

katowej, 5 — kofjcéwka ciegna, 6 — dZwignia katowa, 7 — ciegno finki, 8 — zaczep 

linki, 9 — linka, 10 — sprezyna odciagajaca, 11 — przeciwnakretka, 12 — nakretki re- 

gulacyjne, 13 — dZwignia hamulca postojowego, 14 = rozpieracz szezek, 15 — nakretka 4 

regulacyjna, 16 — tulejka, 17 — witacznik lampki kontrolnej wigczonego WAmulca BS & 

postojowego, 18 — wspornik wyltacznika OT 

£ 
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Sa przez zmiane dtugosci ciegna 7 laczagego ramie dzwigni katowej 6 z zaezepem linki 
8 poprzez tulejke odlegtosciowa. W tym celu nalezy odkrecié przeciwnakretke 11 

i pokrecajac nakretkami 12 ustalié odpowiedniq dtugogé robocza ciegna 7. Po do- 
konaniu regulacfi naciagu dokrecié przeciwnakretke 11. 
W przypadku nieskutecznosci tej regulacji (co szczegdlnie moze wystapié przy du- 
zym zuzyciu oktadzin szczek. hamulcowych) nalezy poluzowaé naciag linek i zdjaé 
bebny hamulcowe oraz szczeki z obu k6éi tylnych, po czym’ wykrecié rozpieracze 
szczek 14, z gniazd 15. Nastepnie pokrecajac nakretki regulacyjne specjalinym klu- 

7 —-¢zem lub wkretakiem skasowaé nadmierny luz, ktéry powstat miedzy rozpiera- 
Ps “ezami 14 a szczekami k6ét tylnych, wskutek regulacji hamulcow hydraulicznych 
: : nakretkami regulacyjnymi 2 (rys. 6.9). Po regulacji zmontowaé uklad hamulcowy 

i ustalié odpowiedni naciqg linek zgodnie z wyzej podanym opisem. Obstuga ha- 

co ~ mulca postojowego, poza wyzej opisana regulacja, polega.na okresowym smaro- 

waniu (w czasie obsiug technicznych) przegubéw mechanizmu dzZwigniowego i linek 

olejem. silnikowym, oraz na sprawdzaniu i czyszczeniu stycznika 17. lampki kon- 
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trolnej (rys. 6.12). ? 

4 : 
Roe ‘ : * ‘ 
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EUW Ata A? . 

Pispu Raninivewegs DA-} nie woing ttiecesad ¢ immyimi gatunkami plynéw 2 uwazt ma mo. 

BiWOs€ uatkwheewia usvevelek fumges chow pompie i cylinderkach hamulcowych. 

Woopisypiciauw keniecznasci uzycia ingego catunka plynu malety zlaé «x ukiada stary pétya. 

prvemye caly ukiad denaturatem i napeinie nowym pivnem hamuleowym (suczegélowy sx0- 

s0h mveia ukladu hamulcowego jew podans' «. Ksiazce pt. ,.Naprawa samochedu ZUR", wy. 

WE. Wewa, 197 r.).   7. WYPOSAZENIE ELERTRYCANE SAMOCHODU 

Samochéd ZUK ma instalacje elektryczna jednoprzewodowa (rys. 7.1) o napieciu 

.znamionowym 12 V; drugi biegun stanowi masa samochodu. W ukladzie zasilania ~ 

._ jest stosowany alternator z regulatorem napiecia i akumulator o napieciu 12 V 

| - 4 pojemnosci znamionowej 60 Ah, lub dwa akumulatory po 45 Ah kaizdy w samo- 

| - chodach gasniczych (rys. 7.2 — patrz wkladka). 
Przewody i zaciski odbiornikéw elektrycznych maja ztacza wtyczkowe, co zapew- 

nia dobre polaczenie iw duzym stopniu ulatwia obstuge caltej instalacji. Obwody 

elektryczne sa zabegpieczone dziewiecioma bezpiecznikami 8 A i jednym bezpiecz- 

nikiem 16 A wzdtuz podtuznej osi samochodu. 

7.1. OBSLUGA OBWODU ZASILANIA 

Obw6od zasilania (rys: 7.3) sktada sie z alternatora 9 z regulatorem napiecia, akumu- 

latora 4, wylacznika zaptonu 6 oraz przewod6éw taczacych te zespoty. Dzialanie 

‘alternatora jest sygnalizowane przez amperomierz 10 umieszcezony na tablicy wskaz- 

nikéw. |   
7.1.1. Sprawdzanie dziatania i obstuga alternatora 

Alternator (rys. 7.4) stosowany w samochodzie ZUK jest tréjfazowa pradnica pradu 

  EC - przemiennego z napieciem roboczym 14 V. Sklada sie z nieruchomego stojana 14, 

bs twornika 13, ukladu prostujacego wyposazonego z dziewieé diod krzemowych 2;: 4 ‘ 

oraz obudowy, ktéra stanowia tareze przednia 8 i tylna 1. Obie tarcze sq skrgeotis 

ezterema Srubami 16. 

Do ‘ doprowadzenia napiecia do uzwojenia wirnika stuza umieszezone na walt 

  

- 3 dwa -pierScienie Slizgowe potaczone z konicami uzwojenia. Z pierScieniami. tymi 
.     96 

  



    

  

  

  

          

      
        

          
  

TI 

Rys. 7.3. Schemat obwodu zasilania i rozruchu silnika 
1 — rozrusznik, 2 — przewéd od wytacznika do rozrusznika, 3 — wylacznik akumulg- 

tora, 4 — akumulator, 5 —. przewéd od akumulatora do masy nadwozia, 6 — wytacznik 
zaptonu, 7 — skrzynka bezpiecznikéw, 8 — regulator napiecia, 9 — alternator, 10 -— 

' wskagnik pradu tadowania (amperomierz), 11 — zigeze wtykowe (kolory przewod6w: 

a — czarny, ¢ — czerwony, cs — czerwono-szary)     
  

} 

wspélpracuja. szezotki 5 dociskane sprezynami walcowymi. Jedna szczotka jest 

potaczona z masa alternatora, a druga z zaciskiem 67 na pokrywie tylnej. Zacisk 

ten jest polaczony z zaciskiem 67. regulatora napiecia. 

Charakterystyke techniczna alternatora podano w tablicy 7.1. Alternator zaczyna 

tadowaé akumulator juz przy 1600 +50 obr/min, kté6re odpowiadaja obrotom biegu 

'  jatowego silnika (gdyz pr%elozenie silnik-alternator’ wynosi 1 : 1,6). Przy prawidlowo 

pracujacym alternatorze wskazowka amperomierza powinna wychylaé sie w pra- 

wo (+) od polozenia Srodkowego ,,zero”. Jezeli przy zwiekszaniu liczby obrotéw 

silnika wskazowka amperomierza wychyla sie w lewo (—) od potozenia ,,zero”, 

.wskazuje to na wewnetrzne uszkodzenie alternatora lub przerwe obwodu. Nalezy 

- wéwezas sprawdzié miedzy innymi dzialanie diod w ASO. 

: ‘Przyezyna braku wskazan ladowania akumulatora (po wiaczeniu zaptonu) | moze. 

byé. -réwniez przepalenie sie bezpiecznika topikowego 16 A lub zuzycie szczotek 

alternatora. 

Przyczyna awarii alternatora moze byé tez uszkodzenie tozysk i przerwanie uzwo- 

jenia wzbudzenia magnesnicy spowodowane drganiami wystepujacymi podczas pra- 

cy silnika. . 

Lozyska aiternatora_ ‘maja wiasny zapaS smaru, sa hermetycznie ostoniete i nie 

wymagaja dodatkowego srharowania w eksploatacji. Zaleca sie jedynie spraw- 

dzenie stanu technicznego tozysk, pierscieni §lizgowych i szczotek alternatora po 

precBiegu samochodu 60 tys. km. Jezeli sprawnosé lozysk po tym przebiegu jest 

“debta, ‘to powinny byé one wymieniane dopiero po przebiegu 100—120 tys. km 

(w SO). Poniewaz szczotki alternatora sa dosyé kruche, nalezy ostroznie umiesz- 

czaé’ ‘rzymadta szczekowe przy wymianie szczotee’ Jezeli diugosé szczotek jest 

mniéjsza niz 12 mm, nalezy je wymienié wraz z trzymadiem. 

7 — Samochéd dostawezy Zuk | , . 97 
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a 76.2 2 7 2 
| oo Rys. 7.4. Alternator A124F2 

1 — tareza tylna, 2 — diody dodatnie (H8-BA20-3), 3 — zacisk Srubowy | 30 | zaSilania 

lub tadowania akumulatora, 4 — zilgcze wtyczkowe przekaZnika lampki kontrolnej 

fadowania akumulatora (w samochodzie ZUK niewykorzystané), 5~— szczotkotrzymacz 

ze szczotkami, 6 — zlqcze wtyczkowe | 67 | od akumulatora do regulatora, 7 — dioda, 

8 — tarcza przednia, 9 — wentylator, 10 — kolo pasowe, 11 — nakretka, 12 — ltozysko 

przednie, 13 — twornik (magne§gnica), 14 — stojan kompletny, 15 — radiator, 16 — §ru- 

ba, 17 — tozysko tylne     L
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aa oe | - Tablica 7.1 
: Dane techniczne alternatora | 

. 

po Typ A124F2 
Napiecie znamionowe . 12 V 

Napiecie pracy | 14V. 

oe _|Oddawany prad na akumulator (przy napieciu 14 V | 
ae i 7000 obr/min) , |44 A 

pote Moment obrotowy | 45—71 N-m 
oe Moc maks. alternatora (zamontowany w samochodzie 
BS | ZUK) : 700 W (14 V- 50 A) 
7 Moc pracy. «1616 W (14 V- 44 A) 
S -|Przetozenie k6t pasowych: silnik—alternator 1:1,6 (O 92:0 147 mm) 

_ } Ilosé diod prostowniczych _ 9 szt. 

= 98 | - | = 
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Parametry Wartosé liczbowa 

|Poczatkowe obroty wzbudzenia (ladowania) akumu- 

latora (przy ktérych alternator uzyskuje napiecie 

znamionowe 12 V) w 20°C 1000 +50 obr/min 
Opornosé uzwojenia wzbudzenia mierzona miedzy | 

pierscieniami slizgowymi w 20°C 4,3 +0,2 Q 

| Srednica i dlugosé alternatora . @ 125,5/151,8 mm 
Masa 4,2 kg : 

Wymagania i badania weg - BN-80/3621-08. . 

Trwalosé alternatora (przebieg samochodu) ok. 100 000 km 

Numer katalogowy 334.000.0 

Producent | . ZEM Swidnica 
Wspolpracuje z regulatorem napiecia RC2/12 D 

  ar or wee Ng ERE eS “eee mee ge eee . oo . LES TT pe SE ’ oo 
TERS ET : TE me ne wos aye PAR ER Oh ae 

ed. tabl. 7.1 
  

  

  

      
  

7.1.2. Zasady zapobiegania uszkodzeniom alternatora 

Aby nie uszkodzié diod prostowniczych alternatora nalezy przestrzegaé nastepu- 

jacych zasad: 

— przy zakladaniu akumulatora nalezy zwracaé uwage, aby zacisk bieguna ujem-. 

nego (—) byl polaczony z masa samochodu; 

— przy stosowaniu dodatkowego akumulatora (np. rozruch silnika w zimie) aku- 

mulatory muszq byé polaczone roéwnolegle; 

— podezas ladowania akumulatora z zewnetrznego zrédia pradu (bez wyjmowania 

z samochodu) nalezy akumulator odlaczyé od alternatora; — 

UWAGA! ; 
Alternator nie powinien pracowac x przewodem odiaczonym od zacisku 38. 

— nie wolno sprawdzaé mocy alternatora przez zwieranie zacisku 30, z masq. lub 

z zaciskiem 67. 

Aby zapobiec. zwarciu podezas zakladania i zdejmowania tylnej pokrywy alternato- 

Ta nalezy zawsze uprzednio zatrzymaé silnik. 

Aby zapobiec przepaleniu sie bezpiecznika topikowego lub uszkodzeniu stykow 

regulatora napiecia, nie nalezy: 

— sprawdzaé dziatania regulatora napiecia przez zwieranie zacisk6w regulatora 

15 i 67, 

— taczyé kondensatora przeciwzakléceniowego z zaciskiem 67. 

Po stwierdzeniu poglizgu na kole pasowym nalezy zwiekszyé naciagg paska napedza- 

jacego alternator tak, aby ugiecie  paska pod naciskiem kceiuka sila 4-6 daN wy- 

nosito 10-15 mm. | 

7.1.3. Sprawdzanie dzialania i obsluga regulatora napi¢cia 

Regulator napiecia typ RC2/12D (ze zdjeta pokrywa), z ktorym wspoipracuje alter- 

nator, pokazano na rys. 7.5. 

Na podstawie 8 (rys. 7.5). tloczonej z blachy jest zamocowany elektromagnes i ja- 

yzmo w ksztaicie litery U z materiatu ferromagnetycznego. Do jarzma z jednej 

strony jest zamocowana zwora 3 przytrzymywana sprezyna walcowa 6. Na koncu 

ZWOLy zajduja- s1¢ ruchome styki umieszcezone migdzy stykami stalymi. 
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Rys. 7.5. Regulator napiecia 

RC2/12D (bez pokrywy) 

1 — styk staly gorny, 2 — styk 

Staly dolny, 3 — zwora rucho- 

ma, ¢, 5 -— oporniki, 6 — spre- 

zyna zwory, 7 — elektromagnes, 

8 — podstawa, 15 1 67 — ‘zlacza 

wtykowe 
    

3       

‘2 

Pod podstawqa sq umieszczone dwa oporniki regulacyjne 4. nawiniete na prety ce- 
ramiczne. Regulator jest ostoniety z zewnatrz pokrywa aluminiowa Zz uszczelka gu- 
mowa. Jest mocowany do przegrody czotowej kabiny dwoma wkretami. 

Do wazniejszych niedomagan regulatora naleza: 

— rozregulowanie stykéw lub ich nadpalenie i wytopienie, 

— odlutowanie uzwojen od zaciskéw, 
— przepalenie uzwojen, 

— uszkodzenie opornika. 

Konieczne jest okresowe wykonywanie obstugi: 
— oczyscié wnetrze regulatora miekkim pedzlem (po zdjeciu pokrywy), 

— oczyScié styki szmatka zwilzona w benzynie i osuszyé je, a nadpalone wyr6éwnaé 

_. drobnym pilnikiem. | | 
Obstuge te moze wykonaé uzytkownik we wiasnym zakresie tylko po okresie gwa- 

rancyjnym. ‘ 

Podezas obstugi obwodu zasilania nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad: 

— przed wyjeciem akumulatora z samochodu, np. do tadowania, nalezy najpierw 

odiqezyé przewéd. akumulatora (—) polaczony z masq samochodu, co zapobiega 

przypadkowemu zwarciu w instalacji elektrycznej; 7 
— podczas pracy silnika nie wolno rozlaczaé obwodu zasilania; 

— ewentualne podigczenie dodatkowych urzadzen elektrycznych, np. Swiatel prze- 

ciwmgtowych, grzejnika, zapalniczki itp., zaleca sie wykonywaé w ASO. 

Regulator moze byé naprawiany i regulowany tylko w Stacji Obstugi. 

7.1.4. Obstuga akumulatora 

Wszystkie odmiany samochodéw (oprécz samochodéw gasniczych) sa wyposazone 

w jeden akumulator o napieciu znamionowym 12 V i pojemnosci 60 Ah (rys. 7.6). 
W samochodach gaSsniczych sq stosowane dwa akumulatory (12 V, 45 Ah; rys. 7.7) 

polaczone ze soba réwnolegle. -Biegun (zacisk) ujemny (—) akumulatora jest po- 

taczony z masa samochodu, a biegun dodatni (+) z rozrusznikiem poprzez odtqcz- 

nik akumulatora 10 (rys. 7.6). Akumulator jest umieszczony w kabinie kierowcy, 

pod fotelem pasazera. Polaczony jest réwnolegle z alternatorem. Charakterystyke 

techniczna obu typéw akumulator6éw podano w tablicy 7.1. 
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Rys. 7.6. Akumulator rozruchowy z wylqcznikiem i przewodami | off 

1 — akumulator (12 V, 60 Ah), 2 — przew6d kompletny, 9 — Sruba specjalna, 4, 13 — 4 

nakretka, 5 — wkladka oporowa (tylko do akumulatora 6SC45), 6 — przew6d do masy, 2 

“8, 12 — podkitadka sprezysta, 10 — wylacznik akumulatora, 7, 11 — Sruba, 14 — prze- : 

lotka gumowa, 15 — przewéd do rozrusznika, 16 — ostona gumowa, 17 — wspornik 

mocowania akumulatora, 18 — podktadka, 19 — pokrywka z korkami 
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a
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  Rys. 7.7. Akumulator samochodéw ~ 
" gasniezych a 

1 — podstawa akumulatora, 2. — oo 
znaki poziomu elektrolitu, 3 — czop_. 

bieguna dodatniego, 4 — korek wen- 4 

tylacyjny ogniwa 1 wlewu elektroli- a | 
tu, 5 —. pokrywka, 6 — czop biegu- { 

na ujemnego 
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Ww ezasie normalnej eksploatacji samochodu akumulator jest. tadowany automa- 
tyeznie przez alternator i w zasadzie nie wymaga dodatkowego tadowania z -ze-. 
wnatrz. W obwodzie akumulator—rozrusznik—instalacja elektryczna wmontowany 
‘jest odtqacznik 10 (rys. 7.6), ktory stuzy do odtaczania akumulatora od instalacji 
elektrycznej na postoju samochodu. Takie odtaczenie akumulatora zapobiega sa- 
moczynnemu zwarciu instalacji na postoju oraz niepozadanemu uruchomieniu i kra- 
dziezy samochodu. | 
-Aby akumulator byt zawsze sprawny nalezy: 
— sprawdzaé i uzupeinia€é okresowo poziom elektrolitu, aby wynosit on miedzy 

zakami MIN i MAX na obudowie; | 
— nie wyladowywaé oraz nie-przeladowywaé nadmiernie akumulatora, poniewaz 

moze to byé przyczyna uszkodzenia plyt wewnetrznych akumulatora; 
— sprawdzaé okresowo dzialanie regulatora napiecia i mocowanie akumulatora; 
— utrzymywaé akumulator w czystosci; 

—- smarowaé okresowo zaciski akumulatora wazeling techniczna; 

— nie dopuszcezaé nigdy do. zwarcia przewod6éw akumulatora; 

— dotadowywaé akumulator. w czasie dluzszego postoju pojazdu (co 4+6 tygodni); 

— sprawdzaé okresowo gestosé elektrolitu i por6wnywaé z danymi w tablicy 7.2; 
w razie potrzeby dotadowaé akumulator; 

— nie wiaczaé rozrusznika zbyt czesto i na diuzszy czas niz 5 sekund.. 
~ 

Do sprawdzania gestosci elektrolitu akumulatora, ktéra jest zalezna od stanu jego 

naladowania, stuzy areometr. : 

IWAGA! 

Gestosé elektrolitu w tadnym przypadku nie powinna przekracza¢’ wartosci! podanych w ta- 

@licy 7.2. Nalezy pamieta¢é, te elektrolit w wyltadowanym akumulatorze moze nawet zamarz- 

maté i zniszczy¢ akumulator. 

W przypadku stwierdzenia — po odkreceniu korkéw lub zdjeciu pokrywek —— ob- 

nizenia sie poziomu elektrolitu w poszczegélnych ogniwach ponizej wymaganej 

wartosci, nalezy dolaé wody destylowanej. Nie wolno natomiast dolewaé wody 

zwykiej ani kwasu siarkowego, gdyz grozi to uszkodzeniem plyt wewnetrznych 
- akumulatora. | | 

. Tablica Vla 

Dane techniczne akumulatorédw (wg PN-77/E-83001/03) 

  

  

  

  

Wartosé liczbowa 

Parametry | | 6SE60MN Jedn. 
6SC45 miary 

(lewy) 

Napiecie znamionowe 12 12 V 
| Pojemnosé przy 20-godzinnym wytadowaniu 45 60 A-h 

| Natezenie pradu tadowania maks. 4,5 maks. 6 A 

| Maks. natezenie pradu wyladowania rozrucho- 

| wego w temperaturze 255 K (—18°C) 185, 200 A 

‘) Masa akumulatora - | 
> |— bez elektrolitu 10,5 - 13,5 kg 

—zelektroliten | 13,8 19,0 kg 
Wymiary maksymalne . . 

_|— dtugoseé | - 20641 272 mm 
— szerokosé 175-2 17372 mm 

— wysokosé 190-4 223-4 

| Ilosé elektrolitu o gestosci 1,26 g/cm® do na- 

pelniania akumulatora ~ {26 50 fam         
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‘ T a b lica 7.2 

Zaleinosé pojemnogei akumulatora od gestosei i temperatury elektrolitu 

Temperatura Gestosé Pojemnosé akumulatora | 
elektrolitu elektrolitu w stosunku do pojemnosci znamionowej 

(°C) (g/cm!) 7 ("e) 

+20 1,28 fo | 100 

— «0 1,25 75 

—10 1,22 50 

—20 1,19 25 

—40 1,11 calkowicie roziadowany           

Przy wyjmowaniu (i wkladaniu) akumulatora z samochodu, np. do tadowania, na- 

lezy najpierw odtaczyé przewod akumulatora (—) potaczony z masa nadwozia. 

Unika sie tym sposobem przypadkowego zwarcia lub iskrzenia polaczen przewo- 

_ déw, co powoduje przedwczesne zuzycie akumulatora. 

Typowe niedomagania obwodu zasilania, ich przyczyny i sposoby usuwania fo- 

dano w. tablicy 7.3. 

. Tablica 7.3 

Typowe niedomagania obwodu tadowania akumulatora i sposob ich usuwania 
  

Objawy Przyczyna Spos6éb naprawy 
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1. Zwarcie jednej lub wiecej 

diod dodatnich 

2. Zuzycie lub zawieszenia si¢ 
szcezotki 

3. Przerwane lub zwarte z ma- 
sq uzwojenie wirnika alternato- 

ra lub przerwane jego potacze- 

nia z pierscieniami slizgowymi 

4. Regulator napiecia rozregu- 

lowany 

5. Styki pierwszego stopnia re- 

gulatora napiecia sq utlenione 

lub zanieczyszezone 
16. Styki drugiego stopnia regu- 

latora 

z soba 

7. Przepalanie sie bezpiecznika 

topikowego 16 A (A-1), ktory 

zabezpiecza regulator napiecia 

napiecia zilaczyly = sie 

1. Wymienié plytke z trzema 

diodami dodatnimi 2 (rys. 7.4) 

2.. Sprawdzié czy powierzchnie 

szezotek stykaja sie. z pierscie- 

niami Slizgowymi i czy sprezy- 

na dociskowa nie jest ostabio- 

na lub peknieta, w przypadku 
uszkodzenia wymienié szczotki 

3. Wymieni¢ wirnik alternatora 

4. Wyregulowaé regulator (roz- 

dziat 7.1.3) 

5. Przeczysci¢ styki i 

dzié ich prace 
spraw- 

6. Wymienié regulator napiecia 
(rys. 7.5) 

7; Wymienié bezpiecznik (16 A) 

i ‘sprawdzié dziatanie regulato- 

ra napiecia uzwojenia wirnika 

{i odpowiednich potaczen; uszko- 

dzenie jest spowodowane zwar-. 

ciem w jednej z wymienionych 

czesci   
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'  Objawy 

  
Przyczyna 

  
Spos6éb naprawy 

  

A
m
p
e
r
o
m
i
e
r
z
 

ni
e 

w
s
k
a
z
u
j
e
 

f
a
d
o
w
a
n
i
a
 

a
k
u
m
u
l
a
t
o
r
a
 

- 

8 Przerwanie obwodu miedzy 

zaciskami 15 reduktora naple- 

cia i wylacznika zaplonu (poza 

bezpiecznikiem 16 A) 

9. Przerwanie polaczenia mie- 

dzy zaciskiem ,,67” alternatora 

i regulatora napiecia | 

10. Zwarcie jednej lub wiecej 

diod dodatnich 

|11. Zuzycie lub zawieszenie sie 

szezotki alternatora 

— 

12. Regulator napiecia rozregu- 

lowany 

13. Styki pierwszego 

reguiatora napiecia 

lub zanieczyszczone 

stopnia 

utlenione 

8. Naprawié potaczenie i spraw- 

Szczotek stykaja sie z pierScie- 

dzié jego dziatanie 

9. Naprawi¢ polaczenia 

irycane 

elek- 

10. Wymienié plytke z trzema 

diodami dodatnimi 2 (rys. 7.4) 
11. Sprawdzié czy powierzchnie 

niami Slizgowymi i czy sprezy- 

na dociskowa nie jest ostabio- 

na lub peknieta, w przypadku 

zuzycia wymieni¢ szczotki 

12. Wyregulowaé regulator (roz- 

dziat 7.1) 

13. Przeczyscié styki i spraw- 

dzi¢ ich prace 
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1. Przerwane potaczenie miedzy 

akumulatorem i zaciskiem_,,30” 
alternatora 

2. Przerwanie polaczenia mie- 

dzy zaciskiem ,,30/1” wytaczni- 

ka zaptonu 

3. Zuzycie lub utlenienie sty- 

ké6w wylacznika zaplonu odpo- 
wiadajacych obwodom _ ,,30/1” 

i ,,15” 

4. Zwarcie jednej lub wiecej 
ujemnych diod prostowniczych 

5. Przebicie miedzy uzwojeniem 

stojana a masq’ 
= 

3. Sprawdzié styki wylacznika   
1. Naprawié polaczenie elek- 
tryczne 

2. Naprawié potaczenie i spraw- 

dzié jego dziatanie 

zapionu (rys. 4.24), jezeli sa zu- 

zyte wyltacznik wymieni¢, jezeli 

sa utlenione nalezy Je przeczy- 

Sci¢ 

4, Sprawdzié alternator: wy- 

mienié uszkodzona diode (rys. 

7.4) 
5. Wymieni¢ stojan. alternatora   

  

  

1.2, OBSLUGA ROZRUSZNIKA. 

i wytacznika zaptonu. 

Rozrusznik (rys. 17.8) jest silnikiem elektrycznym ezterobiegunowym. szeregowym 

pradu staitego (z elektromagnetycznym wiacznikiem zazebienia z wiencem kola 

zamachowego). Jest mocowany dwiema. Srubami (M12X32) do obudowy kota za- 

machowego z lewej strony silnika. Cztery zaciski rozrusznika (w tym trzy na wy- 

taczniku elektromagnetycznym) sa potaczone nastepujaco: 
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' Obwéd rozruchu silInika (rys. 7.3) sklada sie z akumulatora, rozrusznika typ R5c 

 



  

  

Rys. 7.8. Rozrusznik R5C 

1 — Sruba, 2 — tarcza, 3 — zacisk, 
4 — §Sruba, 5 — wylacznik samo- 

czynny, 6 — obudowa zebnika,.7 — 

  

korpus, 8 — ov kret     
  

— zacisk dolny lewy 12 na wytaczniku z biegunem dodatnim (+) akumulatora 

i drugim przewodem z amperomierzem, 

— zacisk dolny prawy 2 na wytaczniku z zaciskiem izolowanym na korpusie TOZ- 

rusznika, 

— zacisk gorny wytacznika z wytacznikiem zaptonu. 

Rozrusznik jest uruchamiany wylacznikiem zaplonu umieszczonym na kolumnie 

kierownicy — przez obrét kluczyka w prawo (do oporu). Przed wiaczeniem roz- 

rusznika nalezy sprawdzié, czy dZwignia zmiany biegé6w znajduje sie w potozeniu 

neutralnym (na luzie). Podezas wiqczania rozrusznika wskazane jest wyltaczenie 

sprzegila, dzieki czemu zmniejszaja sie opory mechaniczne; ulatwia to rozruch 

szezegélnie w zimie. 

Rozrusznika nie powinno sie jednorazowo wiaczaé na diuzej niz 5 sekund. Dopusz- 

cza sie maks. 5 nastepujacych po sobie rozruchéw w _odstepach co najmniej 60 

sekund. 

Obstuga rozrusznika polega na okresowym sprawdzeniu stanu potaczen elektrycz- 

_ nych, stanu szczotek i kolektora oraz mocowania przewodow. Po zaobserwowaniu 

niedomagan rozrusznika takich jak: 

—  nadmierne grzanie sie, . “ 

— poslizg przy wiekszym obciazeniu, 

— utrudnione zazebienie z wWiencem. kota zamachowego, - 

— utrudnione wylqczanie, — 
nalezy oddaé rozrusznik do naprawy w ASO. 

We wiasnym zakresie mozna dokonaé tylko wymiany zuzytych lub uszkodzonych 

szezotek (po odkreceniu pokrywy tylnej — rys. 7.8) i drobnych czesci, a takze usu- 

- wania korozji, oczyszczania stykéw oraz drobnych zabiegéw naprawczych nie wy- 

magajacych przyrzad6w naprawczych i kontrolnych. 

‘Wysokosé nominalna szczotek wynosi 25,5 +1 mm, a sila docisku sprezyny 4,5 N. 

_Szezotki, kt6érych wysokoSé jest mniejsza od 20 mm, a sila docisku sprezyny mniej- 

sza od 4,5 N, nalezy wymienié na nowe. Nowe szczotki nalezy starannie dotrzeé 

~. do komutatora. Zbyt mata sila docisku szczotek powoduje nadmierne iskrzenie 

  

i nadpalenie komutatora, natomiast zbyt duza sila docisku jest przyezynq prze- 

grzania sie komutatora i przyspieszonego zuzycia szczotek. Aby dotrzeé nowe 

szczotki nalezy natozyé na komutator pasek papieru Sciernego o drobnej ziarnis-. 

tosci, tak aby obejmowat co najmniej potowe obwodu komutatora. Dociskajac lek- 
ko szczotke do papieru i przesuwajac po papierze nalezy docieraé ja tak dtugo, 

az calq powierzchniq bedzie przylegaé do komutatora. 

, Szezotki powinny przesuwaé sie swobodnie w swoich prowadnicach. W ‘razie za- 

brudzenia nalezy oczyScié szczotki benzyng techniczna. Lozyska Slizgowe sa sa- 

mosmarowne i nie wymagaja dodatkowego smarowania. 
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7.3. OSWIETLENIE ZEWNETRZNE SAMOCHODU 
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WwW samochodzie ZUK. zastosowano dwa reflektory @ 170 mm ze Swiatlami drogo- 
wymi, asymetrycznymi Swiatlami mijania i gwiatlami postojowymi. Zaréwki dwu- 
widknowe 45/40 W daja silny strumien $wiatla drogowego oraz Swiatla mijania, 
a zarowki 4 W — Swiatla postojowe. Wykaz lamp oswietleniowych i stosowanych 
w nich zaréwek podano w tablicy 7.4. 
Swiatia reflektoréw sa wiaczane wiacznikiem k (rys. 3.5) klawiszowym na tablicy 
wskaznikow oraz przelaczane dzwigienka reczna umieszczona pod kolem kierow- 
nicy (rys. 3.3). , 

Przy wymijaniu innego pojazdu nalezy w odpowiednim czasie, przelaczyé §wiatla 
drogowe na Swiatla mijania. W razie potrzeby mozna uzyskaé sygnat Swietiny 

(blysk) przez chwilowe wlaczenie Swiate! drogowych, pociagajac dzwignie w kie- 

runku kola kierownicy. Taki blysk uzyskuje sie réwniez bez wtaczania wtacz- 

nika k. = | 

\ 

7.3.1. Sprawdzanie i ustawianie Swiatel reflektoréw 

Swiatta reflektor6w sprawdza sie i reguluje przy uzyciu przyrzadéw optycznych | 

w ASO. Prowizorycznego ustawienia Swiatel moze dokonaé uzytkownik za pomoca 

biatego ekranu kontrolnego E (rys. 7.9). Tym sposobem mozna ustawic Swiatia 

tylko w nocy lub w zaciemnionych pomieszczeniach. 

Swiatia reflektor6w reguluje sie dwoma wkretami (rys. 7.10) po zdjeciu atrapy 

kabiny i ramek zewnetrznych reflektor6w. Wkret 1 stuzy do podnoszenia wiqzki 

Swiatia w gore lub opuszczania w d6t w plaszczyznie pionowej (rys. 7.9) przez po- 

krecenie wkretu odpowiednio w prawo lub w lewo. 

  

    
  

  

      
    | Sagi i a 7 il 

| &- 
Rys. 7.9. Sprawdzanie ustawienia éwiatel reflektor6w       
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            |                         tei reflektor6w 

1 — wkret regulacji pionowej, 2 — : | 
wkret regulacji poziomej, 3 — za- | | 

ezep odblysnika 

  

Rys. 7.10. Regulacja ustawienia swia- J. |               
  

Aby wyregulowaé Swiatia reflektoréw nalezy: : 
-— ustawié samochéd normalnie obciazony na plaszczyznie prostopadle do piono- 

wego ekranu ustawionego w odlegtosci 5 m; 
— zmierzyé wysokos¢ H Srodk6éw reflektoréw od nawierzchni; 

— narysowaé na ekranie linie pionowa lezaca na osi symetrii samochodu - i linie 

pozioma na zmierzonej wysokosci srodkéw reflektor6w od nawierzchni H oraz 
réwnolegta do niej potozong o 50 mm nizej (rys. 7.9); zmierzona wysokos¢ H 

powinna wynosié 865-890 mm; 

-— wyznaczy¢é krzyzami na ekranie punkty lezace na linii poziome} gornej, odle- 

_ gle symetrycznie od linii pionowej o 535 mm; 

-—- wiaczyé Swiatta drogowe, zastonié prawy reflektor i sprawdzi¢, czy najjasniej- 

szy punkt padajacej na ekran wiazki Swiatia mnajduje sie w Srodku lewego 

krzyza; | ? 

-—~ zastonié lewy reflektor i sprawdzi¢ analogicznie ustawienie Swiatia prawego 

reflektora; 

-— witaczyé Swiatta mijania i sprawdzié, czy linia graniczna Swiatla i cienia uktada 

sie pod katem 15° (reflektory asymetryczne). 

Dopuszezalne sa odchylenia snopow Swiatia drogowego 100 mm w prawo lub Ww le- 

-wo, 75 mm w gore oraz 50 mm w dét. 
“Swiatel drogowych nie ustawia sie. 

.Jezeli ustawienie Swiatel jest prawidlowé, nalezy przykrecié ramke reflektora oraz 

_zalozyé krate wlotu powietrza (atrape) kabiny. Prawidiowo ustawione Swiatla dro- 

-gowe powinny oSwietlaé droge co’najmniej na 100 m, a Swiatla mijania co naj- 

‘mniej na 40 m przed pojazdem i nie oslepiaé uzytkownikow drogi. 

. "Przed kazdym wyjazdem nalezy sprawdza¢é dziatanie Swiatet zewnetrznych. Nie 

~wolno wyciera¢é odbtysnika szmatka, my¢ ‘itp. Mozna jedynie spluka¢ go czysta 

~woda i wysuszyé w temperaturze pokojowej. Szkta reflektor6w nalezy czyScié tyl- 

-ko na mokro. 

‘W samo¢éhodach gagniczych ustawienie Swiatel reflektor6w przeciwmgiowych wy- 

«konuje sie w sposéb podobny jak reflektor6éw glownych. Po ustawieniu samocho- 
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du w odlegtosci 5 m od ekranu lub Sciany i obciazeniu go penym ladunkiem na- © 

lezy tak regulowaé, aby Srodki wiazki $wiatet obu reflektoré6w odlegte od siebie 

o 600 mm znajdowaly sie na wysokosci ok. 150 mm ponizej Srodkéw reflektor6éw 

giownych. Regulacje pozioma mozna przeprowadzié w zakresie 36° przez odpo- 

wiednie ustawienie reflektoréw i dokrecenie nakretki mocujacej M10. Regulacje 

pionowa mozna wykonaé (przez pochylenie reflektor6w w gére lub w d6}) po zlu- 

zowaniu nakretki mocujacej. Zakres tej reguiacji wynosi 90° w gore i 45° w doél. 

Aby wymienié zaré6wke reflektora nalezy zluzowaé dwa wkrety (rys. 7.10),.wyjaé 

odblysnik i zwolnié sprezynki utrzymujace oprawke zaréwki. Zarédwke Swiatet po- 

zycyjnych (4 W) i zaréwke éwiatet szosowych (45/40 W) po weisnieciu nalezy - 

obrécié w prawo. 

Wykaz zaréwek stosowanych w samochodzie ZUK podano w tablicy 7.4. 

Wykaz zaréwek stosowanych w samochodzie ZUK 

Tablica 17.4 

  

Moc 

  

  

  

  
  

    
  

  

  

    
  

  

    

      

  

  

  

  

  

    \Lampy Swiatel cofania 

Miejsce zastosowania zarowki zar6wki | Stosowane w samochodzie {| 

(W) 

Reflektory (Swiatia mijania asymetryczne z Za- 

ro6wka dwuswiatiowa) 45/40 - 

— widkna Swiatia drogowego 45 Wszystkie odmiany 

— widkno swiatia mijania 40 

— zaréwka Swiatia pozycyjnego 4 

Reflektory przeciwmgiowe (halogeny) 55 A15C, A151C 

Lampy btyskowe 595 . 

Lampy Swiatel hamowania STOP i tylne po- | 
zyeyjne Samochody typu furgon. 

— widkno swiatla hamowania 21 i A13B ; 

— widkno Swiatia pozycyjnego 5 | 

Lampy tylne zespolone ° 
— zarédwka Swiatla pozycyjnego (oraz oswie- 

tlenia tablicy rejestracyjnej w lewej lam- 
pie) ‘ 10 A11B, A16B 

— zaro6wka Swiatta hamowania 21 

— zaréwka Swiatta kierunkowskaz6w i Swia- 

tel awaryjnych 21 

— Swiatia odblaskowe —_ 

Lampki kierunkowskaz6w boeznych. i Swiatel | 

awaryjnych 4. A16B 

Lampy kierunkowskaz6w przednich i §wiatet 
awaryjnych 21 ‘Wszystkie odmiany 

Lampy kierunkowskaz6w tylnyeh i $wiatet 

awaryjnych 21 Samochody typu turgon 
Swiatla odblaskowe — i A13B 

'|Lampa ogwietlenia tablicy rejestracyjnej 5 

Lampa oswietlenia kabiny 10 

énal —_ | . 

Lamp przenosna’) 10 Wszystkie odmiany 
Lampa przeciwmgtowa tylna §wiatla (czerwone) o1 ed       
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] —_ _ | Moc 
Miejsce zastosowania zarOwki zar6wki Stosowane w samochodzie 

(Ww) 

\ Lampa _ oSwietlenia skrzyni itadunkowej lub Samochody typu furgon,- ' 

wnetrza furgonu 10 A13B i gaSsnicze 
. 7} 

j Lampka kontrolna Swiatelt drogowych 2 

Lampki oswietlenia tablicy wskaznikéw 2 Wszystkie odmiany 

| Lampki oswietlenia szybkosciomierza i licznika . : 

kilometr6w 2 | 

{ Lampki kontrolne lamp blyskowych 2 Samochody gaSnicze 

Lampka kontrolna uszkodz. hamulcéw 2 Wszystkie odmiany 1 

Lampka kontrolna napiecia 24 V 2 Ai51C 

Lampka kontrolna lampy przeciwmgtowej tyl- | | 
nej 2 Wszystkie odmiany 

| Lampka kontrolna Swiatel awaryjnych 2 Wszystkie odmiany 

1) Stosowane tylko w samochodach przeznaczonych na eksport | |     
  

7.3.2.. Lampy Swiatel hamowania, kierunkewskazoéw i tylne pozycyjne - 

Hamowanie samochodu jest sygnalizowane przez lampy tylne (STOP) koloru czer- 

wonego (rys. 7.11), ktore zapalaja sie przy nacignieciu na pedat hamulca. | 

‘ 

  
  

  

    
  
  

  

Stycznik Swiatel hamowania (mechaniczny 21 rys. 6.8) zamyka obwéd zarédwek 

21 W w lampach tylnych. Jest mocowany na koncéwce popychacza zaworu ,,ser- 

wa” ukladu hamulcowego. Nalezy przed wyjazdem kontrolowaé dzialanie Swiatel 3 

hamowania i okresowo oczyszczaé stycznik i klosze z kurzu i bteta. | 3 

} 

ye . Tr 

Hy 

t 

a 

f° 

° 4 
d | 3 4 

Rys. 7.11. Zdejmowanie kKlosza lampy Rys. 7.12. Zdejmowanie klosza lam py zespolo- 

kierunkowskazébw tylnych samochodu nej w samochodzie skrzyniowym 

furgon 1 — lampa kierunkowskazu i Swiatel 

1— lampa Swiatta hamowania i tylna awaryjnych, 2 — element odblaskowy, 

pozycyjna, 2 — urzadzenié odblaskowe, 3 — lampa Swiatet hamowania, 4 — 4 

3 — lampa kierunkowskazéw i Swiatet lampa Swiatita postojéw : 

, awaryjnych -* 
  

   

. mons 
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Lampa Sswiatla hamowania i pozycyjna 1 (rys. 7.11) ma zaréwke dwuwidéknowg 
21/5 W.-Widkno 21 W daje silne Swiatto hamowania, a wiékno 5 W slabsze S$wia- 

tto postojowe. Lampy kierunkowskazow przednich i tylnych oraz Swiatel awaryj- 

nych maja zaréwki 21 W. 

Aby naprawié Swiatito nalezy odkrecié wkretakiem klosz lampy i wymienié spa- 

long zarowke. W samochodach skrzyniowych $wiatla hamowania tylne pozycyjne > 

i kierunkowskazéw oraz Swiatel awaryjnych sq zabudowane w jednej lampie zes- 

polonej (rys. 7.12). - | 
Lampy kierunkowskazéw (zdéite) sa wltaczane dzwignig umieszczong na kolumnie 

kierownicy z lewej strony (rys. 3.3). Po nacignieciu dZwigni do géry wlaczaja sie 

prawe lampy kierunkowskazéw, a do dotu — lewe. W polozeniach tych zapala 

sie Swiattem pulsacyjnym lampka kontrolna (zielona) na tablicy wskaznikéw. Ww 

przypadku przepalenia sie bezpiecznika lub uszkodzenia obwodu elektrycznego 

lampka kontrolna gaSsnie. Pulsacyjne Swiecenie zar6wek w obwodzie kierunko- 

wskazow i Swiatet awaryjnych uzyskane jest przez umieszczenie w nim przery- 

wacza (K-67) o mocy 100 W, 12 V. Przerywa on obw6d z czestotliwoscig 90 £30 - 

cykli/min. 

7.4. OBSLUGA SYGNAEU DZWIEKOWEGO 

  

  

      
  

  

  A
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Rys. 7. 13. Sygnat dzwiekowy     
  

1 — obudowa, 2 — ostona, 3 — zwora, 4 — sworzen, 5 — tarcza dzwiekowa, 6 — mem- 

brana, 7 — uszczelka, 8 — sprezyna dociskowa, 9 — cewka, 10 — ostona lakowa, 11 — 

wkret regulacyjny, 12 — uchwyt sprezyny, 13, 14 — zacisk wtykowy przewodu pra- 

dowego 
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W samochodzie jest stosowany sygnalt dZwiekowy typu 015 talerzowy @ 125 mm — 

(rys. 7.13) o napieciu znamionowym 12 V, mocy 50 W i natezeniu pradu maks. 4 A. 

Sygnalt jest zamontowany z przodu samochodu, daje natezenie dzwieku min. 90 dB 

w odlegtosci 7 m przed samochodem. Uruchamiany jest dzwigienka (rys. 3.4) umiesz- | | 

czona na kolumnie kierownicy z prawej strony, przez pociagniecie jej do gory 

w kierunku kota kierownicy. . 

Regulacje dzwieku sygnailu wykonuje sie z zewnatrz wkretem 11 i sprawdza na- | 

tezenie dZwieku specjalnym przyrzadem lub porédwnuje z sygnatem wzorcowym : 

(w ASO). Okresowo nalezy sprawdzaé mocowanie sygnatu i-oczyszcezaé go z biota. 4 
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7.5. OBSLUGA WYCIERACZKI I SPRYSKIWACZA SZYBY 

W samochodzie stosowana jest wycieraczka szyby plaskiej typ WS10 (rys. 7.14), 

kt6éra sklada sie z silnika elektrycznego 12 V~(36 W) z przekladniq 7 ukladu dzwigni 

z korbami 1, ramion 2 i piér 3 oraz przelacznika na kolumnie kierownicy. Ramiona 4 

_ wycierak6éw podczas pracy wykonuja ruch obrotowo-zwrotny w zakresie kata ; 

* 100 +5°. Po wyltaczeniu napedu wycieraki powracaja samoczynnie do polozenia | 

wyjSciowego. Mozliwe jest to dzieki zastosowaniu w silniczku wycieraczek uzwoje- — 

nia hamujacego, wspoipracujacego z wylacznikiem krancowym. Wycieraczka pra- 

cuje z jedna predkoscia ok. 50 wahnieé na minute. Po wiaczeniu napedu wycieraki 

_ powinny wytrze¢ catkowicie pole widzenia po 3+4 peltnych wahnieciach. Jezeli po- 

- zostaja miejsca-nie wytarte, nalezy sprawdzié stan gumy wycierakéw. Nie powin- 

ny mieé€ wyrwan i falistoSci, a listwy, w ktorych sa osadzone gumy, nie moga byé 

pogiete. Uszkodzone gumy czy listwy nalezy wymieni¢é. Nowe listwy po wsunieciu 

w uchwyty dzwigni nalezy zabezpieczyé przed wysunieciem przez zagiecie blaszek. 

Sila docisku wycieraka do szyby powinna wynosié 2,4+-5 N. Mozna ja zmierzyé 

dynamometrem zaczepionym za koniec ramienia wycieraka. Jezeli sila ta jest 

mniejsza, nalezy wymienié sprezyne dociskowa. Wycieraczka jest potaczona elek- 

trycznie ze spryskiwaczem szyby (rys. 7.15), uruchamianym noznym przyciskiem. 

Do spryskiwacza nalezy uzywaé plynu niezamarzajacego (2 dm), np. Autovidol, 

rozcienczonego woda. 

Wycieraczke szyby uruchamia sie przez wychylenie dzwigienki 3 (rys. 3.4) do géry 

lub razem ze spryskiwaczem. W celu zmycia szyby nalezy kilkakrotnie nacisnaé 

noga przycisk pompki 1 (rys. 7.15). Kierunek strumienia wody mozna regulowaé 

. przez obrét rozpylaczy ‘10. | 

Jezeli podcezas naciskania na pompke 1 wycieraczka nie wiacza sie lub dziala nie- 

regularnie, nalezy sprawdzié stan techniczny pompki, potaczenie elektryczne i usu-~ 

naé niedomagania. W tym przypadku nalezy wiaczy¢ wycieraczke déwignia na ko-, ; 

lumnie kierownicy i sprawdzié jej dzialanie. Uruchamianie wycieraczki na suchej _ od 

lub stabo mokrej szybie powoduje przeciazenie, a nawet uszkodzenie silniczka oraz 

rysowanie szyby. : - 

Przekladnia wycieraczki nie wymaga smarowania, gdyz ma zapas smaru, ktory | 

wystarcza na caty okres eksploatacji. Nalezy tylko zwilzyé olejem silnikowym 

sworznie dzwigni wycierakéw. Przed wiaczeniem wycieraczki, gdy szyba jest za-~ 

blocona lub oblodzona, nalezy ja starannie oczyscié na mokro. 

Przyezyna braku napedu wycieraczki moze byé uszkodzony mechanizm dzwig- 

niowy, uszkodzony wylacznik wycieraczki lub uzwojenie wewnetrzne silniczka oraz 

przerwanie obwodu zasilajacego (spalenie bezpiecznika 16 A). Jezeli po wymianie 

spalonego bezpiecznika nadal brak jest napedu wycieraczki i kierowca nie moze | 4 

usungé usterki, naprawe nalezy powierzyé ASO. ° .   
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Rys. 7.14. Wycieraczka szyby 

1 —‘dZwignia z korbami, 2 — ramie wycieraka, 3.— piéro kompletne, 4 — szyba 

przednia samochodu, 5 — uszczelka szyby, 6 — Sruba, 7 — silniczek z przektadnia, 

‘ 8 — zlacze wtykowe   
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1.6. ZESTAW WSKAZNIKOW I CZUJNIKI 

W sktad zestawu wskaznikéw (rys. 7.16) zamontowanych na tablicy rozdzielezej 

wehodza wskaZniki: 
— pradu. tadowania akumulatora (amperomierz 12), 

— poziomu paliwa w zbiorniku 11, 

— temperatury silnika 10, 

— cisnienia oleju w silniku 9. 

  

  
Rys. 7.16. Zestaw czujnik6w i wskaznik6éw 

1 — oprawka zaréwki, 2 — zar6wka (12 V, 2 W), 3 — zestaw wskaznikéw kpl. ZW 
- 

S-1S, 
4 — wkfet mocujacy, 5 — podktadka, 6 — czujnik poziomu paliwa (CPla-S), 7 — 

uszezelka czujnika, 8 — czujnik temperatury. silnika (CTW-WS), 9 — wskaZznik cisnie- 

nia oleju w silniku, 10 — wskaZznik temperatury silnika, 11 — wskaznik poziomu pa- 

liwa w zbiorniku, 12 — wskaznik prqadu tadowania akumulatora (amperomierz), 13 — 
ezujnik cisnienita oleju w silniku (CCO-WS), 14 — zlacze wtykowe przewodu elektrycz- 

nego, 15 — plywak czujnika     
  

Kazdy wskaznik jest polaczony przewodami z odpowiednim czujnikiem. Czujnik 

temperatury silnika 8 jest wkrecony w korpus glowicy, czujnik cisnienia oleju 13 

w tacznik filtru oleju, a czujnik poziomu paliwa 6 — z plywakiem umieszczonym 

w zbiorniku paliwa — jest przykrecony do pokrywy gérnej zbiornika paliwa. Am- 

peromierz 12 o zakresie +30 A (zero pogrodku) jest. wlaczony w obwdd tadowania 

miedzy akumulator i zlacze 15 regulatora napiecia. Przy wytaczonym silniku, gdy | 

akumulator zasila odbiornik, wskazOwka amperomierza wychyla sie w lewo w kKie- 

runku roziadowania akumulatora (—). Po uruchomieniu silnika i osiagnieciu_ od- 

powiednich obrot6w wiacznik samoczynny wiacza alternator w obwdd’ tadowania 

akumulatora (zasilania), a wtedy wskazé6wka amperomierza wychyla sie w pra- 

wo (+). 

Na skali wskaznika paliwa sq oznaczenia: 

0 — pusty zbiornik, | 

7 — potowa pojemnosci zbiornika paliwa, 

1 — peiny zbiornik paliwa. 
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Wskaénik pokazuje 3 réwtiied pelny zbiornik 1 WwW przypadku przerwy w ukladzie po- 

‘miarowym, spowodowanej np. przepaleniem sie uzwojen cewek wskaZnika lub 

uzwojenia opornika czujnika zamontowanego na zbiorniku. Btedne wskazania ilosci 

paliwa w zbiorniku moga byé spowodowane uszkodzeniem wskaznika lub czujnika. 

poziomu paliwa, kt6ére mozna naprawié lub wymienié na nowe. 

Czujnik poziomu paliwa reguluje sie przez dogiecie wodzikow wiaczajacych opor. 

lub dogiecie ramienia plywaka. - 

Skala wskaznika temperatury silnika 10 (rys. 7.16) jest oznakowana 30°C, 80°C,,. 

100°C. Przy nie wlaczonym zasilaniu oraz przerwie w obwodzie wskazéwka znaj- 

duje sie po lewej stronie dziatki 100°C, a po wiaczeniu zasilania wskazuje tempe-. 

_rature jaka jest w danej chwili w uktadzie chiodzenia silnika. 

Dzialka skali wskagnika oznaczajaca temperature 100°C (niebezpieczna) jest ozna-- 

ezona kolorem czerwonym. 

Jezeli wskazania wskainika lub czujnika sq bledne, nalezy wymienié go na nowy. 

_Wskaznik cisnienia oleju w ukladzie smarowania silnika 9 (rys. 7.16)-ma ozna- | 

ezone dziatki ciSnienia 0; 0,2; 0,5 MPa. Przy nie wlaczonym zasilaniu, to jest nie: 
‘ pracujacym silniku, wskazéwka znajduje sie z lewej strony dziatki ,,zero” 0. 

Cisnienie oleju w nagrzanym silniku nie moze wynosi€é mniej niz 0,1 MPa na biegu 

jatowym, a maksymalne cisnienie robocze wynosi 0,55 MPa. | 

Najezesciej spotykane niedomagania ukladu pomiarowego (wskaZznika i czujnika): 

to wskazywanie innego cisgnienia oleju niz jest w uktadzie smarowania lub wska- 

zywanie zawsze ciSnienia zerowego. W pierwszym przypadku przyczyng jest uszko-. 

dzenie czujnika, a w drugim przyczynami moga byé: 

-- niedomagania w ukladzie smarowania (pompa nie tloczy oleju, zatkany otwér 

doplywowy itp.), | 
—— przerwy w zasilaniu wskaznika i czujnika, 

— przerwy w uzwojeniu wskaznika, 

— uszkodzenie czujnika (spalenie uzwojenia lub odksztatcenia trwale paska z bi- 

.metalu). 

Dzialka wskazujaca ciSnienie oleju bliskie zeru jest zaznaczona kolorem czerwonynt 

i oznacza stan niebezpieczny dla silnika. 

Wskazniki i czujniki sq nierozbieralne, dlatego w razie uszkodzenia nalezy zatrzy- 

maé samochdd, sprawdzié szcezegétowo uktad smarowania, obwéd elektryezny wskaz- 

nika i czujnika i usunaé usterke. W przypadku uszkodzenia pompy oleju nalezy 

bezwzglednie zaniecha¢ dalszej Jazdy samochodem i wymienié pompe oleju lub na- 

prawié w ASO. 

7.7.. PREDKOSCIOMIERZ Z LICZNIKIEM KILOMETROW 

Predkogciomierz jest napedzany elastyeznym -watkiem od przekladni w skrzynce 

biegéw (rys. 7.17). Licznik rejestruje przejechana droge do 100 tys. km. Po oslag- 

nieciu tej. liczby zaczyna rejestrowaé przejechana droge od zera. | 

Predkogciomierz wskazuje predkosé z doktadnosciq +4%o. Znaczy to, ze przy wska- 

zaniu predkosci, np. 80 km/h predkos¢ rzeczywista samochodu moze wynosié 

76,8 km/h. © 

W czasie eksploatacji mogqa wystapié nastepujace niedomagania predko§ciomierza: 

— brak napedu predkosciomierza (przyczynqa moze byé zerwana linka napedowa 

walka magnesu lub nadmierny luz w przektadniach slimakowych predko§cio- 

mierza); 
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Rys. 7.17. PredkoSciomierz z licznikiem 

kilometr6w |     
    
— zbyt duze wahanie wskazéwki w czasie jazdy co moze byé spowodowane zbyt 

Po ostrym zatamaniem watka napedu predkosciomierza, niedostatecznym smaro- 

waniem linki w pancerzu, nadmiernym luzem osi wskazéwki:; : 
— bledne wskazania przejechanych kilometré6w — mozliwe przyczyny tych niedo- 

magan to nadmierny luz osiowy w przektadni Slimakowej lub kélek cyfrowych. 

Doktadnosé wskazan licznika kilometréw wynosi +2+-3%e. | 
7 Do naprawy predkoSciomierzy sq upowaznione wylacznie zaklady specjalistyczne 

uprawnione przez. Urzad Miar i Wag. : 

Konserwacja walka gietkiego predkoSciomierza polega na smarowaniu go olejem 

BS " przekiadniowym (np. Hipol 15). Przy montazu walka nalezy zwracaé uwage, aby 

5 koniec linki byt osadzony w waltku licznika z luzem wzdtuznym oraz aby promie- 

nie zagieé byly jak najwieksze (ponad 150 mm). - . 

a
R
 

5 

. 7.8, PRZEWODY ELEKTRYCZNE I BEZPIECZNIKI 

W samochodzie stosowana jest instalacja elektryczna jednoprzewodowa, z przewo- 

dami o przekroju 1; 1,5; 2,5.mm? oraz przewody akumulatora 17 i 35 mm?, Prze- 

EB kroje przewodéw sa tak dobrane, aby w trakcie uzytkowania urzadzen. elektrycz- 

_ nych nie nastapit nadmierny spadek napiecia, przegrzanie sie przewodéw i stopie- 

nie izolacji. Dlatego przy wymianie przewodow nalezy zastepowaé je przewodami 

o tych samych lub wiekszych przekrojach niz poprzednie. 

Obwody elektryczne oswietlenia i -urzadzenh sq zabezpieczone jedenastoma bezpiecz- 

nikami 8 A. i jednym bezpiecznikiem 16 A. Skrzynki bezpieeznikéw (rys. 7.18) sa 

umieszczone pod tablica rozdzielcza, wewnatrz kabiny kierowcy (2 szt.). Poszcze- 

g6lne bezpieczniki oznaczone na pokrywie skrzynki zabezpieczajgq obwody A—L 

podane w tablicy 7.5. W samochodach gasniczych jest stosowana druga wiazka 

‘przewodéw do zasilania dodatkowych urzadzenh elektrycznych (halogeny, sygnaly 

a oe dwutonowe, lampy btyskowe). Dodatkowe obwody w tych samochodach sq zabez- . 

pieczone przed przepaleniem sie piecioma bezpiecznikami 8 A, kt6re znajdujq si 

w drugiej skrzynce. 

W przypadku powstania zwarcia lub przepalenia sie bezpiecznikéw nalezy najpierw 

  

  
  

= . usungé przyczyne zwarcia, a nastepnie wymienié bezpiecznik. Niedopuszczalna jest 

2 naprawa bezpiecznikéw polegajaca na zakladaniu drutéw, blaszek itp., co moze 

© | byé przycezyna powaznych uszkodzen lub zniszezeh urzadzen elektrycznych na sku- 

Pe: _ tek zwarcia wewnetrznego. 
F 
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Rys. 7.18. Skrzynka bezpiecznik6éw 

1 — zacisk, 2.— skrzynka, 3 — pokrywa, 4 — bezpiecznik (w — od wytqcznika zaptonu, 

a@ — od odbiornikéw pradu) 
*     
  ¢ 

W celu ulatwienia rozpoznania poszczegélnych obwodéw zasilania oraz montazu 

i naprawy przewody majq izolacje wykonang w réznych kolorach, co réwniez 

oznaczono na schematach (rys. 7.1 i rys. 7.2) odpowiednimi matymi literami. Wszyst- 

kie przewody sq pogrupowane w wigqzki elektryczne owiniete taSmq chlorowiny- 

lowa. Konce przewodéw sa grupowane i podlaczone do _wtykow lub majq kon- 

céwki zlacz wtykowych. 

Przewody z przetarta izolacja nalezy zabezpieczyé przez owiniecie taSmq izolacyjnq 

lub wymienié na nowe, a przewody z izolacjg uszkodzonq na skutek starzenia, wy- 

mienié na nowe.~Pewnos¢é potaczen przewoddw nalezy sprawdzaé przy kazdej ob- 

studze technicznej lub naprawie samochodu. 

We wszystkich odmianach samochodéw obwody elektryczne zaptonu i rozruchu nie 

sq zabezpieczone bezpiecznikami. 

7.9. SPRAWDZANIE DZIALANIA URZADZEN ELEKTRYCZNYCH 

I WYMIANA ZAROWEK 

-W celu sprawdzenia dzialania wszystkich urzqdzeh i Swiatel nalezy obréci¢é klu- 

ezyk wylacznika zaplonu w polozenie I (rys. 3.29), a nastepnie wiaczae poszezegoine 

odbiorniki pradu i skontrolowaé: 

— $Swiatta pozycyjne, mijania, drogowe, kierunkowskazOw, awaryjne, hamowania 

- (STOP), o$wietlenia kabiny kierowcy, tablicy rozdzielezeij, lampke kontrolna 

$wiatet drogowych, lampke kontrolna kierunkowskazéw oraz oSwietlenie tablicy 

rejestracyjnej, a 
— wycieraczke, . 
— dmuchawy, 

— sygnat dzwiekowy. 

W razie stwierdzenia uszkodzenia ktoregokolwiek z tych urzadzen nalety je na- 

prawi¢é. Przyezyna braku jednego ze Swiatel jest najczeSciej przepalenie zarowki 

_ lub spalony bezpiecznik, kt6ére nalezy wymienié na nowe, takie same, jak poprzed- 

nie (0 tym samym oznaczeniu). Wykaz zaréwek stosowanych w samochodach ZUK . 

podano w tablicy 7.4. 

Wymiane zaré6wek w reflektorach, lampach kierunkowskazéw i lampach hamowa- 

nia nalezy wykonaé w sposéb opisany w rozdziale 7.3. 

Zaréwki w lampach oSswietlenia tablicy wskaznik6w wyjmuje sie wraz z opraw- 

kami od spodu tablicy rozdzielezej, po uprzednim odkreceniu i odwréceniu jej 

strong tylna. : 

Zestaw wskaznikéw (rys, 7.16) i predkosciomierz (rys. 7.17) maja po dwie zaréwki 

do ogwietlania. Lampka kontrolna Swiatla drogowego (niebieska) zabudowana w 

predkoSciomierzu ma osobna zaréwke 2 W. 
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Wykaz obwodéw elektrycznych zabezpieczonych bezpiecznikami 
Tablica 7.5 

  

  

  

Uwagi 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

S
k
r
z
y
n
k
a
 

b
e
z
p
i
e
c
z
n
i
k
o
w
 

nr
 

1 

  

  

  

  

        Skrzynka bezpiecz- 

nikéw © 

nr 2 

    

Bezpiecznik 

oznaczenie Obwody zabezpieczone _ 
rodzaj 

Wg rys. 7.18 

A-1° 16 A |Silniki wentylatoréw nagrzewnic (lewej 
i prawej). 

Silnik napedu wycieraczki, regulator napie- 
cia : 

B-2 8A |Lampy kierunkowskazéw (przednich i tyl- 
nych) oraz $wiatla awaryjne 

Lampka sygnalizacji kierunkowskaz6w 
Wskaznik i czujnik poziomu paliwa 

Wskaznik i czujnik temperatury silnika 

| WskaZnik i czujnik cisnienia oleju 

C-3 Lewy reflektor — swiatto drogowe 

D-4 Prawy reflektor’— Swiatto drogowe | 
Lampka sygnalizacyjna swiatel drogowych | 

E-5 Lewy reflektor — Swiatio mijania 

| F-6 Prawy reflektor — Swiatio mijania 

G-7 Prawe Swiatia pozycyjne (przednie i tylne) 

g A | Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej 

H-8 | Lewe Swiatla pozycyjne (przednie i tylne) 

Lampki ogwietlenia tablicy wskaZnik6w 

1-9 Swiatla hamowania STOP 

Lampy oswietlenia wnetrza kabiny i skrzy- 

ni ladunkowej | 

L-10 | Sygnat dzwiekowy 

j Gniazdo wtykowe lampy przenosnej 

F-6 ' |Reflektor przeciwmglowy prawy przedni 

E-5 BA Reflektor przeciwmgtowy lewy przedni 

—G-7 Lampy Swiatet cofania 

A-1 Lampa przeciwmgtowa tylna ” 

D-4 8 A|Sprzegto elektrom. autopompy 

W samochodach gagniczych lampy btyskowe i sygnaly dwutonowe Sa zabezpieczone jed- 

nym bezpiecznikiem 16 A umieszczonym w przemienniku sygnaléw dZwiekowych 60 (rys. 

7.2) mocowanym pod tablica rozdzielezg. Bezpiecznik ten jest dostepny po wykreceniu 

ezterech wkretéw i zdjeciu pokrywy przemiennika 60.   
  ? 

7.10. INSTALOWANIE RADIA W SAMOCHODZIE 

Ww samochodzie ZUK -moze byé instalowany odbiornik radiowy typ Safari-2, zasi- 

lany z instalacji elektrycznej samochodu o napieciu 12 V, kt6érego biegun ujemny 

_potaczony jest z masq. Odbiornik ten ma cztery zakresy fal, pobiera moc 5 W, ma 

wymiary 18011050 mm i mase 1 kg. Fabryka przystosowuje samochody .ZUK do 

montowania radia Ww nastepujacy sposdb: 
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Rys. 7.19. Zamocowanie odbiornika radiowego i anteny w samochodzie 

1 — odbiornik radiowy z gtoSnikiem, 2 — wspornik mocowahia radia nr kat. 17-3905011, 3 — przewé6d od radia do glosnika, 4 — 

przewéd ,,+” z nasadka, 5 — antena samochodowa, 6 — gniazdo wtykowe anteny, 7 — przewod zasilania radia, 8 — wkret M4x6, 

9 — przew6d z nasadka, 10 — pdtka przednia kabiny, 11 — podkiadka sprezysta 4,2 
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8. OBSLUGA TECHNICZNA NADWOZIA SAMOCHODU 

7 wey FS TPR mye THAD DS OS a OR Ee POR ee DO CE SEN TS eo SR PR SR 
¥ . Ae ROD Ce oo yo 

—_ wykonuje w pélce kabiny eztery otwory @ 4, 5 mm do umocowania wspornika 
z radiem, 

‘— dostarcza — na .specjalne zaméwienie odbiorcéw samochodéw ZUK — - wspornik 
mocowania radia nr 17-3905011. 

Montaz radia i anteny w samochodzie najlepiej jest zlecié stacji ustug radiotech- 
nicznych lub ,,Polmozbytowi”. 
Miejscem przewidzianym do zamontowania samochodowego- odbiornika radiowego 
jest dolna powierzchnia pétki pod tablica rozdzieleza z lewej strony kolumny 

kierownicy (rys. 7.19). 

Mocowanie anteny zewnetrznej ASP-02 i zasilanie radia. W prawej gérnej czesci 

naroznika kabiny (rys. 7.19) nalezy wykonaé otwér @ 20 mm, o potozeniu okreélo- 

nym wymiarami 340 i 60 mm, przykrecié antene i wygiaé ja w celu uzyskania 

pionowej pozycji. ‘Gniazdo wtykowe anteny 6 i wtyczke radia polaczy¢ przez wecis- . | 

~ niecie jej do oporu. 

Aby uzyskaé zasilanie radia nalezy przew6d zasilajacy 7 skrécié do diugoésci 700-2710 

mm, Nastepnie koniec przewodu odizolowaé na dlugosci 5+6 mm i zacisnaé na ~ 

nim nasadke zlacza wtyczkowego (F 2,5) oraz rurke izolacyjna, przewéd ten pod- 

taezyé do skrzynki bezpiecznikow na zacisk L-10. 

UWAGA! 

Obstuga radia jest podana w ,Instrukc}ji obsiugi’’, kt6rq klient otraymuje wraz 2 gwarancja 

przy zakupie radia. 

fF 

¢ 

Samochody ZUK typu furgon majq nadwozie metalowe, tworzace calosé z kabing 

i ezescia jadunkowa. Podioga czeSci tladunkowej jest drewniana we wszystkich 

odmianach samochodu. 

- W samochodach towarowo-osobowych A07B zamontowane sq siedzenia (tawki skta- 

dane) dla 5 oséb oraz przegroda przykrecana. 

-Nadwozie samochodu A06B w Scianach bocznych przedzialu tladunkowego nie ma 

okien, natomiast pojazd A07B ma cztery okna state. 

Samochody Zuk A11B i A16B (rys. 2.3 i 2.7) majq skrzynie tadunkowa drewniang 

przykryta brezentowq oponeza, a samochody A13B (rys. 2.4) skrzynie metalowg | 

rowniez przykryta oponcza. 

Wszystkie odmiany samochodéw maja metalowa, dwudrzwiowa, dwumiejscowa ka- 

bine kierowcy (opréez kabiny samochodu A16B, ktéra jest wydiuzona, ma troje 

drzwi i miejsce dla 6 oséb lacznie z kierowca). 

8.1. OBSLUGA KABINY KIEROWCY 

Okno przednie kabiny (rys. 8. 1) sklada sie z szyby przedniej 1 i dwéch szyb na- — 

roznych 2. 

‘Wszystkie szyby kabiny i nadwozia sa plaskie, hartowane i majq grubosé 5 mm. 

Szyba przednia 1 ma ksztalt trapezu o podstawach 1872X1432 mm i wysokosci 

640 mm. Okno tylne kabiny stosowane jest tylko w samochodach A11B, A13B i A16B. 
Role stupka naroznego spelnia uszczelka gumowa 4, usztywniona sruba dwustronna 

5 przykrecona do kabiny. Szyby okna przedniego kabiny nalezy utrzymywaé zaw- 

sze w nalezytej czystosci, co w zasadniczy sposéb poprawia widocznosé i ulatwia 

kierowcy prowadzenie samochodu. Do mycia szyb stosowaé czysta wode (najlepiej 

ciepla) i plyn do mycia szyb dostepny w CPN. | , 

Stosowanie plynéw jest szczegéInie potrzebne przy myciu szyb zabrudzonych i za- 

120 
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Rys. 8.1. Mocowanie szyb okna przedniego kabiny 

1 — szyba przednia, 2 — szyba narozna, 3 — uszczelka szyby, 4 — uszczelka narozna, 

5 — Sruba dwustronna, 6 — podkladka klinowa, 7 — podktadka sprezysta, 8 — na~«~ 

kretka M5, 9 — -tulejka 
s       

thuszczonych pyiem z sadza, ktoére opadaja z atmosfery, zwlaszcza w wiekszych 

osrod@kach przemystowych. Szybe nalezy oczyszczaé z kurzu i btota bardzo ostrdéznie 

_i.po uprzednim zmyciu woda, aby jej nie porysowacé. Do usuwania oblodzenia 

i szronu z szyby nie nalezy nigdy uzywaé skrobaczki metalowej, lecz z tworzywa 

sztucznego lub drewna. Po umyciu nalezy szyby wytrzeé do*sucha czysta szmatka, 

aby nie przylepiat sie do nich pyt i kurz. | 
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8.2. OBSLUGA ZAMKOW, ZAWIASOW DRZWI ORAZ OKIEN. KABINY 

Drawi lewe kabiny (rys. 8.2) sa zamykane z zewnatrz kluczykiem. Zamki i zawiasy 
kabiny nalezy smarowaé okresowo pyiem grafitowym lub olejem ochronnym Tnhi- 
bol wg tablicy 11.3. 
Przed drganiami w czasie jazdy drzwi sq zabezpieczone gumowymi zderzakami 3 

- (fys. 8.2), ktore po zatrzaSnieciu drzwi zakleszczajq sie w gniazdach stupka tylnego 
kabiny. Zderzaki te sq przykrecone dwoma wkretami do poszycia wewnetrznego 

drzwi. W razie uszkodzenia lub zuzycia zderzaké6w nalezy je wymienié na nowe. 

Zamek lewych. drzwi kabiny (rys. 8.3) jest zamocowany do poszycia wewnetrznego 

czterema wkretami. Do krawedzi otworu drzwi jest przykrecony dwoma wkretami | 

zaczep rygla 6. Zaczep ten mozna przesuwaé w razie potrzeby po poluzowaniu 

dwoch wkretow 7, aby poprawié zazebienie rygla zamka z zaczepem 6. Pokrywa 
otworu poszycia wewnetrznego drzwi jest przykrecona blachowkretami. Po odkre- 

ceniu tej] pokrywy otwér w poszyciu umozliwia demontaz zamka drzwi i jego na- - 

Pprawe. Uszczelki drzwi 1 i 11 (rys., 8.3)*nalezy okresowo czysci¢ z kurzu i biota. 

i nasmarowaé gliceryng, oderwane uszezelki nalezy przyklei¢ klejem Butapren, 

a uszkodzone wymienié. 

Szyby okna drzwi kabiny (rys. 8.2) sq osadzone przesuwnie w ramce okna. W tyl- 

nej szybie przesuwnej jest zamocowana Sruba dociskowa 8, ktora zabezpiecza sie 

okno w potozeniu zamknietym (przez wkrecenie konca Sruby w kKanatek wykonany 

w szybie). Dostep do chiodnicy i nagrzewnic umozliwia pokrywa przednia kabiny 7 

(rys: 3.16), zawieszona na dwoéch zawiasach. Aby otworzyé pokrywe nalezy mocno 

pociagngaé do siebie ciegno 14 (rys. 8.4) w kabinie kierowcy, podniesé ja do gory 

i podeprzeé podporg. Pokrywa jest zamykana na zamek zatrzaskowy otwierany 

ciegnem 14 z kabiny kierowcy. Aby zamkna¢ pokrywe nalezy sa mocno zatrzasna€, 

tak aby rygiel zamka 2 zaryglowalt zaczep 1 pokrywy kabiny 4. W celu ulatwienia 

zatrzasniecia pokrywy nalezy -wcisnaé do oporu uchwyt ciegna 14. 

  

  

  
    
  

Rys. 8.2. Otwieranie lewych drzwi kKabiny] - 

  

  

      
1 — uszezelka dolna drzwi, 2 — pokrywa, 

3 — zderzak gumowy; 4 — popielniczka, 

5 — klamka wewnetrzna, 6 — drzwi Ka-+ __ 

biny; 7 — Szyba przesuwna tylna, 8 — po- 

kretio ryglujace szybe, 9 — szyba prze- 

suwna przednia, 10 — zawiasa, 11 — -usz4 

ezelka drzwi 

O — zamek odblokowany, Z — zamek 2za- 

blokowany 
      

* 
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Rys. 8.3. Zamek lewycth drzwi kabiny 

1 — poszycie wewnetrzne drzwi, 2 — wkret mocujacy zamek, 4 — klamka wewnetrzna, 

‘5 — rygiel zamka, 6 — zaczep rygla, 7 — wkret, 8 — wkret blokujacy wytacznik, 

9 — wylqeznik, 10 — klucze, 11 — klamka zewnetrzna, 12 — uszczelka drzwi, 13 — 

plytka przesuwna 

  

  
  

  
Rys. 8.4. Zamek pokrywy goérnej kabiny 

1 — zaczep pokrywy, 2 — rygiel zamka, 3 — wkret, 4 — pokrywa g6érna kabiny, 

5 — nit, 6 — dzwigienka zamka kompletna, 7 — ciegno zamka, 8 — pancerz ciegna, 

9 — uchwyt pancerza, 10 — wkret, 11 — sprezyny zamka, 12 — belka poprzeczna ka- 

biny, 13 — korpus zamka, 144 — uchwyt ciegna zamka, 15 — przegroda czotowa kabiny 

£   
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8.3. OBSLUGA LUSTEREK WSTECZNYCH 

W kazdym samochodzie ZUK na sworzniu zawiaséw 15 (rys. 8.5) lewych i prawych 
- drzwi kabiny sa wmontowane lusterka wsteczne zewnetrzne 1 z szyba wypukiq. 
Lusterko jest osadzone na sworzniu kulistym 5 co pozwala kierowcy na obrét lu- 
sterka tak, aby dobrze byla widoczna droga z tylu samochodu. Lusterko wychyla 
Sie razem z drzwiami, dlatego nalezy czesto sprawdzaé jego mocowania na zawia- 

~sach drzwi. Lusterko luzno osadzone na sworzniu kulistym czy zawiasach moze 

zmienié swojq pozycje przy zatrzaskiwaniu drzwi. 

Szyba lusterka 9 powinna byé przed wyjazdem ezyszezona z kurzu miekka szmat- 

ka, a bardzie} zabrudzona umyta czysta woda i wytarta do sucha szmatka. Lu- 

sterko z popekang szyba nalezy wymienié na nowe (bez wspornika 2). : 

en © ee eee 

  15 

14 tt l 

      13 _ p Eh 4 , 
j . . 

. _ fo L 

12 

  

  

    

tN
 

          
     “ee 

ad wy 

Rys. 8.5. Lusterko zewnetrzne lewe 

1 — lusterko z oprawka, 2 — ramie lusterka, 3 — nakretka kolpakowa M6, 4 — pod- 

kiadka sprezysta, 5 — '‘czop kulowy przegubu, 6 — wkret, 7, 8 — gniazdo przegubu, 

9 — lusterko,. 10 — obudowa lusterka, 11 — obrzeze taczace, 12 — nakretka, 13 — pod- 

- ktadka, 14 — zawias drzwi, 15 — sworzen zawiasy, 16 — wkret, 17 — obrzeze kabiny 

*   
  

  

8.4. ZDEJIMOWANIE OSELONY SILNIKA I DYWANIKOW PODELOGI KABINY 

W kabinie kierowcy silnik jest przykryty ostong 1 (rys. 8.6), kt6ra jest calkowicie 

zdejmowana. Pozwala to na swobodny dostep do silnika podezas np. sprawdzania 

oleju w silniku. Ww ezasie jazdy ostona powinna byé dobrze zamocowana zaczepa- 

mi 2, aby do wnetrza kabiny nie wnikaly spaliny, kurz — latem oraz, Zimne po- 

wietrze zima. - ! 
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Rys. 8.6. Ostona silnika i dywaniki podiogi kabiny 

1 — ostona silnika, 2 — dywanik podtogi prawy, 3 — dywanik podlogi Srodkowy, 4 -— 
‘ dywanik stopnia drzwi, 5 — dywanik stopnia drzwi furgonu, 6 — dywanik kabiny 

A16B, 7 — listwa, 8 — naktadka, 9 — sworzen zaczepu, 10 — dywanik lewy podlogi, 
11 — zawleczka, 12 — zaczep ostony     
  

Podioga kabiny jest wytozona ryflowanymi dywanikami gumowymi 2, 3, 6, 10 

(tys. 8.6). Dywaniki podtogi kabiny nalezy okresowo zdejmowaé, wyczySscié i osu- 

szy€ podioge, co zapobiega przyspieszonej korozji podlogi pod dywanikami, gdzie 
ezesto gromadzi sie wilgoé, | | # 

85. OBSLUGA SKRZYNI LADUNKOWEJ SAMOCHODU 

Na skrzyniach tadunkowych samochodéw ZUK A11B, A13B i A16B zamontowano 
metalowe palaki, na kt6rych natozone sa brezentowe oponcze, mocowane sznurem 

dao skrzyni i kabiny. _ 

Na rys. 8.7 pokagano demontaz palakéw i oponezy samochodu skrzyniowego ZUK 

A11B. : , 

_Aby otworzyé Sciane samochodu nalezy wyjaé rygiel haka (rys. 3.14), podnies¢ hak 

do gory i opusci¢ Sciane do pionu lub podwiesié na tancuchu. Przy przewozeniu 

dituzszych materialéw, np. desek, Sciane tylna skrzyni ladunkowej samochodu (A11B 

_ i A13B) mozna podwiesi¢é poziomo na tancuchach montowanych fabrycznie na skrzy- 

ni. Sciany boczne skrzyni ladunkowej nie sa otwierane (A13B). W. czasie obstugi 

codziennej (OC) nalezy sprawdzaé mocowanie patakéw, oponczy i sznura do skrzy- 

ni ladunkowej. Oponcza:1 (rys. 8.7) jest’ usztywniona drewnianymi listwami 2, a na 

$cianach boeznych skrzyni tadunkowej samechodéw A11B i A16B.sqa montowane 

drewniane nadstawki 8. Sciane tylnqg-oponczy mozna podwinaé do gory i zapiaé 

na paski w zaleznoSsci od potrzeby. 

.Zabrudzong i zabtocona skrzynie tadunkowa i oponcze nalezy umyé silnym stru- 

mieniem wody z wodociagu, uzywajac do tego szczotki do mycia (lub wodga z wia- | 

dra, co wymaga wiecej czasu i jest mniej skuteczne). 
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Rys. 8.7. Pataki i opoficza skrzyni ladunkewej samochodu Al1B 

1 — oponeza, 2 — listwa useztywniajqgca oponcze, 3 — sznur, 4 — patak przedni, § — 
laczmik palqkéw, 6, 7 — pataki Srodkowe, 8 — nadstawka fclany bocznej, 9 — patak. 

tylny, 10 — zaczep pataka, 11 — Sruba dociskowa, a, b — zaczepy nadstawki       
9. OBSLUGA UKLADU OGRZEWANIA I WENTYLACJI KABINY 

Kabina samochodu | jest egrzewana dwiema nagrzewnicami zasilanymi goracym 

plynem Borygo lub weda, z ukladu chtodzenia silnika. Uktad ogrzewania (rys. 9.1). _ 

sktada sie z dwu nagrzewnic 8, zaworu 12 na glowicy silnika, mechanizmu steru- 

jacego 17 przewodéw gumowych 16, 11 oraz przewodow 7 z folii aluminiowe} po- 

krytych wodoodpornym papierem. 

Nagrzewnice sa umieszczone pod pokrywa przedniq kabiny na prawej i lewej 

Scianie. Zawér sterujacy dopltywem goracego plynu z silnika do nagrzewnic (rys. 

9.2) jest przykrecony do czola gltowicy silnika. Zawér ten jest sterowany dzwigniaq. 

18 (rys. 9.1) z kabiny kierowcy. Wtaczenie ogrzewania nastepuje przez przesunie- 

_cie dzwigni 18 polaczonej z zaworem w prawe skrajne potozenie, co powoduje 

przeplyw goracego plynu z gtowicy silnika do nagrzewnic 8. _Ogrzane powietrze 

przez lewq -nagrzewnice jest kierowane na nogi kierowcy oraz przewodem 7 na 

lewqa strone przedniej szyby, natomiast — z nagrzewnicy prawej na nogi pasazera 

ina praw4 strone szyby. 
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Rys. 9.1. Uklad ogrzewania kabiny 

I — kterownica nadmuchu, 2 — obrzeze nadmuchu, 3 — kierownica nadmuchu, 4 -- 

‘przepustnica, 5 — oS przepustnicy, 6 — kofcéwka nadmuchu, 7 — przewéd nadmuchu 

z folii aluminiowej, 8 — nagrzewnica z obudowa, 9 — uszczelka, 10 — przew6d wy- 

lotowy, 11 — przewéd wlotowy, 12 — zawér sterujacy, 13 — chtodnica. wody, 14 — 

przew6d gumowy chiodnicy, 15 — wspornik ciegna, 16 — clegno sterowania, 17 — me-~ 

chanizm sterujacy, 18 —.dzwignia sterowania, 19 — przystona nozna, 20 — pompa 

ukladu chiodzenia   
  

Obie nagrzewnice maja whbudowane (osiowo) wentylatorki elektryczne zwieksza- 

jace intensywnosé przeplywu powietrza. Najwiekszq intensywnoS¢ ogrzewania ka- 

biny mozna. uzyskaé przez .przesuniecie dzwigni sterujacej 18 w prawo do oporu 

oraz zaciagnieciu ok. 3/4 zastony na chiodnice. Potrzeba takiego zastoniecia zacho- 

‘dzi tylko w okresie duzych mrozéw i silnego wiatru. Przy zastonieciu chtodnicy 

nalezy uwazaé, aby temperatura silnika nie przekraczata 80-+-90°C. 

Obstuga ukladu ogrzewania polega na okresowym sprawdzaniu (wzrokowym) szczel- 

nosci, iloSci ptynu w chiodnicy i zbiorniku zasilajacym oraz uzupetnianiu plynu 

Borygo w razie potrzeby ponad poziom MIN oznaczony na tym zbiorniku 9 (rys. 

4.15). Zawoér sterujacy zamontowany na glowicy silnika pracuje w wysokiej tem- 

peraturze (ok. 90°C), co moze byé przyczyna zapieczenia sie go i zablokowania do- 

plywu ptynu do nagrzewnic. Aby do tego nie dopuSci¢é, nalezy okresowo odkrecié 

dwa wkrety 4 pokrywy zaworu 2 (rys. 9.2), wyciagnaé trzpieh drazony 1 i smaro- 

waé go wraz z tuleja smarem grafitowym lub olejem silnikowym. 

& 
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on | <A \ 40 i Rys. 9.2. Zawor ukladu ogrze- 

St | CT 7 & wania 
ne fi. , » Z tit > 1 — przepustnica, 2 — pokry- 

sv aS ee | < wa zaworu, 3 — ramie prze-_ 
. ~ ~ . _ - _ pustnicy kompletne, 4, 6 — 

1 ft N “ \ yy! wkret, 5 -— sprezyna, 7 — 
q ( ¥ SAIN | uszezelka, 8 — -piergciefi usz- 
2 WF . ~ J czelniajacy, 9 — tulejka, 10 — 

narra eee b _ korpus .zaworu, a: —. zaw6r 
. B0fa2 - 7 Z zamkniety, b — zawér otwar- 

> ” ees > . ty . 
* ’ ‘     
  

10. KONSERWACJA OKRESOWA SAMOCHODU 

Gléwna przyezyna szybkiego niszczenia blach nadwozia jest dziatanie takich czyn-. 

nik6éw korozyjnych, jak woda, roztwory soli i zwigzki siarki (pochodzace z gazéw 

spalinowych). Dzialanie to jest szczegdéinie silne w miejscach, gdzie wyparowanie 

wilgoci ze szczelin i spoin jest utrudnione. Wspdldziatanie. niszczacyeh czynnikow 

poteguja czesto niekorzystne warunki parkowania samochodéw na wolnym powie- 
trzu. . 

W celu usuniecia ognisk korozji nalezy — oprécz mycia samochodu i suszenia — 

przeprowadzaé konserwacje powtoki lakieru przez stosowanie odpowiednich past 

woskowych i cieczy konserwacyjnych. Powtoka ochronna, jaka pokryte jest fa- 

brycznie nowe nadwozie, ulega tez w czasie eksploatacji uszkodzeniom mechanicz- 

_ nym. Uszkodzenia te wynikaja z zadrapan, zarysowan, zdarcia lub odbicia powtoki 

lakierowej. 

Przed przystapieniem do konserwacji nalezy dokiadnie umyé samochdd i wytrzeé 

szmata do sucha, a uszkodzone powierzchnie lakieru i miejsca skorodowane oczys- 

‘cié z rdzy, odttuscié benzyna ekstrakcyjna, zabezpieczy¢ farba gruntowa i poma- 

lowaé emalia renowacyjna. Do konserwacji podwozia, podtogi, blotnikéw, progow 

nalezy stosowaé preparat Bitex lub Cyklokor. Do profil6w zamknietych — prepa- | 

rat Fluidol ML lub Akonin, a do.nadwozia — pasty woskowe Auron lub Autozol 
w aerozolu (wg ,,Instrukcji konserwacji samochod6w ZUK”). 
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OBSLUGA TECHNICZNA I SMAROWANIE SAMOCHODU 
11.1, OBSLUGA TECHNICZNA WSTEPNA (OTW) 

“Obstuga ta jest wykonywana jednorazowo przez ,,Polmozbyt” (na koszt Fabryki) 
przed przekazaniem samochodu nabywcy i polega na ponownym, dokladnym spraw- 
dzeniu dzialania wszystkich mechanizméw .— zespol6w i urzadzeh samochodu — 
na zgodnosé z warunkami technicznymi odbioru ZN-81/MPM/06-00457 wg podanego 
nizej zakresu. 

a) Sprawdzenie i uzupeinienia oleju i ptynéw: 

1) sprawdzenie i w razie potrzeby uzupeinienie: 

— oleju w silniku, 

— oleju w przekiadni kierowniczej, 

— oleju w skrzyni biegéw, 

— oleju w tylnym moéscie, 

— plynu w ukladzie chiodzenia, 
— plynu w ukladzie hamulcowym, 

— plynu w zbiorniku spryskiwacza szyby, 

— uzupeinienie paliwa. 

b) Przeglady: 

1) sprawdzenie szczelnosci ukladu hamulcowego, 

2) sprawdzenie szczelnosci ukiadu chitodzenia, 

3) sprawdzenie szczelnosci ukladu zasilania, | 

4) sprawdzenie szczelnosci ukladu smarowania silnika, 
5) sprawdzenie stanu koncéwek akumulatora i w razie potrzeby uzupetnienie 

elektrolitu woda destylowana, | 
6) sprawdzenie cignienia powietrza w ogumieniu i w razie potrzeby wyregulo- | 

_ wanie, 

7) sprawdzenie polaczeh gwintowych i w razie potrzeby dokrecenie waznie}- 

szych potaczeh podwozia oraz kdl, 

8) sprawdzenie i ewentualna regulacja zamkéw drzwi i ostony silnika, 

9) sprawdzenie dziatania wycieraczek i spryskiwacza szyby oraz wskaznik6w 

kontrolno-pomiarowych, ° 

10) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie: 

— skoku jalowegyu pedatu sprzegia, 

— skoku jatowego pedaiu hamulca. 

c) ‘Ocena diagnostyczna samochodu: 

1) sprawdzenie pracy silnika oraz ewentualna regulacja: biegu jalowego, kata 

wyprzedzenia zaptonu, odstepu stykéw przerywacza; 

2) sprawdzenie i ewentualna regulacja zbieznosci oraz _ katow ustawienia kdét 

przednich; 

. 3) sprawdzenie i w razie potrzeby regulacja ustawienia Swiatet; 

4) sprawdzenie dziatania hamulcéw (pomiar sity hamowania). 

" 11.2, OSPRZET I NARZEDZIA DO OBSLUGI SAMOCHODU 

Do kazdego samochodu ZUK jest dolaczony osprzet i zestaw narzedzi niezbednych 

kierowcy. do obstugi technicznej i konserwacji oraz drobnych napraw biezacych 

pojazdu (rys. 11.1 i tabl. 11.1). 
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    Rys. 11.1. Osprzet. i narzedzia do obstugi samochodu (opis w tabl. 11.1)   
  

Tablica il.l 

Wykaz wypesaienia dostarczanego z samochedem. ~ 
  

  

          

Lp. . N ‘e ' Liczba 
umer katalogow ° , 

ve lub normy y Nazwa narzedzia ey 

- 12.2) chodzie 

1 — Instrukeja obstugi samochod6éw ZUK 1 

2 | 17-3901020 Pojemnik na narzedzia kpl. 1 

3 | PN-71/M-65010 K]ucz plaski dwustronny RW Pd-9Xi1 1 

4 | PN-71/M-65010 Klucz plaski dwustronny RW Pd 10X12 1 
5 | PN-71/M-65010 Klucz plaski dwustronny RW Pd 13X17 2 

6 | PN-71/M-65010 Klucz ptaski dwustronny RW Pd 19X22 “Lo 

‘? | BN-75/3618-06 Klucz do Swiec zaplonowych (M14) 1 

RWAg 21-150 . 1 
8 | PN-67/E-85101 - Zar6wka 10 W, 12 W, BA15s}) 

9 | 3-1547 Pokretio klucza do swiec (@ 8 mm) 1 

10 | KU-53-4-1 Klucz nasadowy P22 (do nakretek ké6l) 1 

11 = | A03-3901275- Klucz z koncowka kwadratowa?) - 1 
12 | PN-71/M-64440 Szezypce uniwersalne RSUa200 1 

13 | BN-65/3618-02 Wkretak samochodowy RWNz 4/140A _ 1 
14 | BN-65/3618-02 | Wkretak samochodowy RWNz 9/250A ko joe 
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ed. tabl. 11.f 

. . Liczba 

cup, | Nimes, mtslogows Naa nara va 
chodzie | 

15 | A03-3901472 Wezyk do odpowietrzania hamulcéw 1 
i 16 | MSB-1 | Cisnieniomierz do ogumienia z futeralem kpl. 1 

17 | PN-83/S-61064 hLyzka do opon (IV) , 2 

18 .; 6.12.42.00 Lampa przenosna kpl.}) 1 

19 | 20-3901215 | Korba rozruchowa 1 
20 | PN-72/M-45105 Dzwignik hydrauliczny przenosny | 

-DHPT-1,6 t 
21 | BN-67/3618-05 Pompa do ogumienia B/C-900 

22 | PN-75/M-51079 Gasnica proszkowa GP-1XS lub halonowa 

‘GH- 1XS 1 

23 | A03-3901440-1 ~ Lejek’) | 1 

24 | A03-3901441 ‘Koncowka lejka$) 1 

25 | .17-3101010 Koto ,zapasowe kpl. F 1 

26 —_ ‘ |Puszka lakieru (0,3 kg) w kol. nadwozia 1 

27 — _ | Kluezyki do wytacznika zapioénu 2 
28 _ Kluczyki do zamkéw drzwi kabiny i nad- | 

° wozia | po 2 

. 
1) Stosowane tylko do samochodéw na eksport 

2) Wyposaza sie tylko samochody A06, A07B, A15C i A151C 

3) Wyposaza sie tylko samochody eksportowane do ZSRR 

      
        

- 11.3. OKRESOWE OBSLUGI TECHNICZNE SAMOCHODU © 

Ponizej podano wykaz czynnosci obslug technicznych OTD, OT-I i OT-II, ktére 

dia zachowania petnej sprawnosci samochodu muszqg byé wykonywane po okre- 

Slonych przebiegach pojazdu w caltym okresie eksploatacji (tabl. 11.2). W celu lep- 

szego zorientowania uzytkownika wszystkie obstugi techniczne pokazano tez na 

schemacie (rys. 11.2), przedstawiajacym zespoty i mechanizmy podlegajace okre- 

; sowej obstudze technicznej. 

W okresie gwarancyjnym (przebieg 15 tys. km lub okres 12 miesiecy) wszystkie 

obslugi techniczne samochodu nalezy wykonywaé w ASO pod rygorem utraty gwa- 

rancji. 

_ Obstuga techniczna i smarowanie samochodu w okresie docierania OTD (po prze- 

biegu pierwszych 2000 +200 km) jest wykonywana na koszt ,,Polmozbytu”. Uzyt- 

kownik pokrywa tylko koszty olej6w, smaru i filtru oleju, wymienianych przez 

_yPFolmozbyt” podczas tej obstlugi. 

Nastepne cztery obstugi techniczne w okresie gwarancyjnym wykonuje »Polmo- 

zbyt” na koszt.uzytkownika po przebiegu pierwszych: 

OT- I 6000 +200 km i 12000 £200 km 

OT-II 9000 £200 km i 15000 +200 km . 

Szezegéiowy opis obsiug w okresie gwarancyjnym jest podany w ksiqzce gwaran- 

eyjnej, z kt6éra, kazdy uzytkownik powinien zapoznaé sie dokladnie. Po kazdej ob- 

- studze technicznej, w celu sprawdzenia prawiditowej pracy i dziatania poszczeg6l- 

* nych mechanizméw i urzadzeh samochodu nalezy wykonaé jazde prébna. - 
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Obstuga techniczna samochodu 
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Obstuga techniczna 

| OT-D OT-I OT-II 
-Oznaczenie . bi i h os Pg lt 
-‘miejsc na Miejsce wykonywania zakres ezynnogci obstugowych po przebiegu pierwszyc Opis ezynnoéct, ' : a 

. schemacie ezynnosci obsiugowe}j . 6000 km 9000 km na str. My, 

(rys. 11.2) 2000 
+200 km wykonywana wykonywana 

co 3000 +200 km | co 9000 +200 km 

1 20 3 4 5 6 q 

Silnik 

| Podwozie umyé ; x x x | 

— | Gowiea * dokrecié Sruby mocujace x 42-44 

1 | Zawory wyregulowaé luzy zaworowe xX 4 

am | Uktad zasilania sprawdzié szczelnosé x x x 

2 | Pompa paliwa oczyscié osadnik xX x 

3 Gaznik sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé 

: wolne obroty silnika x x x 
= 

zdemontowaé pokrywe, oczyscié i wyre- 

gulowaé poziom paliwa w komorze ply- 47-+-54 

wakowej - x Xx oo 

4 Filtr powietrza | oczyScié wktlad filtru x 

" wymienié wkiad filtru x 

5 Ukiad smarowania sprawdzié szczelnosé i ewentualnie cis- 

nienie oleju | 
———— — 45-+-47 

sprawdzié szczelnosé i droznosé ukladu 
przewietrzania skrzyni korbowej 
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2 30! | 4 6 7 

6 Pompa ukladu chio-|sprawdzié i ewentualnie wyregulowac¢ 

dzenia naciag paska klinowego napedu pompy x xX 

q  |Uktad chtodzenia i o-|sprawdzié szczelnosé uktadu x x 54-59 

grzewania przeplukaé i oczyscié powierzchnie ze- 
wnetrzne chiodnicy | x 

8 Uklad wydechowy sprawdzié mocowanie i szczelnosé oraz 

dokrecié nakretki mocujace przewéd ssq- 

; co-wydechowy ° x xX 53a 

Ukiad przeniesienia napedu ’ 

9 Sprzegio sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé 

. skok jatowy pedatu sprzegia x x x 67 --69 

9a Skrzynia bieg6éw |sprawdzié prawidlowosé dzialania zmia- . 
ny biegéw Xx x xX 

10 Wal napedowy sprawdzié i ewentualnie dokrecié nakret- 69-73 
° ki Srub mocujacych x x x " 

10a Tylny most sprawdzi¢ mocowanie resoréw i amorty- - 

zatoréw do tylnego mostu xX xX 

Uklad noSny i jezdny 

11 Belka przedniego 2a-|. | 
wieszenia sprawdzi¢ mocowanie belki do ramy x x 

12 Amortyzatory i waha- sprawdzié szczelnosé amortyzatoréw, do- | . 

cze przedniego zawie-j|kreci¢ tuleje i sworznie gwintowane we- 73-+-80 

szenia | haczy x " 

13 hLaczniki  stabilizatora|sprawdzié mocowanie i ewentualnie do- 

przedniego zawieszenia | kreci¢ nakretki koronowe mocujace lacz- . 

| niki 4 x                 
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14 Resory sprawdzié stan tulei gumowych kretki 
sworzni i strzemion oraz sprawdzié stan 

tulei gumowych 71 
  

15 Kola jezdne ! , dokrecié nakretki két 4 sprawdzi¢ cis- 

nienie powietrza w ogumieniu 
  

  

zamieni¢é kola 
  

16 

  
Kola przednie 

luzy lozysk 
4 

sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé 

  

  

sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé 

ustawienie kél           
81+-82 

  

Mechanizmy prowadzenia 

  

  

17 Przekiadnia kierowni- 

czas, 

dokrecié sruby mocujace przekladnie do 

ramy oraz nakretki przegubéw watu kie- 
rownicy 

  

18 Mechanizm  kierowni- 

CZy 

  

sprawdzi¢ prawidtowosé dziatania pod- 

.|ezas jazdy 
    

sprawdzi¢ i wyregulowa¢é luzy uktadu 

kierowniczego 
  

19 

  

Drazki kierownicze 

  x x 

  

sprawdzi¢ i ewentualnie dokrecié nakret- 

ki sworzni kulowych _ 
  

sprawdzié i ewentualnie usungé luzy w 
przegubach drazka Ssrodkowego . 
  

20 Dzwignie posrednie sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé 

luzy déwigni pogrednich 

82-88 

  

  
    21   Hamulec roboczy sprawdzié dzialanie i ewentualnie wy- 

regulowaé skok jatowy pedatu   x 
Ix 

|x
 

|X
 

      x 
|
x
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1 2 4 5 6 q 

-|Hamulec ‘roboczy sprawdzié dzialanie i ewentualnie odpo- 

wietrzyé i wyregulowaé hamulce x x X}) 98-+-96 

22 Hamulec awaryjny sprawdzi¢ dziatfanie i ewentualnie wyre- —_ 

(postojowy) gulowaé. | xX x x 

Nadwozie 

23 Nadwozie umyé, oczyscié i osuszyé x xX xX . 4 

23a Zamki drzwi sprawdzié dzialanie i ewentualnie wyre- 120-1250 | 4 

'gulowaé | | x x Xx | ot 

Wyposazenie elektryczne 

24 Alternator sprawdzi¢ mocowanie wspornika i kota 

pasowego x xX 

sprawdzié stan szczotek i pierscienie $liz- 96--99 

gowe alternatora x xX : 

240 Regulator napiecia sprawdzié dziatanie x 4 x . 

25 Akumulator - sprawdzié i ewentualnie uzupeinié po- 
ziom elektrolitu oraz sprawdzi¢é stopien | os 

naladowania akumulatora | x x xX 100-104 | 

26 Rozrusznik sprawdzié mocowanie rozrusznika i prze- | ! 
wodéw na rozruszniku x x 104-106 

sprawdzié stan szczotek i komutatora x x | 

27 Aparat zaplonowy sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé 

| odstep stykéw przerywacza x Xx 

sprawdzié i w razie potrzeby wyregulo- , 59-65 — 

waé kat wyprzedzenia zaptonu x x , 

sprawdzié dzialanie regulatoréw (odsrod- : 

J kowego i podcisnieniowego) x             
 



  

  

  

    
  

  

    

  
          
                    
  

  

    
    

    

Bo 98  |Swiece zaplonowe _ |joczyscié Swiece i wyregulowaé odstep ot. | 
: elektrod | . x - 59-+-65 

ne . | “ wymienié swiece ‘zaptonowe : XX?) 

i 29 Reflektory sprawdzié dziaitanie Swiatel: . pozycyj- 

ae , : ‘nych, mijania, drogowych oraz swietlnej 
Ny tablicy rejestracyjnej . . 

\ : 106-109 . | x x x 
fo ; sprawdzié i ewentualnie ustawi¢ swiatia | 
vo mijania oe ~ Xx x 

be . 30 Swiatia hamowania sprawdzié dzialanie Swiatet kierunko- 

a kierunkowskaz6w ilwskazOw i Swiatel awaryjnych hamo- 

po Swiatel awaryjnych o-|wania (STOP), oswietlenia wnetrza sa- 

DO raz oSwietlenia wne-|mochodu oraz tablicy rozdzielczej : : ‘ 
o trza samochodu | : x x Xx 109-110 

— 31 Sygnat dzwiekowy i|sprawdzié dzialanie sygnalu dZwiekowe- | | . 

: wycieraczki szyby -|go i napedu wycieraczek : Xx x Xx 110-114 

32 Predkosciomierz z licz-|sprawdzié dziatanie predkosciomierza z 
nikiem km, wskazniki|licznikiem kilometrow oraz wskaznikéw | | | | 3 
i kontrolki na tablicy | ci$Snienia oleju, temperatury silnika, pra- : . 

rozdzielezej | du, tadowania i ilogci paliwa x x x 114+-118 3 

Ds 1) Wymiane plynu hamulcowego wykonywaé co 36000 km, stan oktadzin sprawdzaé co 9000 km a 

“ns 2) Wykonywaé po 15000 km - 
S| ane ve 

ye , | 
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i) 
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11.4, SMAROWANIE SAMOCHODU 
. Smarowanie samochodu wykonuje sie w ramach okresowych ‘obslug technicznych. 

\ 
e
e
 

Przestrzeganie prawidlowego, we wiasciwym czasie i zalecanymi Srodkami smar- 

nymi wykonania czynnosci smarowniczych jest podstawowym warunkiem prawi- 

diowej pracy i niezawodnosci samochodu. 

Wykaz czynnosciji smarowniczych, ktédre musza byé wykonywane po okreSslonych 

przebiegach w caltym okresie eksploatacji samochodu, podano w tablicy 11.3. Dia — 

ulatwienia uzytkownikom czynnosci smarowania, na schemacie podwozia samocho- 

du (rys. 11.3) wskazano punkty i zespolty wymagajace okresowego smarowania. 

Podano réwniez rodzaje olejdw i smarow, ktorymi MNalezy napetniaé odpowiednie 

zespoly pojazdu. 

11.5. MATERIALY EKSPLOATACYJNE a 

Zalecane do stosowania w samochodzie ZUK gatunki paliwa, olejéw, smarow i ply- 

now podano w tablicy 11.4. | - 

11.5.1. Paliwo : | } oy 
Do napedu samochodu zaleca sie stosowaé etyline 85 przy kacie wyprzedzenia 

zaptonu 8° +1°” Paliwo to uzyskuje sie po zmieszaniu etyliny 78 i etyliny 94 w sto- 

sunku objetosciowym 60:40. Przy stosowaniu etyliny 85 moc silnika w zakresie 

obrotow srednich jest wieksza ok. 5%/o, a zuzycie paliwa mniejsze rowntez ok. 5%/o. 

Zastepezo mozna stosowaé etyline 78 przy kacie wyprzedzenia’ zaptonu 5° +1°. 

Poniewaz etylina zawiera. czteroetylek olowiu, ktorego opary sq trujace, podezas 

stykania sie z tym paliwem nalezy zachowaé szczegélIne Srodki ostroznoSci. 

Stosowanie paliwa o. nizszej liczbie oktanowej bez zmniejszania kata wyprzedze- . 

nia zaptonu jest niewskazane, howiem moze powodowaé nienormaine i niekorzyst- 

ne spalanie detonacyjne, objaWiajace sie stukiem w zakresie duzych obciazen i nis- 

kich obrot6w waltu korbowego i wzrostem temperatury silnika, oraz moze dopro- 

~wadzié do uszkodzenia silnika. 

(11.5.2. Olejeismary — ee . 
Do smarowania samochodu nalezy stosowaé oleje i smary podane w tablicy 11.4 

-Silnik nowego samochodu jest napeiniony przez Fabryke olejem silnikowym: la- 

tem — Lux 10, zimq — Lux 6. W czasie calej eksploatacji zaleca sie stosowaé do- 

silnika olej silnikowy wielosezonowy Selektol SC SAE20W/30. Ww przypadku braku 

ww. oleju zastepczo mozna stosowaé oleje silnikowe sezonowe: Lux 10 i Lux 6. 

W okresie pierwszych 2000 +200 km przebiegu do uzupéIniania poziomu oleju w 

silniku nalezy stosowaé ten sam gatunek oleju, kt6érym napeiniany jest silnik.. 

Mieszanie r6éznych gatunkéw oleju w silniku jest szkodliwe i niewskazane. 

Po przebiegu pierwszych 2000 +200 km i-dalszym olej ten nalezy wymienié we {a- : 

blicy 11.3. Wybér okreglonego gatunku oleju zalezy oczywiScie od uzytkownika, 

jednakze zalecana jest eksploatacja silnika na oleju wielosezonowym. 

Oleje Selektol réznych klas lepkosci moga byé mieszane ze soba. Natomiast w - 

przypadku zmiany gatunku oleju nalezy przeptukaé silnik wediug przepisow poda- 

nych w punkcie 4.2.2. 

Przy dluzszych podrézach warto stale wozié w samochodzie (np. pod siedzeniem 

kierowcy) ok. 1 dm? oleju silnikowego (w opakowaniu plastykowym lub blaszanym) | 

tego samego gatunku, ktorym napeiniony jest silnik — w celu uzupetniania ubyt- _ 

kéow i utrzymywania wymaganego poziomu oleju. 

Skrzynia biegéw, przekladnia gi6wna tylnego mostu i przektadnia kierownicza sa 

napeiniane w Fabryce olejem przekladniowym wielosezonowym Hipol 15 (tabl. 11.4). © 

W razie potrzeby olej w tych zespoltach nalezy uzupelniaé do wyMaganego pozio- . 

mu tym samym gatunkiem oleju. Wymiane oleju w tych zespotach nalezy wyko- 

nywaé wg opisu -podanego w tablicy 11.3. - 
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‘b - Tabhica 11.3. 
oe es 

Smarowanie samechodu 

Ozrta- cd. Obsiuga techniczna 

ezenie OT-D OT-I OT-II 

mie}- Liczba |: Oo przebiegu pierwszych 

sea Miejsce oo Symbol unktow Tlogé Srodka ae Opis na Czynnosci obstugowe Srodka | PUD Ose § 6000 km 9000 km ezynnoégci 
sSMarowanla . smaro- ‘Smarnegoa 

sche- smarowania wania ms na str. 
macie . a , 2600 wykonywana | wykonywana 

(rys. £296 km co 3000 co $000 
11.3): +200 km +200 km 

1 2 3 40 5 6 7 3 9 10 

Silnik 

umyé podwozie woda xX xX Xx 

1 |Miska oleju sprawdzié poziom oleju 1 X}) 1) X}) 

: uzupelnié olej | 1. 2) Xx x 45-+-47 
. 4 

2 wymieni¢ olej | 5 dm3 x 40) 

2a |Filtr oleju wymienié filtr | ><) X?) 

2b | Pompa nasmarowaé tozyska [ | . 

yktad chiodzenia 1 x x 54-+59 

Uklad przeniesienia napedu 

3  |Mechanizm — nasmarowac tozyska watka 

zewnetrzny pedaléw sprzegta i hamulca 5 x x 

wylaczania oraz tozyska walka posred- Z \ } 

sprzegia niego \ 67-69 
4 |Mechanizm nasmarowaé sworznie ciegien : 

zewnetrzny i popychacza 5 kilka kropel xX x 
wyiqczania | 1g | 

sprzegia | , 
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Pee aN oy “AF ~ nor zs oe . - 5 + cine so 

1 2 3. 4 5 6 7 9 

5 Skrzynia biegow sprawdzié i ewentualnie uzu- 1. do poziomu x 
peini¢ ubytki oleju : . korka 

wlewu \ 

wymieni¢ olej 1 {1,2 dm3 K x3) 

7 |Walnapedowy nasmarowaé ‘przeguby krzy- | 3 wal. x x 
zakowe i wielowypust | pojed. 

| 4 wal. 

| . dziel. 

8 |Tylny most sprawdzié i ewentualnie uzu- 1 do poziomu x 
pelnié ubytki oleju korka 

A | wlewu 

wymienié olej 1 |1,1. em? x 3) 

9 |Pélosie napedowe |uzupeinié smar w smarow- 2 wg xX x 
niczkach tozysk [| potrzeby 

wymienié smar w lozyskach 2 po 100g x3) 

Uklad noSny i jezdny - 

10 | Przednie nasmarowaé tuleje i sworz- wg x x 73-80 
zawieszenie nie gwintowane wahaczy i potrzeby | 

tacznik6w wahaczy 

11 | Resory nasmarowaé pidra x4) 10-+71 

12 | Piasty wymienié smar w lozyskach po 125 g x3) TH+77 
k6t przednich : :   
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E S| a 3 [ ~4 | 3) s | 7 [| & | 

B Mechanizmy prewadzenia 

Py 

13 | Przektadnia sprawdzié i ewentualnie uzu- 1 | do poziomu 
kierownicza peinié ubytki oleju korka 

. : , wlewu 

, wymienié olej | 1 6,33 cm? 
ps ; 
ce 14 |Zwrotnice nasmarowaé swerznie 2 wg 
eS , podtrzeby 

: 15 | Drazki nasmarowaé przeguby kulo-- 8 

. . kierownicze we 4 

cf 16 | DzZwignie nasmarowaé tulejki lozysko- . 9 WE 

i posrednie we potrzeby 
. drazk6w 
: kierowniczych 

17 |Hamulec sprawdzi¢ i ewentualnie uzu- 2 

roboczy peinié ptyn hamulcowy w O 

zbiorniczkach ~ 

nasmarowaé sworznie popy- 3 

chacza i dZwigni poSredniej 

wymienié plyn 2 0,4 dm? 

(18 |Hamulec smarowaé sworznie déwigni| — . 8 we | 95-+-96 

awaryjny ciegna i linki hamulca potrzeb 

(postojowy) | a oe  



  

  

  

oe “ 

Bo . - — = 4. 
’ 1 2 i | 
ES | | 3 | 4 5 6 | 8 | / 9 | 

EF | Nadwozie 
Be _ r 

x   19 |Drzwiipokrywy |nasmarowaé zamki i zawiasy | 14 

            
  ‘ : Instalacja elektryczna 

  

    

2 20 |Akumulator nasmarowaé czopy 100-104 |   
    21 |Aparat 

zaptonowy 

nasmarowaé walek i wktad- “2 
ke filtrowa 7 (rys. 4.19) : 

59-65 

      
    

22 | Wycieraczka 

szyby ni mechanizmu napedowego         nasmarowaé sworznie dzwig- 4   ws potrzeby       111--114   
  

  ev1 

  

1) Wykonaé podczas kazdej obstugi codziennej (OC) 

?) Wykonaé podcezas kazdej wymiany oleju w silniku 

3) Wykonaé co czwarta OT-II, to jest co 36000 km 

4) Wykonaé podezas naprawy tylnego zawieszenia oraz raz w roku 

5) Wykonaé raz w roku (w ramach obstugi sezonowej letniej — OL) 

*) Olej silnikowy Lux wymieniaé co 6000 km 

olej silnikowy /\ smar samochodowy 

[| smar do tozysk tocznych “1. glej przektadniowy 

A | | * — 
a 

—* ‘ 

OC smar grafitowy 

CJ 

O 

wazelina techniczna 

ptyn hamulcowy 
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. Materiaty eksploatacyjne dla samochodu ZUK i 
PO | ~ 

ie ve Materiaty eksploatacyjne 
Be : Tlogé } Okres ; | | 

Lp. salecane . zastepeze | | dm Symbol stosowania | Miejsce stosowania 

. 1 2 3 4 | 5 6 | / 7 

po 1 |Etylina 85 (60%  etyliny 78+ |etylina 78 55 | oo calty rok zbiornik paliwa 

: | | +40°/o etyliny 94) PN-66/C-96025 | 

| 2 {Olej silnikowy wielosezono-/olej silnikowy Lux 10 PN- 5 . lato miska olejowa ukiadu sma- 

wy Selektol SC SAE 20 W/30/-73/C-96085 lub Extra SB | rowania silnika . | 
PN-75/C-96091 SAE30 PN-75/C-96096 ; - : filtr powietrza do gaznika 

olej silnikowy Lux 6 lub 5 zima ~ Jikov 40 SOP 
extra SB SAE20/W 

3 |Olej przekladniowy wielose-|Hipol 30 . | | 1,2 lato skrzynka biegéw. — 

zonowy Hipol 15 PN-66/C-96075 A | tylny most | 

PN-66/C-96075 | Hipol 10 By 1,1 zim a ~ |przektadnia kierownicza 

PN-66/C-96075 ' 0,33 | 

4 |Smar LT43 | smar LT4S3 - po 125g | caty rok lozyska piast k6t przednich 
PN-72/C-96134 | BN-73/0536-15 po 100 g tozyska pdtosi tylnego mostu 

| 5 |Wielowypust | - 

Smar LT4S2 BN-73/0536-15 | | smar ET 42 lw potrzeby [-] caly rok lozyska przegub6w i wielo- 
_ Przeguby krzyzak6éw PN-72/C-96134 - _ ‘wypust walu napedowego . 

ae Smar. 1S BN-73/0536-11 | | - 
= 7 — —|—~ —— - , 
P 6 |Smar STP do podwozi sa-|smar LT43 wg potrzeby caly rok smarowniczki w podwoziach 
. mochedowych aan | | samochodu (25 szt.) | 

.PN-63/C-96129 | /\ | tulejki tozyskowe dZwigni po- — 

| | so | | oo : fe | 4 | * |$rednich mechanizmu _ kie- | 4 
a : | - - . po | | rowniczego SO yo | 

\ wos : ry



  
  

  

  

   

    
    

  

    

    

      

      
  

  

                  
    
      
  

   

. - | aE ce ¥ ; \ O eed | ‘ ; : roy * - ot 

é bus ° oa " ~ — . — 

f- i af 2 | eS 4 5 6 |. - 7 

- wn 7 |Smar grafitowany smar grafitowany weg potrzeby| — C . | caty rok resory tylnego z#wieszenia 

2 5 PN-59/C-96153 - | 7 7 . a “ 
oO 

4 o . : : - — , a 

S | 8 |Olej AT BN-72/0535-28 — po 0,28 — Q caly rok amortyzatory hydrauliczne |’ 

- oy po c po 0,185 | przedniego i tylnego. zawie- 

szenia : 
PD i 

BS iy 9 |Ptyn hamulcowy DA-1 piyn hamulcowy R-3 0,4 () caly rok zbiorniczki ukladu hamulco- 

y " ZN-78/MPCh/Og-7534 PN-75/C-40005 wego, przewody, pompa 

Co 10 |Ptyn Borygo do chiodnic sa- plyn Fritom 12,0 © caly rok uklad chiodzenia i ogrzewa- 

eT ‘mochodowych!) | ZN-78/MPCh/WS-T-21 nia kabiny kierowcy 
Be PN-75/C-40007. lub Priodiol | = . 

e : ZN-79/27101/3629-36-99 . 

7 11 | Pltyn Autovidol Lazuron 2 oO zima zbiornik spryskiwacza szyby 

A ZN-76/ZZG/1-Z-43-001 ZN-68/CZSP/E-rf-168 . przedniej 

| 12 | Wazelina TW smar L743 — caly rok zaciski akumulatora 

PN-69/C-96120 Ci 

1) Dopuszeza sie stosowanie wody w okresie letnim 1 zimowym w przypadku braku plyhu 
Borygo. Plynu Borygo nie mozna mieszat z plynem Fritom lub innymi pltynami 

olej EQ plyn chtodzacy } - ° 

plyn hamulcowy - () pozostate symbole — jak w tablicy. 11.3 _ 

. | , * a / | ft. on ‘4 : 

ss * pp esky ieee wb eT a r ym ¥ LB — im a ne ; ge sbi cuenta be tea wate wile Cass   
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i 5. 5 ‘Plyny speciaine 

 ‘Uktad hydrauliczny hamulcéw jest napetniony w Fabryce plynem hamileowyrn / 

- DA-1 (tabl. 11.4) w iloSci 0,4 dm’, Mieszanie r6éznych gatunkéw plynow hamuleo-.* | 

~wych oraz uzupeinianie innymi plynami nie jest wskazane ze wzgledu na modzli-’ 

7. 

woSé uszkodzenia uszczelek gumowych i innych element6éw ukladu. Uktad chiodze- 

nia silnika w okresie zimowym jest napelniony przez Fabryke trudno zamarzaja- | 

cym ptynem Borygo wg PN-75/C-40007, w ilosci 12 dm’. Ubytki plynu (na skutek od- 

parowania. wody) mozna uzupetniaé woda destylowana wg przepis6bw podanych w 

12. WYPOSAZENIE I OBSLUGA SAMOCHODOW GASNICZYCH ZUK — 

12.1. SAMOCHOD GASNICZY A15C “ 

, punkcie 4.4, a ubytki na skutek wyciek6w — tylko odpowiednim gatunkiem plynu. __ 

-Samochéd gaSniczy ZUK A15C (rys. 12.1) ma zabudowana przesuwnie motopompe | 

typ M8/8E o wydajnosci nominalnej 800 dm?/min przy wysokoSsci podnoszenia 80 m— 

sfupa wody i wysokosci ssania 1,5 m stupa wody. Wymiary motopompy wynosz@q > 

995870555 mm, masa wiasna 200 kg. Napedzana jest silnikiem spalinowym dwu- 
suwowym o pojemnosci 744 em? i mocy 22 kW przy 3400 obr/min. W przedziale oO 

gasniczym jest zamontowane siedzenie dla dwéch czionkéw zalogi. 

UWAGA! Samochody gaSnieze ZUK AI5SC i At wyposaza wi osprzet gasniezy (tabl. 12.1 

112.3) FSC Lublin wg kontraktu. 

12.2. OBSLUGA SAMOCHODU GASNICZEGO ZUK A15C 

. Motopompa M8/8E jest przeznaczona do pracy poza samochodem. Zabudowana 

w samochodzie nie powinna by¢ uruchamiana.: Aby wyjaé motopompe Z samochodu — | 

nalezy: 

— otworzyé skrzydio drzwi z zamkiem b (rys. 12.1), opuscié do dotu, a _skrzydio | 

gérne podniesé do géry i zaryglowaé podpora nozycowa, 

— roziozyé podpore z zatrzaskiem a, 

— wyjaé rygiel j i wysunaé motopompe 1 na prowadnicach poza samochéd, 

— podniesé eztery raczki skiadane motopompy i chwytajac je rekami (4 ‘osoby) 

przeniesé jg obok samochodu (w poblize wody). 

Zasady obstugi motopomPy — znane strazakom — sg podane w instrukeji obstugi 

motopompy. 

Aby zdjaé weze ssawne i bosak z dachu samochodu nalezy odchylié stopnie skla- 

je ze wspornika dachu. 

Zdejmowanie drabiny z dachu odbywa sie podobnie: 

— wejsé na odchylone stopnie h z przodu i z tytu samochodu (dwéch strazak6w), a 

— chwycié reka za przesuwna tulejke uchwytu drabiny, nacisngé ja do dachu , 

_ i odpiaé uchwyty (identycznie postapi¢ z drugim uchwytem), 

— Sciagnaé ku tylowi poszczegélne segmenty drabiny, koncami przez jarzmo -me- 

talowe (ucha) zwracajac uwage, aby rygle zamk6ow trafialy w otwory w obu 

bocznicach segmentu drugiego; nastepnie ponownie obrdéci¢ dzwignie rygli Ww 

potozenie pierwotne i-w ten sam sposdb potaczyé nastepne segmenty drabiny ° 

z dwoma ztozonymi. 

Pozostaly sprzet gasniczy wyjmowany jest z samochodu w_ nastepujacy. sposbh: ~ 

— odpigé z uchwytéw i paskéw sprzet gaSsniczy, 

“— pociggnaé uchwyt plywaka, OU 

— podniegé z uchwytéw szczek i pojemnikéw sprzet gasniczy, 

—— obrécié z nasad sprzet gaSsniczy, 

— otworzyé poduszke kanapy, zabezpieczyé ja paskiem i wyja¢. wymagany sprzet. 

Zasady obsiugi i uzytkowania sprzetu przeciwpozarowego sq znane obstudze sa- 

mochodéw gaSniczych (strazakom). 
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“Tablica. 42.1. 

_ Rozmieszezenie “sprzetu przeciwpozarowego w_ samochodzie gaSsniczym - ZUK A15C 
  

  

      
      
  

fo ot us 
wo ge AL : 

1 “ . 

‘ 148 m4 & * 

‘ A . X 

  

Nr poz. 

wary aa noe - Nazwa sprzetu eens 

° 1 

1. | ZN-71/MPM/29-24087 Motopumpa pozarnicza M8/8E P05-321°) 1. 
2 PN-66/M-51204 Drabina nasadkowa DN 3 

3 P61.10.00 | Waz ssawny: 110 (dtug. 2,5 m) 3. 

4 15-4000010 Bosak kompletny 1 

5 75M-2501 Lopata 4 
6 15-4000040 Oskard kompletny 1 

7 MA-1M Maska ochronna!) 2 

8 P61.17.00 Plywak z zatrzasnikiem 1 

9 P61.30.00 Pradownica uniwersalna 52 "id 
10 P61.41.00 Pradownica zamykana 75 1 

11. | PN-64/M-51501 Topor strazacki ciezki 1 
12 P61.37.00 Pradownica zamykana 52 1 

13 PWP-75 Pradownica wodno-pianowa 4 

14 ~—‘| 380.82.00.0 Przetacznik 110/75 1 
15  |380.83.00.0 Przetacznik 75/52 2 
16 | PN-65/M-51202 _ Mostek przejazdowy 52X75X52 1 
16a | PN-75/M-51079 © Gagnica proszkowa GP-1XS‘4) 1 
17 385.002.000 Smok ssawny 110 | 1 

18 P61.06.00 Kosz do smoka 110 1 
19 P61.21.00 Rozdzielacz kulowy 75/52/75/52 2 

20. |AP3M | Aparat na sprezone powietrze 2° 

21 15-4000050 Waz tloczny Wu-52 kpl. (dt. 20 m) - 10 
22 15-4000052 Waz tloczny Wu-75 kpl. (di. 20 m) © 12 

23 PN-61/M-54070 Lom RLLh 4 

24 PN-63/M-74085 Klucz do zaworéw i hydrant6éw 1. 
25 P61.26.00 Zhieracz, 2/75-110 1 

26 P61.80.000 Torba mechanika z narzedziami kpl. 1 

27 PN-75/0-79553 Kanister na benzyne (poj. 20 dm’) 1 

28 P61.56.00 Waz do spalin (dtug. 2 m) 4 

29 P61.50.00 Linka @ 10 (di. 20 m) _ 1 
30 P61.83.00 Torba wezowego z narzedziami — 1 
31 P61.85.00 Klucz do tacznikéw pozarniczych 2 

32 Re 12p Lampa akumulatorowa 1 

33 R 2432K | Radiotelefon) 1 

34 PN-73/M-51154 Stojak hydrantowy 80 1 

35 PS-1 Siodelko wezowe ’ 1 

1) Nie stosowane do samochod6éw przeznaczonych na eksport 

?) CzeSci zamienne do motopompy zamawiaé wg katalogu .producenta 

*) Montowany na zyczenie klienta wediug kontraktu 

4) Lub halonowa GH-1XS 

ae ee 

B
a
e



    

f
o
o
t
 
o
t
 

: 
x
 
P
o
t
 

. 

Typ | po | A2/12 

Nr katalogowy | ee S1.24.00.00.00/D 

Naped autopompy | - od silnika samochodu | 

Sposéb laczenia autopompy z silnikiem|sprzegiem elektromagnetycznym, zasi- 

samo¢hodu gasniczego lanym pradem stalym 24 V 

| wydajnosé autopompy (Przy ‘wysokosel ~ 

tloczenia) . 200 dm3/min (12 m*/h) 120 m st. H,0 

Obroty. maks. dopuszezalne autopompy 6000 obr/min 

Obroty maks. dopuszczalne silnika 3000 obr/min 

. Wymiary zewnetrzne autopompy — dtugogé 355 mm 

\ — — szerokosé 300 mm 

| Przelozenie przekladni zebatej autopom-/|— 1:2 

  

RTE ees am "Rye ye ee yg 
mee 2 RES PR © ges a Ms gen we ¥ ae x, % = 

AR ony RES a A ee a eee ee Se a Sa SO a . , 
Pee ge te RO PEO aE are ga a : §  —— : oe \ . 

ee “12. $. SAMOCHOD GASNICZY 20K AISIC. 

- Samochéd gasniczy ZUK-A151C (rys. 12.2) ma zabudowana autopompe f i zbior- 

nik wody b o pojemno§sci 400 dm’. 

‘Wykaz sprzetu- gaSniczego tego samochodu podano w tablicy 12.3. 

-Autopompa’ jest zamontowana z przodu samochodu (na stale) i jest napedzana 

silnikiem. samochodu S21 za pomoca sprzegia eleKktromagnetycznego (autopompy) | 

zasilanego pradem o napieciu 24 V. W tym celu w instalacji elektrycznej] samo-. 

chodu A151C stosowany jest przetacznik napiecia 12/24 V usytuowany w podstawie 

fotela pasazera. 

Charakterystyke techniczng autopompy podano w tablicy 12.2. _ 

» 

4 . Tablica 12.2 

Charakterystyka techniczna autopompy 

2k SSA 
me EY 

  
anne 

    

  

  

  

  

— wysokosé 330 mm , 
  

Ogrzewanie autopompy — wodg z ukiadu chiodzenia i ogrze- 

i ce a wania silnika 

‘Masa maks. autopompy  {— 25 kg 
  

py (przy obrotach silnika 3000 obr/min 

  

    

    
autopompa ma obroty 6000 obr/min) \ . 

‘Wymagania i badania autopompy wg — PN-75/M-44090 | ° 

Producent . | Swidnicka Fabryka Urzadzen Przemy- 

: _ slowych, 58-100 Swidnica, ul. M. Bucz- 
| ka 30 

Kierunek obrot6w autopompy _|— prawe (patrzac od strony przeklad- 

. : | ni) " 
  

Autopompa A2/12 jest jednostopniowa Z osiowym naplywem cieczy do wirnika 

oraz styeznym wylotem cieczy a 

  

~~ 

Przekiadnia autopompy jest smarowana olejem. o lepkosci 16-+24 cSt (0,25 dm’) 

mp. olejem Hydral 20. PN- 70/C- 96057 ©     
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Tablica 123° | 
f. oa ~ykazsprzetu gagniczego montowanego w samochodzie ZUK A151C YZ autopompa 

co
e 

a 
R
A
H
 

’   

  

      

  
        ‘he, 

  

Nr poz. katal . | Liezba 
| pa "ys. | an normy Nazwa sprzetu ena 

a chodzie 

1 | BN-77/1598-14 ‘ |Waz tloczny Wu-25 (di. 20 m) 4 
2° | PW-25 Pradownica 1 
3. | BN-77/7598-14. Waz tloczny Wu-52 (di. 15 m) 7 
4 | |BN-77/7598-14 Waz tloczny Wu-52 (di. 2 m) 1 
5: | PN-75/C-94250.31 Waz do wody (zasysacz 25X4) 1 
6 | BN-71/6411-02 Kanister z polietylenu (20 dm‘) 1 

: | oN na plyn pianotworezy | 
7 ~~ | PN-75/M-51069 Zasysacz liniowy Z-2 . 1 
-8 | PN-76/M-51042 Przetacznik 52/25 1 

9 |PW-52 Pradownica 1 
40 | PN-75/M-51079 Gasgnica proszkowa GP-6XS 2 

| 11 — | P61.50.000 Linka strazacka z torba di. 20 m 1 
| | symbol PL-11 

d2-. | PN-71/M-51207 |Drabina stupkowa skladana 1 
13 | R2432K Radiotelefon | | 1 
14 | PN-75/M-51079 | GaSsnica halonowa GH-2 2 
AS. | PN-53/M-51014 Klucz do ltacznikéw 1 
16 | PN-73/M-51154 Stojak hydrantowy 80 1 
17 | PN-76/M-51042 Przelacznik 75/52 1 

» 18. > | AP-3M oe Aparat na sprezone powietrze 2 
19 PN-63/M-74085 Klucz do hydrantu podziemnego 1 
20 | PN-74/M,51073 Agregat proszkowy AP-50 1 
21 PN-61/M-54070 ‘}%#om RLLh 1 
22 MA-1M Maska ochronna strazacka 2 
a = Zamek drzwi tylnych | 1 
b 15-4004110. Zbiornik na wode 400 dm’ 
- Z wyposazeniem kpl. 1 
c- Przew6d od zbiornika do autopompy 1 
qe Mechanizm recznego sterowania 

Soe gagnika 1 
ee . Tablica wskaZzniké6w autopompy 1 

« f | | S1.24.00.00.00/D Autopompa typ A2/12 1 
9 -|GPI-XS Gasnica proszkowa samochodu 1 

oh | 17-3727005 Lampy blyskowe . 2 
t | 0610.9.000.7 Reflektory przeciwmgtowe (halogeny) 2 
go fo '|Sygnaly dZwiekowe (o dwéch tonach) 1 
k : | Wytacznik sprzegia autopompy 1 
l 6SC45 — | Akumulatory 12 V, 45 Ah (2 szt.) 2 

~m ~— /18-6809010 Siedzenie skladane strazaka | 
- (straponten) 1 

nm, ~~ |L05-6201014 Drzwi boczne samochodu (wejgcie 
Sd do pomieszcezenia sprzetu gaéniczego) 1. 

W samochodach gasniczych ZUK A15IC przeznaczonych na rynek krajowy, fabryka mon- 
tuje tylko autopompy, zbiorniki na wode (400 dm), instalacje sterowania oraz zasilania 
woda autopompy, straponten, uchwyty do mocowania sprzetu gaSniczego, lampy blyskowe 
i sygnaly dZwiekowe o dwéch tonach. 
Samochody. gasnicze ZUK A151C (z autopompa) przeznaczone na eksport wyposaza w sprzet 
gasniczy ‘producent (FSC-Lublin) wedltug podpisanego kontraktu. 
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12,4. URUCHOMIENIE I OBSLUGA AUTOPOMPY 

  

Przy uruchomieniu i obstudze samochodu ZUK z autopompq nalezy korzystaé tez 

z instrukcji obstugi silnika (rozdz. 3.11). Zainstalowany w samochodzie uklad za- 

bezpieczajacy autopompe (rys. 12.3) uniemozliwia sey prace w6wezas, gdy nie ist- 

a . nieje mozliwosé zasilania jej woda. 

a s Sprzegio elektromagnetyczhe 3 autopompy jest zasilane pradem o napieciu 24 V. 

ne | W celu uruchomienia autopompy 1 nalezy wykonaé nastepujace czynnosci:  — . 

be - —  napeinié wodag zbiornik b (rys. 12.2), 

an — uruchomié silnik samochodu (rozdz. 3.11), . 

— wiaczyé przetacznik. napiecia 12/24 V usytuowany przy fotelu pasazera od strony - 

Se kierowcy, 

    

B Wylaczenie napiecia 24 V jest sygnalizowane Swieceniem lampki kontrolnej t 

Be | (rys. 3.6) czerwonej na tablicy rozdzielezej samochodu. . 

— otworzyé zawor wylotowy zbiornika wody 12 -(rys. 12.3) zasilajacy autopompe, 

— wiaczyé sprzegio elektromagnetyczne dzwignia przelacznika 5 (rys. 12. 4) na ta-. 

Be _ -blicy wskaZnikoéw autopompy. 
- 

Ras ‘ . - 

woe . Kolejnogé wykonywania tych czynnosci moze byé dowolna.. 
eo Autopompa wylacza sie samoczynnie w momencie wyczerpania sie wody ze zbior- 

be | nika 10 (rys. 12.3). 

-Sterowanie obrotami silnika i autopompy odbywa sie za pomoca pokretia d (rys. 

12.2) umieszczonego na zewnetrznej Scianie czotowe]j kabiny. , 

UWAGA! 
Dopuszezalne ohroty silnika, Wskavane przez obrotomicrs 3 (tvs. L24) na tablicy wskaznikow 

autopolipy Hie mora przekraevac 300 Obr/inin., Odpowladaja one 6000 obt/iitin wirhika auto- 

poipy. Przekrocezenie ww. obrotaw grozi uszkodzeniem autopompy. Niedopuszezalne jest tez 

zasilanie autopompy bezposrednio z hydrantu (z -.pominieciem zbiornika zamontowanego w 

samochodzie b (rys. 12.2). . ‘ 
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a . Rys. 12.3. Schemat zasilania i sterowania autopompy w samochodzie ZUK A151C 

B . 1 — autopompa A2/12, 2 — zestyk wytacznika autopompy sterowany recznie, 3 — sprze- 

7 gio elektromagnetyczne autopompy, 4 — akumulatory (2X12 V), 5 — silnik samochodu, 

a 6 — zestyk zwierany przez zawér kulowy, 7 — zestyk zwierany przez urzadzenie ply- 

’ wakowe,8 — pokrywa, 9 — urzadzenie ptywakowe, 10 — zbiornik na wode (400 dm), 
11 — przewé6d @ 75, 12 — zawér rozdzielajacy kulowy, 13 — przewéd @ 51, 14 — tré6j- . 
nik odwadniajacy, zamykajJacy pokrywe, umodZliwiajacy poltaczenie’ wezem ssawnym oe 

z hydrantem, 15 — przewody elektryczne 

44 1 1   
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‘Autopompa moze . by’ zasilana wylacznie ze. zbiornika z woda, zamontowanego — 

w samochodzie. 

i Dopuszczalne obroty silnika (i autopompy) sq oznaczone na skali obrotomierza ko-. 

lorem czerwonym 3 (rys. 12.4). ay 

’ Na skali ci§nieniomierza 2, kolorem czerwonym oznaczono cignienie maksymalne 

- autopompy 1,2 MPa, ktérego nie wolno przekraczaé. Zmiane cisnienia autopompy 

uzyskuje sie przez zmiane obrotow silnika samochodu. W okresie zimowym nalezy 

‘wiaczy€. ogrzewanie autopompy przez przesuniecie dézwigni ogrzewania kabiny sa- 

mochodu w prawo. 
. Zasady obstugi pozostalego sprzetu gasniczego samochodu ZUK AisiC sq podobne 

do podanych w rozdziale 12.2 i sq dobrze znane zalogom samochodéw gasniczych 

(strazakom). 

  

  

  
  

  

  

  
  

    
          
  

Rys. 12.4. Tablica wskaznik6w autopompy A2/12 samochodu gasniczego ZUK A151C 

1 — ciSnieniomierz (0,1—0,15 MPa) wskazujacy ciSnienie po stronie ssawnej autopompy, 
2 cisnieniomierz (0,0+-2,5 MPa), wskazujacy cisnienie po stronie tloczacej autopompy, 
-3 — obrotomierz (MS-2) wskazujacy obroty silnika, 4 — pokrywa tablicy wskaZnikéw, 

_ 5 — wytacznik sprzegia elektromagnetycznego autopompy 
. . ‘ 

4 :     
  

‘13, INSTRUKCJA PRZECIWPOZAROWA | 

‘WwW calym okresie eksploatacji samochodu oraz podezas dokonywanych napraw i ob- 

“ slugi technicznej nalezy przestrzegaé przepis6w przeciwpozarowych. Aby uniknaé 

--powstania pozaru, nalezy ciagle kontrolowa¢ sprawnos¢é urzadzen elektrycznych, 

uktadu paliwowego i hamulcowego. Gl6wnymi przycZynami powstania pozaru w 

~samochodzie sa: 

— zwarcie w wadliwej, uszkodzonej lub zuzytej instalacji elektrycznej; 

_ — nieszezelnosci gaznika, pompy paliwa, przewodéw oraz zbiornika paliwa; 

_— niewlasciwy stan zacisk6w akumulatora lub niedokrecone zaciski; 

-—- stosowanie w instalacji elektrycznej bezpiecznikéw innych niz podaje instrukcja 

obstugi, a takze drutu, blaszek itp. oraz przewodéw elektrycznych o mniejszym 

_ przekroju; 
-— niedokrecone zlacza przewodéw elektrycznych; 

— nieszczelnosé przewodéw wydechowych i tlumika; 
— spawanie, palenie papierosow, zapatek itp. w poblizu samochodu z otwartym 

zbiornikiem paliwa; | - 
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ooo “blokowanie i grzanié sie hamuleéw na skutek ‘atej regulacji; 

ee — nier6wnomierne cisnienie powietrza w ogumieniu; 

a . zanieczyézczone olejem lub paliwem urzadzenia elektryczne oraz osprzet, silnika; 
po — zanieezyszczone wnetrze kabiny oraz nadwozia (papiery, szmaty itp). 8 §.- ~- 

~ Powyisze niesprawnosci nalezy “‘usungé natychmiast po ich wykryciu. Po codzien- 
nej. eksploatacji samochoqu nalezy odtaczyé akumulator od instalacji ‘elektryczne} | 

“wylacznikiem | umieszczonym w podstawie fotela pasazera. oo o 

_ Kazdy samochod ZUK jest wyposazony w gaSnice (tabl. 11.1) 0 pojemnosci_ 1 Sam’. 

: .GaSgnica ta jest umieszczona Ww kabinie kierowcy. w zasiegu reki, z Jewej strony 

Bo fotela kierowcy (rys. 13.1). a 
Po otrzymanu samochodu uzytkownik powinien zapoznaé sie z tregcig niniejszej 

instrukcji p.poz. i scisle jej przestrzegac, jak roéwniez poznaé sposob poslugiwania 

sie gaSnica (podany na gasnicy). 
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Rys. 13.1. Mocowanie gasnicy w samocho- ‘ 

dzie 

1 — gaSsnica, 2 — opaska mocujaca, 3 — 

zawleczka, 4 — zawor, 5 — rekojesé, 6 — 
? fotél | Klerowey ee     .       

14. PODSTAWOWE JEDNOSTKI UKEADU SI oe oes 

‘Wielkosci fizyezne charakterystyki technicznej samochodu podano- Ww _jednostisich an 
BN, uktadu SL. 
4 -/ Aby umozliwié uzytkownikom szybkie opanowanie nowych jednostek, w tablicy sty 

| 14.4 podano relacje migdzy: jednostkami dotychezas stosowanymi a nowymi_ Jed- aot 
“  nostkami SL | —_ ot 

)Brzyklad przeliczenia sily: : , | OT ye 

“Ap. 1 kG =.9,80665.N ~1 daN ~ 10 N, Ty 

| ‘ © = 

   



      

  

xo “Tabliea. przeliczeniowa jednostek 

    

  

wy” 

Miedzynarodowy Uktad 

J ednostek SI 
     
  

  

  

  

    

      

  
    

    
  

      

              

| Wielkosé . Relacja miedzy jednostkami 

po . oznacze- | 
nazwa : 

— nia 4 

Kat piaski |radian | rad 1 kat pelny=2 7 rad 5. 2arad 

ee | | . 1 kat pelIny = 360° I= 360 

|Objetosé, | decymetr dm? 1 1=1dem?=1 dm? 
pojemnosé |szescienny | _ 

Gestosé, | megagram Mg/m$ 1 g/em’=1 g/ml=1 Mg/m? 

jmasa __ na metr_ ee 

7 wiasna szeScienny 

‘| Sita, ciezar, |dekaniuton |. daN | 1 kG=9,80665 N~1daN 
Isita 

ciezkosci | 

_|Momenty |dekaniuto- |daN-m| 1kG-madaN-m 1G-emy 
* | sity nometr 1kG-cm+0,1N-m ez 100 uN +m 

‘| Cigsnienie megapaskal| MPa 1 at ~ 98066,5 Pa 1mm Hg= _ 

: 1 MPa ~ 10 at a = 133,224 N/m? 
| | ‘1 N/m?=1-Pa 

_ |megapaskal] MPa | 1 kG/cm*~ 0,1 MPa a 
| 1 MPa ~ 10 kG/cm? 

‘Moc kilowat kw | 1kM0,736kW 
oe 1 kW ~ 1,36 kM 

. Tempera- kelwin K 1 deg=1'K=1°C Ty=t+273,15 

|tura | ' | 0°C= 273,15 K 

Predkosé kilometr km/h km/h= —_ m/s me 0,28 m/s 
, na godzine, 3,6 | 

. metr na 

  

-sekunde | 
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