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This technical documentation is provided to you for free by http://zukowka.wordpress.com/ in order for you to be able to maintain your historical
vehicule on the road.

We consider it to be both educational and contributing to road-safety.
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1. WIADOMOSCI OGOLNE )

1.1. OPIS 1 CECHY UZYTKOWE SAMOCHODU.

Fabryka Samochodéw Cigzarowych im. Bolesltawa Bieruta w Lublinie produkuje -

samochody dostawcze ZUK w kilku odmianach (rys. 2.1—2.7) rbéznigcych sie ce-
. chami uzytkowymi nadwozia. Samochody ZUK A06B, A11B i Al3B sj przezna-
czone do przewozenia rbéinych ladunkéw o lgcznej masie do 1100 kg, natomiast
samochody A07B i A16B do przewozu towaréw i os6b (patrz tabl. 2.1).

Na bazie samochodu ZUK A06B sa produkowane samochody ga$nicze ZUK A15C

i A151C dla strazy pozarnych do gaszenia matych pozaréw oraz prowadzenia roz-
poznania i profilaktyki p- pozarowej.

Dzigki dobrym wlaéciwo$ciom trakeyjnym i odpowiedniej konstrukeji samochéd
ZUK doskonale odpowiada charakterowi pracy sieci handlu, punktéw ustugowych,
brygad monterskich i budowlanych. Jest przeznaczony gléwnie do poruszania sie
- po drogach utwardzonych. Ma wiele zalet konstrukcyjnych: dobra statecznosé,
zwrotno$¢, szybko$€, latwo§€¢ obstugi. Podstawows odmiang jest samochéd ZUK
~Al13B plck-up (rys. 1.1). - p

-Rys. 1.1. Samoch6éd ZUK A13B pick-up
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R . . ~

- Wainlejsze 'zmiany’moﬁerniiacyjne samochodu ujete w instrukéji obsligi sam
" chodu: Zuk w stosunku do wydania poprzedniego (1982 r.) e '

1. Wycofame gaznika Jlkov i filtru powietrza mokrego. Y ' e a 5

2. Zmiana uszczelnienia walu napedowego. e
" 3. Zmiana wylacznikéw na tablicy rozdzielczej. , R
4. Zmiana zestawu wskaznikéw i czujnikéw. L
5. Zmiana systemu numeracji samochodéw i zespolow glownych.
6. Wprowadzenie sygnalizatora uszkodzenia ukladu hamulcéw hydraulicznych.
7. Zmiana typu alternatora i regulatora napiecia.
-8, Wprowadzenie dzielonego watu napedowego (do wszystkich samochodow).
9. Zmiana mocowama kola zapasowego (A13B).
10. Zmiana sposobu mocowania glowicy silnika (Srubami).
11. Zmiana modernizacyjna rozdzielacza zaplonu.
12. Zmiana modernizacyjna mechanizmu zmiany biegow.
13. Wprowadzenie znakdw MIN i MAX na obudowie akumulatora.
14. Wprowadzenie nowego samochodu gas$niczego A151C z autopompa.
15. Zmiana mocowania palakéw samechodu Al11B.
16. Wprowadzono lampy §wiatel cofania.
17. Wprowadzono lampe tylna S$wiatel przecxwmglowych (koloru czerwonego —
© 21 W)
18. Swiatla awaryjne.

Fabryka zastrzega sobie prawo do wprowadzania -zmian konstrukcyjnych polep-
szajgcych jako$é i trwalo$é samochodu, o ktérych uytkownicy bedq informowani
psDodatkiem do instrukeji obstugi”, ,Biuletynem informacyjnym do katalogu cze$ci
zamiennych” oraz znowelizowang ,Instrukcjo obstugi samochodu Zuk”.

W okresie docierania samochodu (do przebiegu 3000 km) nalezy szczegélnie do-
kladnie przestrzegaé warunké4w podanych w punkcie 3.16. Podczas calego okresu
eksploatacji nalezy stosowaé zalecane paliwa, oleje, smary i plyny spec;lalne po-
dane w tablicy 11.4.

- Wszystkie trudniejsze czynno$ci obslugowo-konstrukcyjne zaleca sie przeprowa-
dza¢ w Autoryzowanych Stacjach Obslugi (zwanych dalej ASO), przy “czym _do
przebiegu 15000 km jest to obowiazkowe pod rygorem utraty gwarancji na sa-
mochéd. -

UWAGA. ' .

s

Przed rozpoczeciem eksploatacji pojazdu uzytkownik powinien dokladnle zapoznaé siq 3 tred-

cia niniejsze) ,Instrukecji obstugi”, gdy: prawidlowa praca samochodu 1 ddugi okres jego
eksploatac}i moga byé osiagniete tylko dzigki dokladne] i regularnej obstudze | konserwacji
2 zachowaniem wszystkich zasad podanych w instrukcji.

1.2. NUMERY IDENTYFIKACYJNE ZESPOLOW

.

Kazdy samochéd ZUK Jest oznaczony ‘fabrycznie w spos6b ulatw1a3qcy rozpozname

roku produkcji, serii produkcy]ne] podstawowych zespoléw podwozia (rys. 1.2)

i nadwozia. Numery te ulatwiaja dobér wiasciwych czesci zamlennych podczas
naprawy samochodu i sg wybite na nastepujacych zespolach:

a) tabliczka znamionowa (rys. 1.3) z gléwnymi danymi samochodu na praweJ scla- )

nie ncé$nej kabiny;
b) numer silnika — .na kadlubie po lewej stronie, nad aparatem zaplonowym {rys.
1.4); .
¢) numer podwozia — na prawe] podiuinicy ramy (rys. 1.5);
d) numer nadwozia — na belce gbérnej kabiny (rys. 1.6).

N

Ponadto na skrzyni biegébw, predko$ciomierzu i przy regulatorze napigcia (rys.
1.7+1.8) sg zalozone plomby w celu uniemozliwienia ich regulacji przez osoby -

niepowotane. - ‘ .
S
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. @ FABRYKA SAMOCHODOW
) u . | CIEZAROWYCH=LUBLIN

HOMOLOGACJA ; : - - .
INUMER IDENTYFIKACYINY "1[SUL006 1MED406148 .
DOPUSZCZALNA MACA CALKOWITA - 2500 kg
POPUSZCZALNA MASA PQIAZDU Z PRZYCZEPA, . :
POPUSZCZALNE OBCIAZENIE OSI PRZEDNIE L. 1100kg <
[DOPUSZCZALNE OBCIAZENIE OSI TYLNEJ [ 1400kg ] -

tapownos¢  {O75Kg]  WERSJA

. 7

MPRODUKCJ! (1984 ] ZNAK KONTROLL JAKOSGL_] é

Rys. 1.3, Tabliczka znamionowa samochodu

‘RysS. 15. Miejsce umieszczenia ‘numeru

( Su LO0611E040614 8‘\ J b) podwozia (samochodu) i tabliczki zna-

mionpwej — a)
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enie ploinb& na pred-
kofciomierzu '

Rys. 1.8. Umieszczenie ploniby na regulatorze
: napiecia

ptonu (i

T Rys.'l.s. Kluezyki do samochodu
r( — kluezyk do zamka lewych . drzwi
abiny;' b — kluczyk do wylacznika za-

bii;kgdy kota Kkierownicy)
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13 ZAMAWIANIE GZESCI ZAMIENNYCH T P

Sprzedaz detaliczng czeéci zamiennych do samochodu ZUK prowadza sklepy ,»Pol~ '
mozbytu” na terenie calego kraju. - ~

'Zaméwienia na “czesei zamienne nalezy kierowaé wylacznie do odpowxedmch Cen-
trali Handlowych ,Polmozbytu”. Adresy tych instytucji moZna uzyskaé¢ w Osrod-
‘'kach Serwisowych FSC-Lublin oraz sklepach ,Polmozbytu”. Przy zakupie czesci

oraz sporzadzaniu zamoéwien nalezy postugiwaé sie aktualnym katalogiem czesci

zamiennych samochodu ZUK i ,Biuletynami Informacyjnymi” o zmianach, na

podstawie ktérych nalezy podaé:

— numer fabryczny (katalogowy) czesci,

— pelng nazwe katalogowa, czesci zamiennej (uwzgledniajac okreslenie poloze-
--nia — lewa lub prawa — dla czesci symetrycznych)

— zadang ilo$é zamawianych czesci,

— nazwe i rok wydania katalogu, wediug ktérego dokonuje sie zaméwienia.
W przypadkach watpliwych (np. brak pewnosci-co do aktualnosci katalogu, -wedlug

ktérego dokonuje sie¢ zamoéwienia) nalezy dodatkowo podaé numer produkcyjny
podwozia itp. samochodu, do ktérego zamawia sie dang cze$é zamienna.

¥

1.4. GWARANCJA SAMOCHODU : -

‘Szczegbélowe Warunki gwarancji podaje ,Ksigzka gwarancyjna” przekazywana uzyt-

kownikowi przy odbiorze samochodu. W instrukeji pragniemy jedynie zwréci¢ uwa-
ge na wazniejsze zagadnienia zwiazane z gwaran,cja, i wyjasnié oraz rozszerzy¢
czes¢é z postanowien ,Ksigzki gwarancyjnej”

Fabryka udziela gwarancji na samochéd ZUK na okres 12 miesigcy od daty na-

bycia lub na przebieg 15 tys. km. Gwarancja udzielona na pojazd koficzy sie,

jesli przed uplywem okresu gwarancji (12 miesiecy) uzytkownik przekroczy hrmt

kilometré6w — lub odwrotnie. (Monitor Polski nr 44/83).

Gwarancja obejmuje:

1y bezplatng napira_.we -zespotu lub wymiane czesci, jezeli zostanie stwierdzona
wada z winy producenta, uniemozliwiajaca uzytkowanie samochodu zgodnie
' z przeznaczeniem (szyby, $wiece, bezpieczniki, zar6wk1 i narzedzia nie s3 objete
gwarancja);

2) wykonanie jednej bezplatne] obstugi technicznej w okresie docierania samo-
chodu w Autoryzowanej Stacji Obslugi (ASO):

'~ OTD po przebiegu pierwszych 2000 +200 km — z tym, ze koszty olejébw, filtru
oleju i smaréw uzytych do tej obstugi pokrywa uzytkownik.

Do przebiegu 15000 km uzytkownik jest obowiazany (pod rygorem utfaty gwaran-

cji) wszystkie czynnosci obstugowo-konserwacyjne zlecaé do wykonania w ASO.

Fabryka zwolniona bedzie od obow1azku honorowania udzielonej gwarancji, jezeli:

_— samochéd ulegl wypadkowi, ktéry nie zostal spowodowany ukrytymi wadami

fabrycznymi;

— nabywca samowolnie dokonal modyflkacn samochodu, wymleml czesci orygl-
nalne lub naprawil reklamowane czesci' bez uprzedniego, otrzymama pozwolerua\
od wytworcy;

— nabywca dokonal poprawek lub zmian w ksigzce gwarancyjnej.

* Po kazdej obstudze technicznej lub naprawie w ASO w  okresie gwarancn uzyt-

kownik jest obowigzany sprawdzié przy odbiorze samochodu mocowanie i stan ;

plomb. W przypadku ich uszkodzenia nalezy domagaé sig zatozenia nowych, Na-

ruszenie lub zerwanie plomb powoduje utrate gwarancji, przy czym uszkodzenie *
plomby przy predkosciomierzu lub skrzyni biegéw .powoduje. utrate gwarancji na’
caly samoch6d, a zerwanie lub uszkodzenie plomb na pozostalych zespolach po-

woduje utrate gwarancji na dane zespoly. ) N

X
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| Parametry ‘ A06B AB | AuUB | A1BB | awc | AmsIC
— zejécia 21° 27° I 82° ) 27° I ° [ 27°
Prze$wity ) .

o= poprzeczny 210 mm
— podtuiny 290 mm

2.4. Charakterystyka silnika
(wg ZN-79/MPM/06-00459)
Rodzaj

spalinowy, czterosuw'owy, z zaplonem iskrowym, chlodzony cieczg

Potozenie silnika

N Typ .
Liczba i ukiad cylindréw
Srednica cylindra
Skok tloka
. -1Pojemnosé skokowa
.. | Stopien sprezania
. ' Ci$nienie sprezania
Moc maks. rietto (wg PN-78/S-02005)"
N Liczba obrotpw przy mocy maks.
T Maksymalny moment obrotowy (netto)
| Liczba obrotow przy maks. momencie
obrotowym
Liczba wolnych obrotéw
Aparat zaplonowy

Kolejnosé zaplonu

Kat wyprzedzenia zaptonu
Zalecane paliwo

Kat zwarcia stykéw przerywacza
Odstep stykéw przerywacza

z przodu samochodu

S-21 J

4, rzedowy, pionowy

82 mm

100 mm

2,12 dm?3

7,5

1+1,1 MPa

51,5 kW 5%

4000 obr/min

147 Nm +5% -

2500 obr/min
600800 obr/min

typ Zelmot 44-44 .z regulatorami. od$rodkowym i podcisnieniowym oraz recznym

regulatorem oktanowym kata wyprzedzenia zaplonu

'1—2—4—3
8 *1°
etyiina 85%)
65 *4°

0,35-+0,45 mm (odpowiada ww. katowi)

-




Parametry - A06B I ‘A0TB Al11B A13B AlL5C A151C . Al6B
Jednostkowe zuzyeie paliwa (najmniejsze ’
przy pelnym otwarciu przepustnicy) 313 g/kWh
Liczba pierscieni tlokowych
— zgarniajacych 2
— uszezelniajgcych 2
Liczba lozysk gléwnych wahi korbowego 4
Liczba zaworéow
— ssacych 4
— wydechowych 4
Luzy zaworowe
a) przy zimnym silniku (20°C)
— ss3cy 0,20--0,22 mm :
— wydechowy 0,30+0,32 mm

Uklad smarowania silnika

Cisénienie oleju

pod ci$nieniem i rozbryzgowy, pompa oleju zebata, filtr oleju pelnoprzeplywowy, ‘
ssak oleju w misce oleju silnika k
0,1--0,55 MPa (przy temp. oleju 80°C) D

Uklad chlodzenia silnika
Uklad zasilania

Filtr powietrza

2.5. Zespoly podwozia
Sprzegto
| Skrzynia biegbw

Polozenie skrzyni biegbw
bieg 13,115

bieg II 1,772 .

bieg III 1,000 v

bieg wsteczny 3,738

obieg plynu zamkniety z pompa, zbiornikiem zasilajacym i termostatem; chiodnica. |

plynu i wentylator 4-lopatkowy (dla tropiku 6-lopatkowy);

zbiornik paliwa, przewody, pompa paliwa przeponowa, . gazmk opasowy dwuprze-
lotowy

suchy, z wymiennym wkladem

suche, jednotarczowe, naped spfzqgla bezposrednio od kola zamachowego siinika

- typ 16, mechaniczna z trzema biegami do przodu i jednym do tyhy, II i III bieg —

synchronizowane; sterowana mechamczme dzw1gma, biegbw umieszczong w pokry-
wie skrzyni biegéw




L]

Przekladnia gléwna
Mechanizm réznicowy
Pélosie A

Wal napedowy.
Rama samochodu

‘Zawieszenie przednie

— zbiezno$é kél

— kat pochylenia kola
Zawieszenie tylne
Kola i ogumienie
Wymiary obreczy k6t

| Ogumienie — pneumatyczne detkowe

Ciénienie powietrza w ogumieniu
Liczba k6t

Mechanizm kierowniczy

Przelozenie (Srednie) przekladni kierowniczej

Kat skretu k6! przednich
Srednica zewnetrzna kola kierowniey

Uktad hamulcowy
Hamulec zasadniczy (roboczy)

Powierzchnia catkowita okladzin hamulcowych

Srednica bebnéw hamulcowych
Hamulec postojowy reczny (awaryjny)

Parametry AO6B ' | A0TB | AlB | AIBB | A15C | A1IC | Al6B
Tylny most napedowy, z dwuczeSciowy- zeliwng obudowg przekladni gléwnej

stozkowa, kola zebate tukowe o przetozeniu 5,125 (41 i 8 zebéw)

stozkowy z dwoma satelitami . :

obcigzone i

dzielony, z trzema przegubami krzyzakowymi i podporg posredma -
o przekroju prostokatnym, 50X100 (grubosé blachy 3 mm) v
niezalezne wahacze trapezowe, sprezyny Srubowe i hydrauliczne, amortyzatory |
teleskopowe i S
1,5+-3,0 mm

o +45
0% gy

sztywny most, resory p16rowe hydrauhczne amortyzatory teleskopowe

45 OEX16"

opony radialne 6,50R-16/10PR (PN-74/C-94300/050)
kola przednie 0,250 MPa, kola tylne 0,32 MPa

4 + 1 zapasowe

przekladnia ze $limakiem globoidalnym i podwéing rolkg
18,2

maks. 30°

I 440 mm

begbnowy, hydrauliczny, dwuobwodowy ze wspomaganiem podcisnieniowym, dzia- ‘|
lajacy na wszystkie kola: .

I obwoéd dziala na kola przednie
II obwbd dziala na kola tylne
1172 cm?

@ 280 10,3 mm
mechaniczny, dzialajagcy za pomocg ciegien i linek na kola tylne samochodéw

L3
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Parametry

_ A06B A07B Al1B A13B | Am;sc | A151C | A16B

2.6. .Rodzaj kabiny samochodu

@

metalowa, zamknieta, dwumiejscowa dwudrzwiowa (w samochodach Al6B trzy- ‘
drzwiowa czteroosobowa) _ : N

'

2.7. Instalacja elektryczna

Akumulator
Alternator
Regulator napiecia
Reflektory -

Reflektory przeciwmglowe (halogeny)?)
Swiatla sygnalizacyjne samochodu

Rozrusznik

Lampy $wiatla cofania

. |Lampa przeciwmglowa tylna
Sygnatl dz’wiekowy

-| Zestaw sygnaléw?) dwudiwigkowych

Zestaw wskaznikéw i czujnikéw

-

Przewody elektryczne

jednoprzewodowa (12 V) ‘

biegun (zacisk) ujemny (—) akumulatora polgczony z masg

typ 6SE60MN (12, 60 Ah) lub 6SC45 (12 V, 45 Ah w samochodach ga$niczych)
typ A124F2 (14 V, 44 A), 616 W

typ RC2/12 D (14 V, 44 A) -

dwa reflektory @ 170 mm ze $wiatlami drogowymi i asymetrycznymi- sw1afclam1
mijania oraz $wiattami postojowymis)

dwa, z z6ltymi §wiattami

lampy kierunkowskazéw, lampy tylne pozycyjne i stop, lampa oswietlenia tablicy
rejestracyjnej, Swiatla awaryjne '
typ R5c (12 V, 110 A), 1,32 kW o~
prostokatne z zar6wka 21 W - :

okragla, koloru czerwonego z zar6wka 21 W

membranowy, z rezonatorem talerzowym. elektrycznym (12 V, 50 W), o natezemu
dswieku 105125 dB

dwa sygnaly membranowe z rezonatorem talerzowym o dwobch réznych diwiekach,
elektryczne (12 V, 50 W), o natezeniu dzwieku 115125 dB

— wskaZnik ci§nienia oleju ) .

— wskaznik poziomu paliwa '

— wskaznik temperatury silnika

— wskaznik pradu ladowania akumulatora (amperomierz)

— czujnik ci$nienia oleju w silniku

— czujnik poziomu paliwa

— czujnik temperatury silnika

z kohcoéwkami wtyczkowymi - 4
" przekroje przewodéw: . -

— os$wietlenie samochodu 1; 1,51 2,5 mm?
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| Parametry

AQ06B A07B AllB - Al3B

A15C

A151C |

Al6B

|Przewody elektryczne

BeZpieczniki

przekri:je przewodéw:
— akumulator masa tamowy 17 mm?
— -akumulator rozrusznik okragly 35 mm?

10 bezpiecznikéw 8 A + 1 bezpiecznik 16 A

2, 8 Osia,gi samochodu (po dotarciu)
z pelnym ladunkiem
Pre¢dkos¢ maksymalna uzyteczna

kosciach jazdy (70 km/h) samochodu, na biegu
bezposrednim (wg PN-80/S-04000)
Zuzycie paliwa Srednie eksploatacyjne?)

‘Kontrolne  zuzycie paliwa’ przy stalych pred-

95 km/h ' ‘ \

13,0-+-13,7 dm3¥/100 km
14 dm3/100 km

Zasieg jazdy przy zuzyciu paliwa 14 dm?3/100 km 392 km

Droga hamowania z predkosci poczatkowej ’
170 km/h wg PN-76/S-47000 nie przekracza:

— dla hamulca zasadniczego (roboczego) 53 m

— dla hamulca- postojowego (awaryjnego) 95,5 m

Zdolno$é pokonywania wzniesief maks. 24% (13°25") l 13,3 12,6
Najmniejsza §rednica zawracania 126 m . ! ‘

1) odchylka masy +3%

%) lub 7 os6b +425 kg

%) lub 4 osoby

4) 400 dm? wody + 3 osoby
%) lub 6 o0s6b + 500 kg

(paliwa, oleje i smary podano w tablicy 11.4)
7) stosowane tylko w samochodach gasniczych
) wykaz zar6wek samachodu podano w tablicy 74

¢) dopuszcza sie stosowanie etyliny 78 przy kacle wyprzedzenia zaptonu § +1°

") dla samochodu ciggngcego przyczepg (D-17) zuzycie paliwa Jest wigksze 5+-7°
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b : 51)6 NWWXX%;&(&KAW)&X

4450

Al max 2130 o

Rys. 2.7. Samochéd Zuk A16B skrzyniowy z wydluzona kabina

3. UZYTKOWANIE SAMOCHODU
3.1. URZADZENIA STEROWANIA I KONTROLI

Urzadzenia oraz wskaZniki stuzgce do prowadzenia samochodu pokazano na ry--
sunkach 3.1-+-3.6. Dzialanie urzadzefi sterowania i kontroli oméwiono ponizej.
' Swiatta zewnegtrzne samochodu uzyskuje sie po wiaczeniu wilacznika k (rys. 3.6),
a przelgcza sie je diwignia 1 (rys. 3.1). '
Lampka kontrolna o Swieci si¢ przy wiaczonych $wiatlach diugich, przypommajac
o konieczno$ci zmiany tych $wiatel podczas mijania pojazdéw:
»  polozenie I — $wiatla mijania, polozenie II — $wiatta drogowe.

Rys. 3.1. Urzadzenia sterowania i kontroli

1 — .diwignia przetacznika $wiatet gtéwnych i sygnatu $wietlnego, 2 — diwignia prze-
lgcznika kierunkowskazéw, 3 — dzwignia przelgecznika wycleraczki szyby i sygnatu
dzwiekowego, 4 — tablica wskaznikéw, 5 — wylacznik zaplonu, 6 — dzwignia wyla-
Y ‘ : czajgca ogrzewanie, 7 — przyslona nadmuchu cieplego powietrza, 8 — pedal przyspie-
- - szacza (gazu), 9. — pedat hamulca, 10 — pedal sprzegla, 11 — przycisk nozny spryski-
j \ wacza szyby, 12 — zbiornik spryskiwacza szyby, 138 — ciegno zamka pofrywy goérnej
&4 kabiny, 14 — ciegno przystony chlodnicy, 15 — radioodblornik. (montuje ,,Polmozbyt”
3 na zyczenie odbiorcy) ’




W obu- polozeniach

(rys. 3.3) przez pociggniecie diwigni 1 w kierunku kola kie-
rowcy uzyskuje sie sygnaly. Swietlne. (blysk Swiatet diugich). Sygnaly te moina

osiggnaé réwniez przy wylaczonym wylaczniku k.- -
Dzwignia przelgcznika' kierunkowskazéw gérna (rys. 3.3): )

polozenie P — Skrét w prawo, polozenie L — skret w lewo..
W polozeniach diwigni P lub ‘L $wieci si¢ lampka kontrolna zielona a (rys. 3.5)
$wiatlem ;przerywanym, wskazujac prawidlowe dzialanie kierunkowskazéw. W ra-
zie uszkodzenia obwodu lampka kontrolna gasnie.-. )
Dzwignia przelacznika wycieraczki szyby i sygnalu diwiekowego (rys. 3.4):

. polozenie I — wycieraczka wylaczona, polozenie II — wycieraczka wlgczona.
W obu poltozeniach, przez pociggniecia dZwigni w kierunku kola kierownicy uzys-
kuje sie sygnal diwiekowy. ‘

Wiaczenie ogrzewania kabiny nastepuje przez obrét diwigni 6 w prawe skrajne
polozenie. ‘W celu umyeia przedniej szyby kabiny nalezy kilkakrotnie nacisngé
przycisk noiny 1], ktéry uruchamia wycieraczke i spryskiwacz szyby. W celu za-
bezpieczenia samochodu na postoju naleiy zaciggngé diwignig¢ hamulca postojo-
wego 1 (rys. 3.2) do géry oraz wiaczyé bieg I lub wsteczny (zaleznie od pochylenia
terenu). Aby uzyskaé zwolnienie tej dZwigni nalezy wcisnaé przycisk umieszczony
na jej kohcu, co powoduje wylaczenie zapadki. Wskazéwka amperomierza ¢ (rys.

3.6) powinna wskazywaé zero lub odchylaé sie¢ nieco w prawo (fadowanie akumu-

latora). )

Rys. 3.2. Urzadzenia sterowa-
nia samochodu

1 — diwignia hamulca posto-

jowego, 2 — fotel kierowey,

3 — ciegno urzadzenia rozru-

chowego, 4 — déwignia zmia-

ny blegébw, 5 —' wylacznik
akumulatora

N

Rys. 3.3. Diwignia przelaczni-
- | ka Swiatel gi6wnych 1 kierun-

kowskazéw

21




Rys. 34. D’iwignia - przeljcznika wycieraczki
2 szyby i sygnatu diwiekowego_

. Rys. 3.5. Tablica wskaznikéw

a — lampa kontrolna $wiatet kierunkowskazéw (zielona), b — predko$ciomierz z licz~
nikiem, ¢ — wskaznik pradu ladowania (amperomierz), d — wskaznik poziomu paliwa,
e — wskaznik temperatury silnika, f — wskaZnik ci$nienia oleju w silniku, g — wy-
lacznik oSwietlenia kabiny i przedzialu ladunkowego, h — wylgeznik wentylatoréw
ukladu ogrzewania kabiny, k — wlacznik $wiatel zewnetrznych (pozycyjne, mijania,
drogowe), | — iwljcznik $wiatel przeciwmglowych tylnych (podswietlany lampks kon-
trolng 261tz), m, n — miejsca rezerwowe, o — lampka kontrolna S$wiatel- drogowych
(niebieska), p — wlacznik $wiatel awaryjnych (podswietlany lampka kontrolna czer-
wong), r — lampka kontrolna sygnalizacji uszkodzenia hamulca roboczego (hydraulicz-
nego) lub wigczenia hamulca postojowego (czerwona) .

22




Rys. 3.6. Tablica wskaznikéw samochodéw gasniczych ZUK Al5C, A151C
t — lampka kontrolna napiecia 24 V zasilania sprzegla autopompy (z6ita), | — wigcznik
Swiatel przeciwmglowych (przednich i tylnych), s — lampka kontrolna §wiatel przeciw-
mglowych przednich i tylnych (z6ita), m — wlacznik sygnalu diwickowego uprzywi-
lejowanego (o dwoch tonach), n — wigcznik lamp btyskowych, u — lampki kontrolne
. Swiatel lamp blyskowych (z6lte), pozostale pozycje wg rys. 3.5 :

3.2. MOCOWANIE PASOW BEZPIECZENSTWA

Pasy bezpieczenstwa przyjmuja sily bezwladnosci dzialajjgce na osobe jadaca sa-
mochodem i ograniczajg skutek dzialania tych sit do} granic fizjologicznie dopusz-
czalnych oraz utrzymujg osoby w fotelach w pozycji siedzgcej, zmniejszajgc nie-
bezpieczenstwo powstania ciezkich urazéw ciala w razie wypadku samochodowego.

Do wszystkich samochodéw ZUK fabryka montuje tylko uchwyty do mocowania .

paséw bezpieczefistwa biodrowo-piersiowych typu BP wg PN-75/S-80051 (rys. 3.7).
. . AY

UWAGA:
. Pasy_hezpieczenstwa do samochodéw ZUK Fabryka momuje tylkc na specjalne zamowienle
odbiorcy. .

Kazdy pas bezpieczefistwa mocowany jest w trzech punktach §rubami 7/16”. Gérny
koniec pasa mocuje si¢ na stupku Srodkowym kabiny. Jeden dolny koniec pasa
jest mocowany do uchwytu. $rodkowego, usytuowanego na Scianie tylnej kabiny.

Drugi dolny koniec jest mocowany do uchwytu usytuowanego na $cianie bocznej

1_;abiny. Dolne uchwyty (4 szt.) sa zamocowane na jednakowej wysokos$ci od po-
dlogi. Wszystkie punkty mocowania powinny zapewniaé obrotowe osadzenie za-
czepéw pasa. . : :

3.3. OTWiERANIE I ZAMYKANIE DRZWI, POKRYWY GORNEJ KABINY, WLEWU
" PALIWA ORAZ MOCOWANIE KOREA ZAPASOWEGO

We wszystkich samochodach ZUK kabina jest zamykana z zewngtrz za pomoc3y
zamka lewych drzwi. Aby otworzyé zamek nalezy wlozyé kluczyk do otworu zam-
ka i przekrecié go w prawo do oporu, nastepnie cofngé kluczyk do pierwotnego po-
lozenia i wyjaé z zamka (rys. 3.8). Aby otworzxé lewe drzwi kabiny od wnetrza
samochodu nalezy obréci¢ klamke wewnetrzng w prawo do oporu, a nastepnie j3
nacisngé (rys. 3.9). W celu/zabezpieczenia kabiny przed dostaniem sie do jej wne-
trza oséb niepowolanych, nalezy: .

—} zasungé szyby przesuwne drzwi i zabezpieczyé je przed otwarciem przez do-

krecenie Srub dociskowych,
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Rys. 3.7. Mocowanie paséw bezpieczefistwa
1 — pas klerowcy, 2 — uchwyt, 3 — pas pasazera, 4 | 9 ~— Sruba, 5 — wspornik, 6 —
" fotel pasazera, 7 — nakretka, 8 — podkladka, 10 — fotel kierowcey

\

— zabezpieczyé prawe drzwi przed ofwarciem przéz obré6t klamki wewnetrzne]j
w prawo do oporu, N .

— zamkngé lewe drzwi z zewnatrz na zamek przez obrét kluczyka w lewo.

UWAGA!

W czasie jazdy naledy zwréclé uwage, aby drzwi lewe | prawe byly zabezpleczone przed
otwarciem. ~

Drzwi boczne furgonu otwiera sie i zamyka kluczykiem — tak jak lewe drzwi ka-

biny. Drzwi tylne furgonu (rys. 3.10) nalezy otwieraé w spos6b nastepujacy:

— odbezpieczyé zamek w skrzydle gérnym drzwi obracajac kluczyk w lewo o 180°,
obrécié klamke w lewo o 1/4 pelnego obrotu, podnie$é skrzydlo gérne drzwi
i unie$é je tak, aby zatrzask podpory zabezpieczyl gérne skrzydio drzwi przed
opadnieciem (rys. 3.11); . oo ‘

— odbezpieczyé skrzydlo dolne drzwi tylnych wkladajac KkKlucz hakowy 2 (wcho-
dzgcy w sklad wyposazenia samochodu) w otwér znajdujacy sie w gérnej kra-
wedzi tego skrzydla i obracajgc nim w lewo o 1/3 obrotu;

'— ustawié listwy zebate w polozeniu poziomym (rys. 3.12) i otWorzyé dolne skrzy-

dio drzwi ku dotowi.
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Rys. 3.8. Otwieranie drzwi kluczykiem

}

I

—

Rys. 3.9. Klamki wewnetrzna

drzwi

Rys.

3.10. Otwieranie skrzydia
drzwi tylnych

gérnego

‘Rys. '3.11. Zamykanie

—>
skrzydia dolnego

'drzwi‘ tylnych (w samochodach typu furgon)
1 — skrzydio dolne drzwi, 2 — klucz hakowy

Rys. 3.12. Otwieranie $ciany tylnéj
skrzyni ladunkowej samochodu A13B
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‘Przy zarnykamu drzw1 nalezy wykonaé te same czynnoém co przy otheramu, lecz
w odwrétne: kolemoém.

UWAGA!
Niezamknigcie skrzydia dolnego kluczem 11 (rys. 11.1)

stwarza mozliwos¢ otwarcia drzwi
- tylnych, hawet w przypadku zamkniecia skrzydla gérnego kluczykiem. ’

1

Podczas przewozenia materialéw diuzszych niz diugos$é skrzyni ladunkowej (w sa-
mochodach A13B) $ciana tylna moze byé zawieszona na lancuchach w polozemu
poziomym.

"W samochodach Al1B i A16B mozna otwieraé wszystkie $ciany skrzyni ladunko-
wej. Aby je otworzyé nalezy z obu ich stron wyja¢ haki zabezpieczajace (rys. 3.13).
Nastepnie nalezy oprze¢ $ciany tak, aby swobodnie zwisaly do dotu.

Rys. 3.13. Sposéb zabezpieczania Scian
skrzyni ladunkowej

) ATRRETEINEN ERERY

RYys. 3.14. Spos6b zawieszania §ciany bocznej w samocilodzie AllIB i A16B
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s Jezeh 1est to potrzebne, sclany samochodu skrzymowego moga byc zawieszane w
polozeniu poziomyny na specjalnych laficuchach (ryss 3. 14). Pokrywe goérna kabiny 7
(rys. 3.15) otwiera sie przez-odciggniecie rek03e$c1 ciegna zamka 13 (rys. 3.1). Po
otwarciu’ zamka pokrywe mozna podnie§é i zabezpieczyé podpora. Aby zamknaé
pokrywe halezy wecisngé rekoje$é 13 i nacisngé pokrywe z géry nad zamkiem.
Ostone przednig kabiny zdejmuje sie w nastepujacy sposéb:

- otworzyé pokrywe i zabezpieczyé ja podporag 8 (rys. 3.15),

— odkreci¢ dwie nakretki skrzydelkowe i wyjaé ostone z gniazd w dolnej po-
przeczce kabiny.

Zbiornik paliwa, umieszczony z prawej strony samochodu, jest zamykany pokryw-

kg (rys. 3.16). W celu zamknigcia zbiornika nalezy wstawié pokrywke w takim po-

3

R ///\\///////

Rys. 3.15. Otwieranie pokrywy gérnej kabiny
I — zawiasa, 2 — ciegno zamka pokrywy kabiny, 3 — mechanizm wycieraczki, 4 —
rozpylacz -spryskiwacza szyby, 5 — watek gietki szybko$ciomierza, 6 — ciegno zastony
chlodnicy, 7 — pokrywa kabiny przednia, 8 — podpora pokrywy, 9 — przew6d nadmu-
chu, 10 — nagrzewnica, 11 — nakretka skrzydelkowa, 12 — pokrywa dolna kabiny, 13 —
zamek DOKIywy gornej, 14 — chlodnica, 15 — zbiornik zasilajacy chlodnice, 16 — prze-
. wod odplywowy nagrzewnicy .

Rys. 3.16. Otwieranie wlewu paliwa

27

ol g BN




- |Rys. 3.19. Mocowanie kola zapasowego W sa- Rys. 3.20, Zabezpieczenie ciegn_a zasiony

- lozeniu; aby jej wystepy trafily w. wyciecia wlewu, dociSnaé ja i obrécié w prawo. '

Kolo zapasowe w samochodzi¢ Al13B jest zamocowane z tylu na lewej burcie, we-
wnatrz skrzyni ladunkowej (rys. 3.17). W samochodach A06B, A07B, A15C, Al6B,
A151C kolo zapasowe jest zamocowane z tylu w specjalnym uchwycie pod podtoga
(rys. 3.18), natomiast w samochodach A11B — z lewej strony, réwniez pod podtogg
(rys. 3.19). -

Do regulécji polozenia zastony chlodnicy — w celu utrzymania w czasie jazdy .
temperatury cieczy - chlodzacej w - granicach 80—90°C, zwlaszcza w okresie zimo-
wym — shluzy ciegno znajdujace sie pod tablica rozdzielezg 14 (rys. 3.1) zakoriczone
lanicuszkiem z.gatkg (rys. 3.20). Zmiany polozenia zastony dokonuje sie przez wy-
cigganie ciegna. Zwisajaca cze$é laficuszka nalezy zawiesié na zaczepach po obu
stronach wspornika w celu utrzymania ustalonego polozenia zaslony, gdyz w prze-

- ciwnym razie zaslona samoczynnie opadnie.

_Rys. 3.13. Mocowanie kola zapasowego w sa-
mochodach typu furgon oraz A1§B

-«
Rys. 3.17. Mocowanie kola zapasowego W sa-
mochodzie A13B
1 — nakretka mocowania kota, 2 — kiddka,
3 — Kkolo jezdne kpl.

]
i

mochodzie A11B chlodnicy

28




-3.4. REGULACJA SIEDZER ‘ ,
W kabinie samochodu regulacji podlega jedynie fotel kierowcy.. Po odchyleniu
prawej diwigni A (rys. 3.21) mozna przesungé fotel poziomo w dogodniejsze miejs-
ce. Diwignie nalezy zwolnié dopiero po osiggnieciu zgdanego potozenia fotela
(sprawdzié, czy fotel zostat zablokowany). W sampchodach eksportowych regulowaé
mozna réwniez pochylenie oparcia fotela kierowcy. Regulacji w niewielkim za-
kresie dokonuje sig¢ przez obrét galki B — dokrecajac podnosi si¢ oparcie, odkre-
cajac opuszcza. W razie konieczno$ci wigkszego wychylenia oparcia nalezy pod-
nie§é gatke, ustawié oparcie w zadanym polozeniu i opu$cié gatke.
W przedziale }adunkowym samochodu towarowo-osobowego A07TB znajduja sie dwie
skladane lawki, na ktérych moZze wygodnie siedzieé 5 0s6b (rys. 3.22). Jezeli chcemy.
wykorzystaé samochéd do przewozenia ladunku, to siedzenia mozna zlozyé. W tym
celu nalezy je najpierw unie$é do géry, a nastepnie przycisnaé do Sciany bocznej.
Po zlozeniu siedzen naleiy zabezpieczyé je przed opadnieciem przez zalozenie spe-
- cjalnego paska, kt6ry znajduje sie pod siedzeniem.

2 Jmm—

Rys. 3.21. Regulacja fotela kierowey ' Rys. 3.22, Siedzenie rozitoZone w same-
chodzie "A0TB

|Rys. 8.23. Siedzenie zloZone w samocho-
dzie ZUK A0TB :

3.5. Wi.ACZANIE NAGRZEWNIC I DMUCHAW

Wigczenie ogrzewania kabiny kierowcy nastqpuje przez przesuniecie diwigni 6
(rys. 3.1) w prawe polozenie. Powoduje to otwarcie zaworu glowicy i przeplyw
gorgcego plynu przez dwie nagrzewnice umieszczone po obu stronach kabiny, za
przegroda czolows. Powietrze, ogrzewane przez nagrzewnice lewa, kierowane jest
na nogi kierowcy a takie (przewodem) na lews strone przedniej szyby, natomiast
powietrze z nagrzewnicy prawej — na nogi pasaZera- i na prawa cze$¢ przedniej
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, szyby. Kazda nggrzewnica ma oddzielny” wentylatorek zwiekszajacy przeplyw po-
wietfza. Wentylatorki wlacza sie jednocze$nie przelaczmkzem weiskowym h (rys.

3.5). Intensywno$é nadmuchu .bowietrza na nogi k1erowcy i pasazera reguluje 51¢ :
zmiang polozenia przesltony nadmuchu 7 (rys. 3.1).

Kabing mozna przewietrzyé réwniez przez przesuwanie szyb w drzwiach (rys. 324)
Aby przesunaé szyby nalezy odkreci¢é $rube zaciskowa i przesunaé (chwyta:ac za
galtke) przednig szybe do tylu, a tylng do przodu.

W gornej przedniej czeSci kabiny sg umocowane dwie zastony przeciwsloneczne
(rys. 3.25). Przez opuszczenie ich do dolu kierowca i pasazer moga przyslonié razgce
promienie sloneczne.

Rys. 3.24, Spos6b ustawienia szyby
“ drzwi w celu przewietrzenia kabiny

S o s, e et
Telel te ,h, o e AR

5

Rys. 3.25. Zaslony przeciwsloneczne
1, 3 — wkret, 2 — wspornik, 4 — plyta gébrna dachu, 5§ — zaslona przeciwsloneczna

v

3.6. WLACZANIE WYCIERACZKI 1 SPRYSKIWAQZA SZYBY

Wyecieraczke uruchamia sie dZwignig 3 (rys. 3.1) umieszczong pod kolem kierowni-
cy. Po wylaczeniu wycieraki samoczynnie wracaja w skrajne prawe _polozenie.
W kabinie kierowcy znajduje sig takze nozny przycisk spryskiwacza szyby i zbior-

. nik na wode, umieszczony w lewej czeSci kabiny. Aby umyé przednig szybe nalezy

kilkakrotnie nacisngé przycisk nozny, ktéry uruchamia wycieraczke i spryskiwacz
szyby. Nalezy pamigtaé, Ze uruchomienie wycieraczki na suchej szybie powoduje
przecigZenie, a nawet uszkodzenie silniczka wycieraczki oraz rysowania szyby.




3.7. PODNOSZENIE SAMOCHODU I WYMIANA KOL

Podnoszenie samochodu nalezy wykonaé przy uzyciu podnosnika. Aby zdjaé kola
tylne nalezy zaklinowaé kola przednie, zaciggnjé hamulec pestojowy, podnosnik
podstawi¢ pod tylny most, podnie$é tyt samochodu podstawiajac pod tylny most
stojaki umozliwiajace utrzymanie samochodu na takiej wysokosei, aby kola nie
dotykaly podloza, Przy.zdejmowaniu kol ‘przednich nalezy podno$nik podstawié¢
pod belke przedniego zawieszenia. Nalezy przedtem zahamowaé kola tylne hamul-
cem postojowym i zaklinowaé je klinami z drewna. Jezeli wymieniane jest tylko

_ jedno kolo przednie, podnoénik mozna podstawié pod miske sprezyny od strony
wymienianego kota (rys. 3.26). Odkrecania nakretek przy zdejmowaniu kél, jak
i dokrecania przy zakladaniu nalezy dokonywaé specjalnym kluczem znajdujacyni
sie w wyposazeniu samochodu. Postugiwanie sie przedluzaczem ramienié klucza
przy dokrecaniu nie jest zalecane, gdyz moze doprowadzié do zniszczenia gwintu
nakretki lub $ruby albo deformacji tarczy kola przy otworze centralnym.

’

Wt = y
- To Xl 5

Rys. 3.26. Miejsce podstawienia pod-
no$nika przy wymianie kola

3.8. SPOSOB ZAMIANY KOL W SAMOCHODZIE

Zuiywanie sie' bieznikéw opon powinno byé réwnomierne, nalezy wiec okresowo
co 9000 km' (OT-II) dokonywa¢ zamiany ko61 na kazdej osi (rys. 3.27).

Rys. 3.27. Spos6b zamiany k6t w samochodzie




o

Powumo 51e wymien

na kola przednie opon wil kamzowanych poniewaz moga one powodowaé szkodhwe
i niebezpieczne drgania w ukladzie kierowniczym. Przy mtensywnej eksploatacji, ]
zwlaszcza . przy jazdach na zlych ngwierzchniach  drég, zamlana k6t powinna byé
przeprowadzana czeSciej (np. co 6000 km).

3.9. HOLOWANIE SAMOCHODU I PRZYCZEPY

Do holowania samochodéw ZUK wszystkich odmian sluzy specjalne, spawane .do
belki przedniego zawieszenia ucho (rys. 3.28), za ktére nalezy zaczepiaé hak drazka
holowniczego lub liny. Samochody ZUK nie sg przystosowane do holowania jnnych
pojazdéw (z wyjatkiem odmiany A16B), poniewaz nie majg.one do tego specjal- °
nych zaczepéw. Zaczepianie lin holowniczych za poprzeczke ramy lub inne czeSci
samochodu jest niewskazane z uwagi na mozliwo§é uszkodzenia ramy samochodu
oraz na przesunigcie boczne samochodu holowanego. Samochody skrzyniowe (ZUK

A16B) sga przystosowane fabrycznie do holowania przyczepy jednoosiowej D-17.

Samochody ZUK A1l1B (lub inne odmiany) mozna przystosowaé do holowania przy-

czepy wedlug opisu podanego w instrukcji obstugi tej przyczepy. Zaczep holow-

niczy powinien byé spawany do ramy samochodu w Stacjach Obslugi (ze wzgledu
na bezpieczenstwo jazdy).

Samochodem ZUK mozna holowaé przyczepe po spelnieniu nastepujacych wa-

runkoéw:

— holowanie przyczepy mozna rozpoczgé dopiero po dotarcm samochodu (po prze-
“ biegu pierwszych 3000 km);

— dopuszczalna masa catkowita holowanej przyczepy nie moze przekraczaé 725 kg-
(przyczepa jest wyposazona w hydrauliczny hamulec najazdowy);

— holowana przyczepa musi byé zawsze dodatkowo zabezpieczona linka asekura-
cyjna (ktéra montuje producent do ramy przyczepy);

— przed cofaniem samochodu z przyczepa nalezy bezwzglednie wyjsé z kabiny
i zablokowaé hamulec najazdowy przyczepy poprzez obrécenie rygla; niewyko-
nanie tej czynno$ci moze byé przyczyna urwania zaczepu holowniczego przy
ramie samochodu;

— przy holowaniu przyczepy nalezy zachowaé szczegolna ostrozno$¢ podczas ha-
mowania, wyprzedzania, pokonywania wzniesiefi i zakretéw oraz na S$liskich
jezdniach;

— dopuszczalna predko$é jazdy samochodu z przyczepa nie moze przekroczyé ‘ i

70 km/h;
— niedopuszczalne jest . holowanie pustym samochodem przyczepy z. ladunkiem;
— przewozenie os6b na przyczepie jest medopuszczalne

Eksploatac;a samochodu z przyczepg obniza jego trwalosé, zmmerza bezpieczen-
stwo jazdy i zw1eksza zuzycie paliwa o 570,

Rys. 3.28. Ucho do holowania samochodu
& .
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3.10. PRZYGOTOWANIE SAMOCHODU DO WYJAZDU - (obstuga codziennd oc) .

v

" Przygotowanie samochodu do wyjazdu polega na sprawdzeniu wszystkich urzadzefi

kontrolnych i wskaZnikéw, skontrolowaniu pracy silnika i innych zespoléw oraz
uzupelnieniu paliwa, olejé6w i smaréw w poszczegbdlnych zespolach.
Przed wyjazdem nalezy sprawdzié:

@ ilo$é paliwa w zbiorniku wykazang na wskazniku poziomu paliwa po wlgczeniu .

zaptonu (obrécié kluczyk w prawo do pierwszego polozenia I rys. 3.29);

® obwody $wiatel wewnetrznych i zewnetrznych, sygnal diwiekowy i gniazdo
lampy przeno$nej — zawsze powinny byé pod napieciem niezaleznie od poloze-
nia kluczyka zaplonu; w samochodach z blokada kierownicy. stacyjka ma do-
datkowo polozenie 3 (rys. 3.30), w kiébrym nastepuje blokada (kluczyk z tego
polozenia mozna wyjaé, a kier_ownica bedzie zablokowana);

Rys. 3.29. Fazy polozenia kluczyka w wy- Rys. 3.30. Fazy polozenia kluczyka w sla-
1aczniku zapionu typu 052 cyjce z urzadzeniem blokujacym koto kie-

polozenie 0 — wylgczone wszystkie odbior-
niki pradu
potozenie I — wiaczony zapton silnika (zlg-
cze 1 pod napieciem)
polozenie II — wigczony rozrusznik (zlgeze
5 1 6 pod napieciem)

rownicy (typ 511)
Polozenie 0—I1—2 takie same jak na rys.
3.29 ’
Polozenie 3 — wilaczona blokada kola kie-
rownicy (oba rodzaje wylacznikéw zapionu
pokazano na rys. 423 i 4.24)

® poziom oleju w silniku; .

® poziom cieczy w zbiorniku zamknietym ukladu chlodzenia — powinien siggaé
67 cm powyzej znaku MIN na zbjorniku;
@ poziom piynu hamulcowego w zbiorniczkach — powinien znajdowaé sie 15--20

- mm. ponizej goérnej krawedzi wlewu;

® stan ogumienia i ci$nienie powietrza;

@ dzialanie hamulca roboczego (hydraul) przez naci$niecie pedalu — powinien
stawiaé opér po dokonaniu skoku roboczego ok. 100 mm;

® sSwiatla STOP sygnalizujace hamowanie (po naci$nigciu na pedat hamulca) oraz
dzialanie kierunkowskazéw;

® dzialanie hamulca postojowego (recznego) przez. zaciagniecie diwigni — po-
winna zatrzymaé sie co najmniej o 5 zabkéw przed koncowym polozeniem;

® oSwietlenie samochodu oraz dz1alame urzadzen, wskaznikéw i sygnalu dzwie-
kowego;

® nacigg paska klinowego napedzamcego pompe ukladu chlodzenia i alternator.

Ponadto przed wyjazdem nalezy:

— uruchomié silnik i skontrolowaé jego prace, ciénienie oleju oraz sprawdzié, czy
nie wycieka olej, ciecz chiodzaca lub paliwo; . -

— starannie przej$é caly samochdéd i zwrécié uwage na stan polgczen gwintowa-
nych i mocowanie két jezdnych; '

— sprawdzi¢ dzialanie wycieraczek i sprysk1wacza szyby,
— sprawdzié¢ wielko§é ruchu Jalowego kola k1erowmcy
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3.11. URUCHAMIANIE ‘S’ILN"IKA ‘

Latwoéé uruchomienia snmka zalezy od wilasSciwego stanu technicznego obwodu -
zaplonowego, a przede wszystkim .od:

— stopnia naladowania akumulatora,

— wlasciwego stanu §wiec zaptonowych,

— wlasciwego stanu zawordéw i aparatu zapionowego

— wladciwego ustawienia kata wyprzedzenia zaptonu.

Jesli stan techniczny tych zespol6w jest wlasc1wy, uruchomienie silnika nie na-

strecza trudnos$ci i nastepuje juz po 1+3 sekundach od chwili wlgczenia roz-

rusznika.

Przystepujac do uruchomienia zimnego silnika nalezy:

— dzwignig zmiany biegéw ustawié na luzie, :

— wyciggnaé¢ do oporu (z wyjatkiem cieplej pory roku) ciegno urzadzenia rozru-
chowego 3 (rys. 3.2),

© — wtlozyé kluczyk do §tachk1 i obrécié go w prawo (do oporu); gdy tylko silnik

zostanie uruchomwny zwolnié kluczyk, ktory powrédci samoczynnie do poloze-
nia I (rys. 3.29).
W celu latwiejszego rozruchu zaleca sie¢ przed obrotem kluczyka wycisngé pedal
sprzegla, dzieki czemu eliminuje sie opory stawiane przez zgestnialy olej w skrzy-
ni biegbw. W chwili uruchamiania nie nalezy naciskaé na pedal przyspieszacza
gazu, poniewaz urzadzenie rozruchowe dziala, tylko przy zamknietej przepustnicy.
Rozrusznika-nie powinno sie wigczaé na dtuzej niz 5 sekund.
Dopuszeza sie maks. 5 koleJnyCh nastepujgcych po sobie rozruchéw w odstepach
co najmniej 60 sekund. :
Jezeli po pieciokrotnym wlaczeniu rozrusznika nie nastgpi uruchomienie silnika,
przy sprawnym akumulatorze nalezy wcisngé catkowicie ciegno ssania (prawdo-
podobnie nastapilo zalanie $wiec benzyna) i uruchamiaé silnik przy nacis’nietym

~do oporu pedale ,,gazu”.

Ciggno urzadzenia rozruchowego nalezy utrzymaé w polozemu wyciagnietym do
czasu osiggniecia réwnomiernej pracy silnika, po uzyskaniu ktérej nalezy wecisngé
je do polowy, a po dostatecznym mnagrzaniu silnika wcisnaé calkowicie. W razie
zatrzymania sie silnika, ponownego uruchomienia nalezy dokonywaé réwniez przy
wyciagnietym ciegnie urzadzenia rozruchowego. Osiaggniecie temperatury opty-
malnej dla pracy silnika nastepuje dopiero w czasie jazdy.

W czasie nagrzewania nie nalezy silnika obcigzaé ani tez dopuszczaé do wysokich
obrotéw. Zasady tej nalezy szczegdlnie przestrzegaé w okresie zimowym, kiedy
olej jest bardzo gesty i stawia duze opory. .

3.12, URUCHAMIANIE SILNIKA W ZIMIE

W warunkach zimowych (1.XI do 31.III), gdy olej jest bardzo zgestnialy, zaleca
sie dodatkowo przed wigczeniem rozrusznika obrécié kilka razy wal korbowy sil-
nika za pomocg korby rozruchowej (przy wecidnietym pedale sprzegla) oraz za-
ciggnaé zastone na chtodnice. Przy bardzo niskiej temperaturze otoczenia (—20°C)
przed uruchomieniem mozna podgrzaé silnik gorgcg woda. W tym celu spuszcza
sie calg ilo§é plynu z silnika i chlodnicy do podstawionego naczynia, a nast¢pnie
wlewa sig kilkakrotnie do chtodnicy goraca wode o temperaturze 80--100°C w ilosci

- 12 dm? i po przekazaniu ciepla przez wode spuszcza si¢ ja z kadluba silnika. Czyn-

noéé te nalezy powtarza¢ tak dlugo, az przy obracaniu walu korba rozruchowa wy-
stapi wyraZnie wyczuwalny opér sprezania w cylindrach silnika. Jednoczesnie za-
leca sie podgrzewaé kolektor ssgcy silnika gorgcg woda w iloSci ok. 2 dm3 Wode
nalezy wylewaé¢ na kolektor ssacy wolno, stabym strumieniem (najlepiej z czaj-
nika) lub okreci¢ kolektor szmata i na nig polewaé wodeg, co daje lepsze efekty
przy uruchamianiu silnika.

34




B

Po uruchomieniu silnika i rozgrzewaniu go na wolnych obrotach przez ok. 20--60
sekund moZna rozpoczaé jazde pamietajac o tym, ze uklad chiodzenia jest napel-
_niony wodsg, ktéra nalezy zastapi¢ z powrotem uprzednio spuszczonym -plynem.

‘Dluisza - jazda z wlaczonym' urzadzeniem rozruchoWym jest bardzo szkodliwa,
a ponadto powoduje wzrost zuizycia paliwa. Pod pojeciem silnika nagrzanego na-

lezy rozumieé taki silnik, ktérego temperatura cieczy chlodzacej wynosi powyzej
30°C (odczyt na tablicy wskaznikéw).

Sposéb uruchomienia silnika nagrzanego jest taki sam, jak silnika zimnego, z tym
tylko, ze nie nalezy wyciggaé ciegna urzadzenia rozruchowego. Przy wigczaniu roz-
rusznika nalezy jedynie lekko przycisngé pedal przyspieszacza gazu. Z chwilg uru-
chomienja silnike mozna od razu rozpoczaé jazde. Jednak do czasu osiggniecia
przez silnik op;ymalne'j temperatury (80-+-90°C) nie nalezy go przecigzaé. Opisany

wyzej spos6b uruchamiania silnika nalezy r6wniez stosowaé w cieptych porach
roku.

3.13. URUCHAMIANIE SILNIKA PRZEZ HOLOWANIE LUB PCHANIE
SAMOCHODU

W razie konieczno$ci silnik’ moze byé uruchamiany przez holowanie lub pchanie
samochiodu, lécz sposéb ten nalezy stosowaé tylko w wyjatkowych przypadkach
(np. wyladowany akumulator, uszkodzony rozrusznik itp.). Takie uruchamianie
silnika jest niebezpieczne, szczeg6lnie w przypadku zamarzniecia oleju w silniku
w zimie. Powoduje przedwczesne zuzycie, a niekiedy moze byé przyczyng powaz-
nego uszkodzenia silnika (np. urwanie watu korbowego lub korbowodéw).

Przy uruchamianiu silnika przez popychanie lub holowanie samochodu wlacza sie
II bieg, nasteépnie wlacza sie zaplon, wylacza sprzeglo, rozpedza samochdéd do pred-
koSci 15--20 km/h i lagodnie wlaczajac sprzeglo uruchamia silnik.

~3.14. JAZDA SAMOCHODEM

W celu plynnego ruszenia z miejsca (po uruchomieniu silnika i wstepnym jego

nagrzaniu oraz sprawdzeniu i upewnieniu sie, Ze wszystkie kontrolki i wskazniki

dzialaja, a silnik pracuje prawidlowo) nalezy:

— zwolnié dzwignie hamulca postojowego przez zwolnienie zapadki i ustawié¢ ja
w dolnym polozeniu, .

— wcisngé¢ pedal sprzegla, )

— wlaczyé 1 bieg (ruszanie z miejsca na II lub III biegu jest dopuszczalne tylko
w wyjatkowych przypadkach, np. na lodzie),

— stopniowo naciskajac peda}l przyspieszacza gazu zwigkszy¢ obroty silnika, a jed-

noczeénie — Synchronizujac te czynno$é z naciskiem pedalu gazu — zwalniaé
p¥ynnie pedat sprzegla.

Po calkowitym zwolnieniu pedalu sprzegla, naciskajac w dalszym stopniu pedat

- gazu, rozpedzié samochéd. Z chwilg uzyskania predkoSci wymaganej do zmiany

biegu zwolnié pedal gazu i zmienié bieg (rys. 3.31).

W czasie jazdy samochodem wyposazonym w blokade kola kierownicy nie wolno

obracaé kluczyka w stacyjee do oporu w lewo (do polozenia 3).i wyjmowaé go, _

gdyz spowoduje to zablokowanie kierownicy i moze doprowadzié do grozinego wy-

) padku.

Biegi nalezy zmienia¢ w granicach predkosci podanych w tablicy 3 1.
3 . 35
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Rys. 3.31.. Schemat zmiany
biegbw

" Tablica 32
Zalecane predko$ci jazdy samochodu przy przelaczaniu biegéow

DA (s i e

3

Rodzaj jazdy ) ) ‘Wlgczanie biegu Prﬁil;:ﬁ(?
Przy rozpedzaniu samochodu z I na II bieg 25
z II na III bieg . 45
Przy zmniejszaniu predko$ci samochodu z III na II bieg 35
z II na I bieg ponizej 10

3.15. ZATRZYMYWANIE I PARKOWANIE SAMOCHODU

W celu zatrzymania samochodu nalezy:

- zwolni¢ pedal przyspieszacza gazu,
' — wylgczy¢ sprzeglo (wycisnaé pedal),

— zatrzymaé samoch6d hamuleem zasadniczym (noznym),

— wylaczyé bieg ustawiajgc diwignie zmiany biegéw w polozeniu na luzxe

Silnik unieruchamia sig¢ przez obrét kluczyka w wylaczniku zaplonu (w lewo) do
polozenia wyjsciowego 0 (rys. 3.29). W samochodzie ze stacyjka 4-polozeniowa (rys.
3.30) obr6t kluczyka w lewo (polozenie 3) powoduje wlaczenie blokady kierownicy;
lekki obr6t kolem kierownicy w obie strony ulatwia wejscie rygla zamka w wy-
ciecie walu kierownicy. W tym polozeniu kluczyk mozZna wyjaé, a kierownica po-.
zostaje zablokowana. Powoduje to wylaczenie wszystkich urzadzen elektrycznych

"z wyjatkiem o$wietlenia samochodu, sygnalu diwiekowego i S$wiatla STOP. Po

dluzszej jeidzie z duza predkoscia, jak réwniez po jezdzie w gérach i ciezkirn

terenie silnik nalezy unieruchomié dopiero po uplywie ok. 60 sekund od chwili

zatrzymania samochodu. Natychmiastowe wylaczenie zaplonu w silniku, ktéry pra-

cowal przy duzych obcigzeniach, sprzyja powstawaniu szkodliwego zjawiska samo-

zaplonu oraz powoduje nadmierny wzrost temperatury silnika.

Przed pozostawieniem samochodu na postoju po zakohczeniu jazdy nalezy: )

— zaciggnaé hamulec postojowy (reczny), wilaczyé bieg I lub wsteczqy, w zalez-
nosci od pochylenia miejsca parkowania; ‘

— oczysci¢ starannie samochéd;

36 h




— sprawdzié i — jezeli zachodzi konieczno$é — uzupelni¢ olej w silniku i mecha-
nizmach napedowych;
— sprawdzié i ewentualnie uzupelmé ilo§¢ cieczy chlodzacej w chlodmcy i zblor-
niku wyréwnawczym;

— odlgczyé akumulator (wylacznikiem);

— sprawdzié¢ elektryczne urzadzenie $amochodu;

— sprawdzi¢ stan k6t i opon, a w przypadku uszkodzenia naprawié lub wymienié
(ewentualnie dopompowaé powietrza);

— przeprowadzié catkowity powierzchniowy przeglad samochodu;

— uzupekli¢ paliwo w zbiorniku;

_ zabeszeczyc prawe drzwi samochodu, a lewe zamkngé¢ kluczykiem.

Nie nalezy parkowaé¢ samochodu na sloncu (w lecie) oraz na §liskiej lub- oblodzo-
nej jezdni. .

3.16. DOCIERANIE SAMOCHODU

Okres docierania nowego samochodu lub po naprawie gléwnej obejmuje przebieg
pierwszych 3000 km i jest zaliczany do okresu decydujgcego o niezawodnosci
i trwalo$ci samochodu w dalszej jego eksploatacji. W okresie docierania samo-
chodu wystepuja znaczne opory ruchu ‘wywolane wzmozonym tarciem i gorszymi
warunkami smarowania wspélpracujacych czesci (duza chropowato$é powierzchni,
male luzy, co powoduje, ze mechanizmy wykazuja tendencje do przegrzewania sig
i zacierania oraz podlegaja wzmozonemu zuzyciu).
Uwzgledmajqc wymienione okolicznosci samoch6éd w okresie docierania nalezy oto-
czyé szczegblng opieka i uzytkowaé wedlug pomzszych zaleceni:
— nie nalezy jezdzi¢ z predko$ciami wigkszymi, niz to okre§lono w tablicy 3.2,
przy czym pedal sterowania gaznikiem nie powinien byé Wychylany wiecej jak
na 2/3 pelnego skoku;

Tablica 3.1

Dopuszczalne predkosci jazdy w okresie docierania samochodu

N Dopuszczalna predko$§é samochodu
Przebieg samochodu km/h

km

na I biegu na II biegu na III biegu

do 1000 20 30 55
1000--3000 25 45 70

— masa przewozonych ladunkéw nie powinna przekraczaé 75% tadowno$ci (patrz
tabl. 2.1), a w trudniejszych warunkach .eksploatacji obcigzenie pojazdu i pred-
ko$¢ jazdy nalezy proporcjonalnie zmniejszyé;

—_ nale?y unikaé jazdy terenowej (piasek, teren podmokly, wzniesienia) oraz po
drogach o zlej nawierzchni, wymagajacych dlugotrwalego korzystania z I i II

. biegu;

" — ze wzgledu na zwiekszone opory wewnetrzne mozna podnie$é o ok. 100 obr/min

wolne obroty s11n1ka,

. — nie wolno przegrzewa(: silnika (wskazéwka wartosci temperatury nie moze znaj-

dowaé sie na czerwonym polu wskaznika);
— nie wolno przecigzaé¢ silnika, tzn. poruszaé sie samochodem z maly predkoscia

© przy duizym otwarciu przepustnicy mieszanki;
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— spadek ‘predkosei jazdy do wartosci, przy ktérej w ukladzie napedowym wy-

" stepuja szarpania, oznacza rozwijanie za matlej silty napedowej w stosunku do
opordw ruchu i powinien byé sygnalem do natychmiastowego  wlgczenia niz-
szego biegu, a nie do zwiekszania stopnia otwarcia przepustnicy gazZnika (prze-
cigzenie silnika); '

— nie wolno dopuszczaé do dluzszego niz 3 minuty poslizgu jednego z k6t nape-
dowych (przy drugim unieruchomionym) ze wzgledu na mozliwosé zatarcia me-
chanizmu réznicowego; .

— nalezy unika¢ gwaltownego przyspieszania i hamowania samochodu z uwag1 na
dodatkowe obcigzenie dynamiczne mechanizméw.

Podczas diuiszych jazd nalezy sprawdzaé temperature piast ké! przednich i beb- -

néw hamulcowych. W przypadku grzania sie tych zespoléw nalezy. przeprowadzié

regulacje luzu w lozyskach piast két przednich lub regulacje ukladu hamulcowego

W okresie docierania zuzycie paliwa przez samochéd jest wieksze od normy fa-

brycznej o 5-+7%. W tym okresie nalezy szczeg6lnie starannie wykonywaé wszyst-

kie czynnosci obstugi technicznej (OTD) i smarowanie samochodu (tabl. 11.2, 11.3).

W czasie przyspieszenia dopuszcza sig krétkotrwale przekroczenie predkosci (tabl.

3.2) na I i II biegu, ale tylko wtedy, gdy silnik jest dostatecznie nagrzany.

Holowanije przyczepy moina rozpoczgé dopiero po dotarciu samochodu. Samoch6d

nalezy docieraé stosujgc do silhika etyline 85.

Ubytki oleju nalezy uzupeilniaé tym samym gatunkiem oleju, ktéry znajduje sie

w silniku.

Pierwsza wymiang Qleju w silniku (tacznie z wymlana filtra oleju PP-6.2) nalezy

wykonaé¢ po przeblegu pierwszych 2000 *200 km w ASO, a nastepne po przebiegu
kazdych 9000 200 km.

"3.17. ZASADY EKONOMICZNEGO UZYTKOWANIA SAMOCHODU

Aby osiggng¢ tanig i bezawaryjng eksploatacje oraz wlasciwe przebiegi miedzy-
naprawcze (przy jednoczesnych malych nakladach na naprawe) naleizy przestrze-
ga¢ nastepujgcych uwag:

— dotrzeé¢ samochéd Scisle wedlug wskazan podanych w niniejszej ,Instrukcji”;

— wykonywaé wszystkie czynno$ci obstugi technicznej, regulacji i smarowania
wedtug tablic 11.2, 11.3;

— dbaé zawsze o dobry stan techniczny samochodu, gdyz uzytkowanie niespraw-
nego samochodu powoduje jego przedwczesne zuzyc1e, a bardzo czesto jest po-
wodem powaznego uszkodzenia;

— unikaé jazdy z nadmlema predkoscia, gwaltownych przyspieszen i ostrego ha-
mowania;

— zmieniaé¢ biegi w okreslonych zakresach predkosci samochodu,

— nie przecigzaé silnika; :

— zwracaé uwage, aby temperatura silnika utrzymywala sie w granicach 80--90°C.

Ponadto nalezy zwrécié uwage na dodatkowe czynniki, poza wyzej wymienionymi,

wplywajace na zwiegkszone zuzycie paliwa:

— za wysoki poziom paliwa w gazniku,

— jazda z wyciagnietym ciegnem zasysania lub zbyt dilugie jego wykorzystywame
przy rozruchu,

— niewla$ciwy kat wyprzedzenia zaplonu lub n1ew1a§c1wa szczelina miedzy sty-
kami przerywacza,

— niesprawne dzialanie regulatoréw aparatu zaplonu,

— zly stan $§wiec albo niewlasciwa ich warto$é cieplna,

— niesprawne dzialanie podgrzewacza mieszanki przewodu ssgcego,

— zwigkszone opory toczenia wskutek niskiego ci$nienia w ogumieniu, nieprawi- -

‘dlowej regulacji hamulcéw lub nieodpowiedniego ustawienia ké! przednich.
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Pddc;as pokonywania wzniesien biegi nalezy zmieniaé (redukowaé) przy odpowied-
nio wiekszych predkosciach odpowiadajacych gbérnej granicy podanych zakreséw.

UWAGA!
Wsteczny bleg mo%ina wlqczy(: tylko po calkowitym zatrzymaniu samochodu.

W czasie jazdy samochodem nalezy przestrzegaé nastepujacych wymagan:

— unika¢ dlugotrwalej jazdy samochodem z pedalem gazu wecisnietym do oporu;

— nie zwigkszaé gwaltownie obrotéow, gdy silnik jest. jeszcze zimny;

— przed rozpoczeciem jazdy rozgrzaé silnik wstepnie na postoju;

— unikaé trzymania stopy na pedale sprzegla w czasie jazdy, poniewaz moze to
byé powodem spalenia tarczy, przy jezdzie pod goére wilgczyé odpowiedni bieg
nizszy; -

— przy zjeidzie z pochylosci nie weiskaé pedalu sprzegla i nie wylaczaé biegu
lub silnika, stosowaé biegi odpowiednie do predkosci jazdy;

— w razie potrzeby hamowaé plynnie silnikiem;

— na drogach S$liskich, mokrych lub stromych wystrzegaé sie¢ zbyt nagltego hamo
wania, ktére moze spowodowaé zablokowanie ko6t i zarzucenie samochodu.

Na drodze oblodzonej jechaé bardzo wolno i z jak najwieksza ostroznoScia, spo-
kojnie kontrolowaé kierownice, lagodnie hamowaé i plynnie zmieniaé biegi.
Unikaé¢ jazdy z weiSniegtym sprzeglem, nawet przed zatrzymaniem sie. Jezeli sa-
mochéd zaczyna si¢ §lizgaé, skreci¢é lekko w kierunku poslizgu, nie przyspieszaé,
nie dotykaé hamulcéw i nie zmieniaé biegu.

‘W warunkach ograniczonej w1docznosc1 lub we mgle uzywaé sw1ate1 mijania, nigdy
$wiatet drogowych.

Przed zmiang kierunku jazdy nie wystarczy wilaczenie kierunkowskazu. Nalezy
sprawdzi¢ w lusterku wstecznym pozycje samochodbéw, ktére jada z tylu. Po wy-
przedzeniu innego pojazdu nie zjezdzaé¢ od razu na prawo, lecz jechaé pros'fo do
chwili zauwazenia go w lusterku wstecznym.

Przy mijaniu sie¢ z innymi pojazdami w nocy, w celu unikniecia béiepienia przez
$Swiatta reflektoréw nalezy patrze¢ na prawy brzeg drogi, a nie na reflektory po-
jazdu jadacego z naprzeciw.

3.17.1. Zuzycie paliwa przy stalych predkosSciach jazdy

Kontrolne zuzycie paliwa nowego samochodu z pelnym obcigZeniem nie powinno -

przekraczaé 13,7 dm3/100 km przy stalych predkosciach na biegu bezposrednim

70 km/h (rys. 3.32). Zuzycie eksploatacyjne paliwa zalezy od stanu technicznego

samochodu, od warunkéw drogowych i klimatycznych, warunkéw i sposobu jazdy
(szybkosci i obcigzenia), jak réwniez od kwalifikacji kierowcy. Dlatego tez zuzycie
eksploatacyjne paliwa wynosi 14 dm?%100 km. Predkosé ekonomiczna, przy ktérej
samoch6d zuzywa najmniej paliwa, wynosi 60--70% predkosSci maksymalnej okre-
Slonej przez Fabryke. Dla-samochodu ZUK predkoéé ekonomiczna wynosi 6070
km/h. W zwigzku z tym nie jest wskazana jazda z duza predkoscia, gdyz powoduje
zwigkszone zuzycie paliwa, zespoléw napedowych samochodu i opon.

3.17.2. Eksploatacja samochodu w okresie zimowym

Uzytkowanie samochodu w okresie zimowym (od 1.XI do 31.III) przy temperaturze
otoczenia ' ponizej 0°C nie stwarza trudnosci, jezeli samochdéd zostanie odpow1edmo
przygotowany

Przygotowanie samochodu do zimowej eksploatacji polega na:
— wymianie oleju w silniku z letniego na zimowy;
—-zastapieniu wody w ukladzie chlodzenia plynem Borygo; przed napelnlemem
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ukladu ptynem nalezy spuscié¢ z ukladu wode otwierajgc kurki spustowe umiesz-
czone w kadlubie silnika i chlodnicy; podczas spuszczania wody z ukladu korek
chtodnicy musi by¢ zdjety, a zaw6r nagrzewnic otwarty;

— sprawdzeniu  stanu technicznego akumulatora, pradnicy i regulatora pradnicy;
w razie wyladowénia akumulatora nalezy go wymontowaé z samochodu, nala-
dowaé¢ i przechowywaé w cieplym pomieszczeniu (przy duzych mrozach lub
diuzszym postoju samochodu);

— zaciggnieciu zastony chlodnicy tak, aby utrzymywala sie wlasciwa temperatura
silnika (80—90°C);

— oczyszczeniu zbiornika i pompy paliwa oraz gaznika z zanieczyszczen.

3.17.3. Przecyowywanie samochodu

Jezeli samochéd bedzie przez dluzszy czas stal nie uiywany, nalezy zabezpieczyé
go przed mniszczeniem. W tym celu (niezaleinie od pory roku) naleiy wykonaé na-
stepujace czynnosci konserwacyjne:

— wymy¢é nadwozie, podwozie i silnik;

— napelni¢é smarem wszystkie punkty smarowania silnika, podwozia i nadwozia;

— wymienié olej w silniku i uruchomié silnik na kilka minut;

— wykrecié $wiece, nala¢é po 3—5 cm? oleju silnikowego do kazdego cylindra
i obrécié kilka razy wal korbowy silnika za pomocg korby rozruchowej;

— spuscié ciecz z ukiadu chlodzenia;

— spuscié paliwo ze zbiornika;

— postawié samoch6d na kozlach tak, aby opony nie dotykaly ziemi;

— natrzeé lakier nadwozia warstwa pasty woskowej;

— zwilzyé nafty wszystkie cze$ci chromowane;

— wyjaé akumulator i przechowywaé¢ go w cieplym pomieszczeniu doladowujac
co 4--6 tygodni, lecz do stanu réwnomiernego ,gazowania” wszystkich ogniw;
w zadnym przypadku nie przeladowaé¢ akumulatora.

Samochéd powinien byé przechowywany w miejscu suchym i zamkmqtym, najle-

piej w temperaturze otoczenia ok. 20°C. 5
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4. OBSLUGA TECHNICZNA I SMAROWANIE SAMOCHODU -

i AN
i

Okresowe obstugi techniczne (OT) majg na celu utrzymanie pelnej sprawzioscx

technicznej samochodu w calym okresie jego eksploatacji. W samochodzie ZUK 53
wykonywane nizej wym1emone rodzaje obstug technicznych.

W okresie docierania:

® Obsluga techniczna wstepna (OTW) wykonywana przez ,Polmozbyt” przed od-
daniem samochodu uzytkownikowi.

@ Obstuga techniczna (OTD) po przebiegu pierwszych 2000 *£200 km.

Po okresie docierania:
® Obstuga techniczna OT-I po przebiegu 6000 1200 km.
® Obsluga techniczna OT-II po przebiegu pierwszych 9000 1200 km. Dwie ostatnie
obstugi techniczne (OT-I i OT-II) nalezy wykonywaé¢ cyklicznie przez caly okres
eksploatacji samochodu; OT-II co 9000 £200 km, a OT-I co 3000 £200 km miedzy
obstugami OT-II.
® Obsluga codzienna (OC) Wykonywana przez kierowce w calym okresie eksplo-
atacji samochodu. . )
Obstugi sezonowe — zimowa (OZ) i letnia (OL) — sa wykonywane przed 1.XI
i 3L.III kazdego roku. Obstuge techniczng (OTW) wykonuje jednorazowo sprzedaw-
ca (,,Polmozbyt”) przed przekazaniem samochodu uzytkownikowi. Obstuga ta- po-
lega na, ponownym sprawdzeniu wazniejszych mechanizméw i zespoléw samocho-
du na Zgodno$é z wymaganiami fabrycznymi wg ZN-81/MPM/06 00457.
Na rysunku 4.1 pokazano graficznie kolejno$é obstug technicznych, ktére prowadm
sie¢ od poczatku eksploatacji samochodu, Igcznie z okresem docierania. Obstuga
techniczna OTD (na koszt Fabryki), jednorazowa, musi byé wykonana przez ,Pol-
mozbyt” po przebiegu pierwszych 2000 +200 km. Obstugi techniczne OTD, OT-I,
i OT-II w okresie gwarancyjnym (15000 km lub 12 m-cy) musza by¢ wykonane
przez ASO i potwierdzone w ,Ksigzce gwarancyjnej”, co stanowi warunek zacho-
wania uprawnien gwarancyjnych. ‘Po okresie gwarancyjnym obstugi techniczne
OT-I i OT-II (tabl. 11.2) nalezy wykonywaé w ASO, w bazach transportowych lub
we wlasnym zakresie przez uzytkownika samochodu. Prawidlowe i regularne wy-
konanie czynnodci obstug technicznych oraz smarowanie samochodu przy uzyciu
zalecanych gatunkéw olejéw i smaréw (tabl. 11.4) zabezpiecza samochéd przed
przedwezesnym zuzyciem i wydatnie wplywa na zmniejszenie zuZycia paliwa.
Przed rozpoczeciem smarowania zaleca sie umyé podwozie, a nastgpnie starannie
wytrzeé smarowniczki i korki z resztek kurzu i blota, aby zapobiec przedostaniu
sie zanieczyszczen na: powierzchnie trace. Nastepnie nalezy witaczaé smar sma-
rownicg az do ukazania sie §wiezego smaru w szczelinach miedzy wsp6ipracuja-
cymi czeSciami. Po nasmarowaniu i uzupelnieniu oleju zakreci¢ korki wlewowe

i wytrzeé¢ szmatyg z resztek smaru.

2 o
- -
o ©
. [ [
0T-1
oT-1
: ‘Przebieg samochodu
2 € 9 12 19 18 21 24 27 w tys. km £200km
Rys. 4.1. Schemat obstug technicznych

x
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Widok ogélny silnika S21 z osprzetem, sprzeglem i skrzynig biegbw pokazano na
rysunku 4.2. Charakterystyke zewnetrzna silnika podano na rys. 4.2a (wg ZN-79/
/MPC-00459): * :

‘ge — jednostkowe zuzycie paliwa (g/kWh),

Mo — moment obrotowy silnika (N.m),

. Ne — moc efektywna silnika (kW). . :
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’ Rys. 4.2. Silnik (kpl.) ze sprzeglem i skrzynia biegéw
1 — alternator, 2 — wentylator, 3 — zawor ukiadu ogrzewania kabiny, 4 — termostat,
5 — gaznik Webera, 6 — korek wlewu oleju, 7 — czujnik temperatury silnika, 8§ —
wziernik kola zamachowego, 9 — sprzeglo, 10 — skrzynia biegéw, 11 — rozrusznik, 12 -
miarka. poziomu oleju, 13 — korek spustowy oleju, 14 — kurek spustowy plynu 2z sil-
nika, 15 — aparat zaplonowy, 16 — filtr oleju, 17 — wspornik mocowania alternatora,

18 — pasek klinowy, 19 — czujnik ci$nienia oleju, 20 — pompa ukladu chiodzenia sil-
nika, 21 -— §ruba mocowania glowicy. !

!

4.1.1. Dokrecanie §rub glowicy

. ) . -
Dokregcanie srub nalezy obowigzkowo wykonaé w czasie obstugi jechnicznej OTD
(w okresie docierania), tj. po przebiegu pierwszych 2000 *200 ki, oraz w-innych
przypadkach, o ile zostanie stwierdzone ich poluzowanie.

Sruby nalezy dokreca¢ na zimnym silniku w kolejnoéci pokazanej na rysunku 4.3.
Moment dokrecania $rub wynosi 11+12 daN.m. Po dokreceniu glowicy silnika
nalezy wyregulowa¢ luzy zaworowe mechanizmu rozrzadu (rys. 4.4 i 4.5).
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Rys. 4.3. Kolejnos¢ dokrecania Srub mocujaicych glowice silnika. Dla ulatwienia ob-
#tugi i naprawy dlugoSci Srub mocowania glowicy i ich oznaczenia podano ponizej

Oznaczenie

Wymiary §rub d X1

Oznaczenie

Wymiary Srub dXx1

®

(mm) (mm)

!
@ M14x115 © M14X132
O M14x119 M14X175

Kolejno$¢ dokrecania $rub oznaczono cyframi 1--11 (rys. 4.3)
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412 Rgéulacja_,luzéw zaworowych

Luzy zaworéw na zimnym silniku powinny wynosié:
— zaworéw ssacych 0,20--0,22 mm,

— zaworéw wydechowych 0,30-+0,32 mm. )
Sprawdzenia oraz regulacji luzéw zaworowych nalezy dokonywaé niezwlocznie
w przypadku stwierdzenia nastepujacych nieprawidlowoéci w pracy silnika:

— zmniejszenia przyspieszenia i maksymalnej predkosci samochodu,

— nier6wnomiernej pracy silnika,

— utrudnionego rozruchu zimnego silnika,
— przedmuchu sp:_alih do przewodu ssgcego z objawem ,kichania” w gaZnik,
— nadmiernie glosnej pracy ukladu rozrzgdu. "
Sprawdzenia (regulacji) luzéw nalezy dokonywaé¢ na zimnym silniku (20°C) w na-

stepujacy sposob:

— zdjaé pokrywe glowicy;

- zdjaé kopulke aparatu zaplonu zwracajac uwage na polozenie obsady przewodu
i $wiecy- zaptonowej; ) .

— obracaé walem korbowym silnika az do momentu, kiedy palec rozdzielacza
zaptonu (od strony plytki stykowej) znajdzie sie naprzeciw obsady przewodu
i $wiecy zaplonowej, a styki przerywacza zostang rozwarte;
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Rys. 44. Mechanizm rozrzadu
1 — wat rozrzadu, 2 — korpus popy-
chacza, 3 — pokrywka popychacza,
4 — drazek popychacza, 5 — dzwig-
nia zaworu, 6 — of diZwigni zaworu,

7 — miska sprezyny zaworu, 8 -
wkladka, 9 — zamek, 10 — sprezyna
zaworu, 11 — oslona oleju zaworu
ssgcego, 12 — wkret regulacyiny

dzwignt zaworu, 13 — nakretka za-
bezpieczajgca, 14 — uszczelka glowl-
cy, 15 — zawér ssacy, 16— prowad-
nica zaworu, 17 - gnlazdo zaworw




— przy polozemu palca jak wyzeJ, spraWdzu’: za pomoca szczelmomierza luzy za-

worbw w I cylmdrze,
— obréci¢ watl korbowy o 180° do ponownego rozwarcia styk.éw, w tym polozemu
sprawdzié luzy zaworéw w II cylindrze;
— postepujac podobnie jak dla II cylindra sprawdzi(: luzy zawordéw kolejno w IV
i III cylindrze. ] i
Jezeli luz okaze sie niewlaSciwy, nalezy odkreci¢ przy uzyciu klucza oczkowego ' 1’
i

nakretke zabezpieczajgcg wkret regulacyjny (rys. 4.5), nastepnie obracajac wkret
za pomoca wkretaka ustawi¢ luz tak, aby szczelinomierz wlozony miedzy trzonek
i diwignie zaworu dal sie przesunaé z wyczuwalnym lekkim oporem. Nastepnie
przytrzymaé nieruchomo wkret i dokrecié mocno nakretke zabezpieczajaca. Po do-
kreceniu nakretki sprawdzié luz i w razie jego zmiany wykonaé regulacje pow-
térnie.

UWAGA!

Precestrzega si¢ uzytkownikow, przed zmniejszaniem luzéw w celu nadmiernego sciszeni;
pracy rozrzadu., poniewaz moze to powodowaé¢ wypalanie sie zaworow. oy
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Rys. 4.5. Regulacja luzéw ) o= Y T
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4.2, OBSEUGA UKEADU SMAROWANIA SILNIKA

Do ukladu smarowania silnika (rys. 4.6) wchodza nastepujace zespoly:

— zbiornik oleju w misce silnika,

— pompa -oleju 2,

— wstepny filtr siatkowy na smoku pompy oleju 3,

— filtr oleju pelnego przeplywu 1 (typ PP-6.2),

— przewody i kanaly oleju w silniku.

Sprawne dzialanie tych zespoléw w decydujacy sposéb wplywa na dobre wiasei-
wosci eksploatacyjne oleju oraz wlasciwy przebieg zuzycia czesci silnika.

Fabryka zaleca stosowanie do smarowania silnika olejéw silnikowych podanych

w tablicy 11.4. . - ' T
UWAGA!' ] 3
Fabryka napeinta silnik olejem Lux 6 — zima 1 Lux 10 — latem w ilosci 5 dm’. Za normalne
uznaje sie zuzycie oleju 0,6--1,0 dm*10060 km przebiegu samochodu (uzupelnienia 1 dolewki).
Wieksze zuzvcie  oleju Swiadezy o /‘{ym‘ stanie technicznym ‘silnika (nalezy go oddaé do A

naprawyj.
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< Rys. 4.6. Uklad smarowania silnika
1 —filtr oleJu peilnego przeptywu (PP-6.2), 2 — pompa oleju, 3 — ssak pompy oleju

-

4.2.1. Sprawdzanie i uzupelnianie poziomu oleju w silniku

Sprawdzanie to nalezy przeprowadzaé przed uruchomieniem silnika. Jezeli silnik

- pracowal, a zachodzi-konieczno$§é sprawdzenia ilo$ci ‘oleju, nalezy silnik zatrzymaé

i odczekaé, az olej splynie ze Scianek do miski silnika. Do sprawdzenia poziomu.
oleju w silniku sluzy miarka 2 (rys. 4.7), po wyciggnieciu ktérej, mozna sprawdzié,
czy poziom.oleju znajduje sie¢ miedzy kreskami wybitymi na jej koncu. W celun

: dokladniejszego odczytu nalezy przed pomiarem wytrzeé miarke czysta szmatkg. .

Jezeli poziom oleju w silniku znajduje sie w poblizu dolnej kreski na miarce, na--
lezy uzupeni¢ jego ilo$¢ przez dolanie (tego samego gatunku, jaki jest w sﬂmku)
przez wlew tak, aby poziom ukladal sie ponizej gbérnej kreski.

/
4.2.2 Wymiana oleju w silniku '

Wymiane oleju w silniku wykonuje sie jednocze$nie z wymiang filiru oleju 4
(rys. 4.7). Zuzyty olej nalezy spuszczaé z miski oleju przy dobrze nagrzanym sil-
niku, a zatem najlepiej bezposrednio po ukonczonej jezidzie.

"W cely wymiany oleju nalezy:

— zdjaé korek wlewowy na pokrywie glowicy,

— wykrecié korek spustowy z miski oleju i zlaé olej do podstawionego naczynia,

— wymienié filtr oleju PP-6.2, odkrecajac go od kadluba silnika specjalnym klu-

‘ czem; przed zalozeniem nowego filtru nalezy nasmarowaé¢ uszczelke olejem sil-
nikowym, przykreci¢, filtr rekami do kadiuba, a po zetknieciu sie uszczelki
z plaszczyzna kolnierza dokreci¢ jeszcze filtr o 3/4 obrotu wkreci¢ korek spus-
towy,




”

Rys. 4.7. Odkrecania filtru oleju za

’ pomocy klucza 17-F93-1012

1 — czujnik ci$nienia oleju (CCO-

-WS), 2 — miarka poziomu oleju,

3 — Kklucz specjalny, 4 — filtr oleju,
5§ — miska oleju silnika

— wlaé okolo 5 dm? éwieie\go oleju silnikowego, zalozyé korek wlewow&, urucho-
-mié¢ silnik i sprawdzié, czy olej nie wycieka spod filtru lub korka spustowego. ... '

W czasie wymiany oleju -ptukanie silnika nie jest wymagane, jezeli nie zmienia si¢g
gatunku oleju. : : .

Zalecane gatunki oleju i normy przebiegu samochodu miedzy kolejnymi wymia-
- nami oleju sg podane w tablicy 11.3. Nalezy pamietaé, ze oleju Selektol nie-mozna .
mieszaé z olejem Lux lub innymi olejami, poniewaz moze to ujemnie wplynaé na
prace i trwatoéé silnika. . ' T
Przy zmianie oleju Lux na Selektol lub inny nalezy® przestrzegaé¢ nastepujgcych '

przepisow: '

1) po spuszczeniu oleju (najlepiej natychmiast po unieruchomieniu silnika, kiedy
olej jest jeszcze cieply) napelni¢ miske silnika olejem maszynowym 8 do wyso-
kosci pelnego stanu, tzn. do goérnej kreski na miarce oleju;

2) uruchgmi¢ silnik i utrzymaé go w ruchu na wolnych obrotach przez okolo
3-+-5 minut, nastgpnie zatrzymaé silnik, spusci¢ olej maszynowy 8; gdyby ten
po spuszczeniu okazal sie bardzo zanieczyszczony, nalezy powtérzyé ptukanie . . -
Swiezym olejem (réwniez maszynowym 8);

3) po oprdznieniu miski z oleju maszynowego obréci¢ kilka razy wat silnika roz-
rusznikiem lub korba w celu ulatwienia spustu resztek oleju silnikowego i wy- ;
mienié¢ filtr oleju PP-6.2; ) : o

4) nastepnie miske silnika napélnié $wiezym olejem Selektol; pierwsza wymiang ’ "
oleju Selektol nalezy wykonaé po przebiegu 500 km, druga wymiane — po prze-

- biegu 1000 km, za$ kazda nastapng wymiane co 9000 km przebiegu samochodu, N
“bez plukania silnika (bezwzglednie jednak nalezy wymieni¢ kazdorazowo fiilr ) .
oleju. PP-6.2). ’ ) ;

AN

4.3. OBSLUGA UKLADOW ZASILANIA ORAZ WYDECHOWEGO SILNIKA

Podstawowymi zespolami ukladu zasilania s3: zbiornik paliwa, pompa paliwa, gaz-
nik, filtr powietrza, przewéd ssacy oraz przewody paliwa. Wiasciwy stan technicz-
ny zespoléw tego ukladu wplywa w decydujgcy spos6éb na Prawidlowg prace i osig-
gi silnika. Do ukladu zasilania nalezy réwniez mechanizm sterowania gaznika, tzn.
pedatl gaznika, ciegna sterowania gaznika i ciggna wylgcznika zasysania.
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4.3.1. Obstuga pompy paliwa

L]

W ukladzie zasilania jest stosowana prieponowa pompa paliwa (rys. 4.8) napedzana
mimo$rodem watu rozrzadu. W pompie s umieszczone dwa jednakowe zaworki
zamocowane za pomocg jarzma i dwoch wkretéw. Aby pompa dzialala prawidlowo,
oba zaworki i przepona 8 musza byé szczelne. W celu zabezpieczenia pompy przed
nadmiernym nagrzewaniem sie i powstawaniem korkéw z pary paliwa, miedzy
kolnierz pompy i kadtub silnika jest montowana podkladka izolacyjna 1l miedzy
uszezelkami 12. ‘Pompa jest wyposazona w dzwignie 9 do recznego pompowania
paliwa, ktérej uzywa sie w przypadku, gdy paliwo odparowalo z komory plywa-
N kowej gaznika na skutek dlugiego postoju samochodu .lub stygniecia przegrzanego
L silnikas

Rys. 4.8. Zdejmowanie szklanki osadnika
pompy paliwa ‘
1 — glowica pompy paliwa, 2 — uchwyt
osadnika, 3 — filtr siatkowy, 4 — szklanka
osadnika, 5 — ciegno pompy, 6 = uszczelka
szklanki, 7. — przew6d gietki od zbiornika
do pompy, 8 — przepona pompy, 9 — diwig-
nia reczna pompy, 10 — sprezyna zwrotna,
11 — pedkladka izolacyjna, 12 — uszczelka
pompy, 13 — przewdd paliwa od pompy  do
gaznika, 14 — podstawa pompy

Obsluga pompy polega gléwnie na okresowym .oczyszczaniu szklanego osadnika 4.
W tym celu nalezy odkrecié nakretke uchwytu 2, zdjaé szklanke osadnika i oczy$-
cié ‘ja czysta szmatky. Goérng cze$é pompy nalezy przemyé czysta benzyna i prze-
dmuchaé sprezonym powietrzem. Nastepnie nalezy zamontowaé szklanke, po czym
porqszaja,c reczng diwignia 5 napelnié osadnik paliwem.. Jednoczesnie nalezy spraw-
dzi¢ szczelno§é przylegania szklanki do korpusu pompy. W razie stwierdzenia prze-

szklanka. Nalezy tez sprawdzié, czy érub'yAmocujace pompe do kadiuba silnika nie
ulegly . poluzowaniu. W razie poluzowania nalezy je dokrecié. Peknieta lub wykru-
2 t szong szklanke 4 i przepone 8 nalezy wymienié na nowe.
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13.2. ‘Obsil'ugia gaiﬂika_

Do silnika.-S21 stosowany. jest gaZnik typ 34S2B1, produkcji FOS-E6dzZ.

W zakres obslugi gaZnika wchodza nastepujgce czynnosci: :

1) okresowe czyszczenie gaznika, -

'2) regulacja poziomu paliwa,

3) regulacja wolnych obrotéw silnika. _
Gaznik 34S2B1 (rys. 49) jest gaZnikiem opadowym, dwuprzelotowym z gardzie-
- lami wstepng i gléwng, ze stopniowym otwieraniem II przepustnicy. Kierowca
steruje przepustnica I przelotu. Otwieranie przepustnicy II' przelotu jest sterowane
xggchanicznie przez uklad diwigniowy z osi przepustnicy I przelotu. Przepustnica
I przelotu zaczyna sig otwiera¢ dopiero przy 2/3 pelnego otwarcia przepustnicy I
przelotu. Srednica nominalna przelotéw gaznika wynosi 3¢ mm. W pokrywie gaZni-
ka jest umieszczony element filtrujacy 7 (rys. 4.11), zawér iglicowy doptywu pa-
liwa oraz ptywak 5 zamocowany wychylnie na osi. ~ '
Elementy regulacyjne i dysze dla poszczegélnych ukladéw podano w tablicy 4.1.
Typowe niedomagania gaZnika podano w tablicy 4.2.

Regulacja wolnych obrotéw. Gaznik zamontowany do silnika ma fabrycznie wy-
regulowany uklad wolnych obrotéw i bez potrzeby nie nalezy go regulowaé. Re-
gulacje wolnych obrotéw nalezy wykonaé w przypadku stwierdzenia takich ob-
jaw6éw pracy silnika, jak przerywanie, brak stabilno$ci obrotéw, zbyt wolne (silnik
gasnie) lub zbyt wysokie obroty itp.

Przed przystapieniem do regulacji nalezy sprawdzié:

— temperature silnika (powinna wynosié powyzej 80°C),

— kat wyprzedzenia zaplonu,

— ciénienie sprezania w cylindrach,

— szczelno§é i dzialanie uktadu zaplonowego,

— szczelno$é gaznika..

Rys. 4.9. ‘Gaznik FOS — widok ogélny
1 — dysza paliwa wolnych obrotéw, 2 —
giéwna dysza paliwa, 3 — kréciec prze-
wodu podcisnieniowego regulatora apa-
ratu zaptonowego, 4 — wkret regulacyj-
ny skladu mieszanki wolnych obrotow,
5 — wkret regulacyjny polozenia prze-
pustnicy wolnych obrotéw, 6 — diwig-
nia sterowania przepustnicg I przelotu,
7 — of Pprzepustnicy I przelotu, 8 -+~
dzwignia zwalniajgca, 9 — o§ przepust-
nicy mieszanki II przelotu, 10 — diwig-
nia przepustnicy II przelotu, 11 — dZwig-
‘| nia urzadzenia rozruchowego, 12 -
wspornik, 13 — $ruba mocowania filtru
powietrza, 14 - — korek filtru paliwa, -
15 — pokrywa gaznika, 16 — wkret, 17
— uszezelka, 18 — konedéwka doplywu
¢ ' paliwa

4 — Samoché6d dostawezy Zuk ’ 49 -

-




Rys. 4.10. Sprawdzanie i regulacja po-
ziomu paliwa w gazniku
1 — pqkrywa gaznika, 2 — iglica, 3 --
ramie zawiasy, 4 — kulka, 5 — sprezyna
iglicy, 6 — ramie zawiasy plWaka, 7 —
piywak, 8 — jezyczek ustawienia pozio-
mu paliwa, 9 — zawér iglicowy

.

Rys. 4.11. Gaznik FOS 34S2B1 — dopuszczalny.demontaz T . /.

- 1 — pokrywa gaZnika, 2 — uszczelka pokrywy, 3 — dysza paliwa wolnych obrotéw,.
4 — dysza gléwna paliwa, 5 — plywak, 6 — korek filtru, 7 — e;emgm ‘_:ntquQCy,.
. 8 — dysza pompki przyspieszajgce] ol N

v




_ Tablica 41

/

Dane regulacyjne gainika \
. . . Cecha dyszy
.Nazwa cze$¢i regulacyjnych kalibrowan&ch‘ uklad I uklad II
» . przelotu przelotu
Srednica nominalna przelotu ‘ 34 mm 34 mm
Srednica gardzieli , 25 mmr 25 mm
Dysza gldwna paliwa : ) 120 150
Rozpylacz kompletny 450 450
Dysza paliwa wolnych obrotéw - 50 - 50
Dysza gtéwna powietria ) 210 _ 210
' | Dysza pdwietrza urzadzenia rozruchowego 150 —
Dysza paliwa pompki przyspifszajacej 70 : —
Dysza paliwa urzadzenia rozruchwego \ F1/150
Zawbér iglicowy doplywu paliwa 175
Rurka emulsyjna F30 F30
Poziom paliwa — odleglo$é plywaka od plaszczyzny .
pokrywy (w polozeniu pionowym) ~  5—5,5 mm
Skok plywaka - ‘ 8,5 mm
Masa plywaka . : ‘18 g 5
UWAGA! Na kaidej dyszy jest wybita cecha. ) : !
Aby otrzymaé wielkosé Srednicy dyszy naleiy ceche podzieli¢ przez liczbe 100, mp. dysza |

z cechg 120 ma Srednice otwprka 1,2 mm,

Regulacje wolnych obrotéw nalezy wykonaé wg nastepujacych wytycznych (rys.

4.9) — regulacja tylko w kanale gléwnym I przelotu:

— §rubg regulacyjng 5 uchyiié dodatkowo przepustnice, wykrecié o 3 obroty wkret.
skladu mieszanki ¢ i uruchomié silnik (powinien pracowaé na S$redniej pred-
koSci obrotowej); . .

— wykrecié Srube 5 przy pracujacym silniku az obroty spadna do mozliwie naj-
wolniejszych, nie powodujacych jednak ga$nigcia silnika; wykrecajge wkret 4
uzyskaé¢ mozliwie najwigeksze i najréwniejsze obroty — jezeli okaig sie za wy-
sokie, nalezy powt6érzyé wymienione czynnoS$ci, az osiggnie sie wlasciwe wolne

obroty w granicach 600-+-800 obr./min.

Sprawdzanie i regulacja poziomu paliwa gainika (rys. 4.10). Do 'szybkiego spraw-

dzenia poziomu paliwa w komorze plywakowej gainika Webera stuzy przyrzad

kontrolny nr 17-P-1107; przyrzadem tym sprawdza sig poziom paliwa w gaZniku
bez konieczno¥ci zdejmowania jego pokrywy.

_Aby dokona¢ szybkiego pomiaru: poziomu paliwa w gaZzniku nalezy.

— odkrecié z przyrzadu kapturek ochronny;

— wykrecié . dysze glowng paliwa z obsadg z gaznika, a na jej miejsce wkrecié
korpus przyrzadu (wkrecaé natychmlast aby jak naJmmeJ paliwa wyplynelo
z komory plywakowej); .

— uzupelnié poziom paliwa w komorze plywakowe] gazZnika za pomoca _recznej
d4wigni pompy paliwa;

— uruchomié silnik na 10--15 sekund;

~— wylaczyé silnik i odezytaé na przyrzadzie kontrolnym' poziom paliwa (p0w1n1en
znajdowaé sie miedzy kreskami MIN i MAX).

W przypadku stwierdzenia, ze poziom paliwa nie pokrywa sie z wymaganym, na-. ..

lezy. adkrecxé pokrywe gazmka i wyregulowaé poz1om paliwa w komorze pme

i)
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Tablica 42

Typowe niedomagania gaznika FOS 34S2B1 i sposoby ich usuwania

Objawy Przyczyna ' Spos6b naprawy
1 . 2 3
1. Zimny 1. Zaciety zawor urzadzeniaroz-;1. Wyjaé i sprawdzi¢ zawor
‘| silnik nie ruchowego urzadzenia rozruchowego
daje sie 2. Zatkana dysza paliwa urza-|2. Wykreci¢ i oczySci¢ dysze
uruchomié dzenia rozruchowego

2. Goracy silnik nie daje sie

uruchomié

1. Niewlasciwa regulacja wol-
nych obrotéw

2. Wskutek przegrzania silnika
nastepuje silne odparowanie pa-
liwa w komorze plywakowej.
Pary paliwa zatrzymuja sie w
przewodach i gaZnik sie ,zale-
.wa”

3. Urzadzenie rozruchowe po-
zostaje stale wilgczone ze wzgle-
du na zaciecie sie tloka urzg-
dzenia

1. Wyregulowa¢ wolne obroty
(rys. 4.9) ‘

2. Uruchomié¢ silnik przy na-
ci$nietym do polowy pedale
przyspieszenia (gazu). .
Utrzymaé pedal w tym poloze-
niu do chwili uruchomienia sil-
nika

3." Rozmontowaé urzadzenie roz-
ruchowe i dokladnie sprawdzié,
usungé przyczyng zacinania (rys.
4.11)

3. Nieréwna praca silnika
na wolnych obrotach

1. Przedostawanie sie¢ powie-
trza przez uszczelki lub pod-
kiadke odlegloSciowa miedzy
gaznikiem a rurg ssgcg

2. Nieszczelno§é miedzy rurg
ssacg a glowicy silnika

3. Przedostawanie sie powie-
trza miedzy osiami przepusini-
cy a obudowa gaZnika z powo-
du zuzycia

4. Zatkana dysza paliwa Ilub
kanaly wolnych obrotéw

5. Przepustnice nie domykajg
sie przy swobodnym potozeniu
pedatu przyspiesznika (gazu)

1. Dociggngé nakretki gaznika,
sprawdzié kolnierz mocujacy
gaznik czy nie jest odksztalco-
ny, w razie konieczno$ci zeszli-
fowaé

2. Dociggngé nakretki mocujg-
ce rure ssacg do glowicy, jesli
niedomagania wystepuja nadal
zdjaé rure ssaca i sprawdzié
plasko$§é kolnierzy, w razie ko-
niecznosci przeszlifowaé plasz-
czyzne kolnierzy .

3. Sprawdzi¢ i w razie potrze-
by wymienié osie przepustnicy

4, Wykrecié dysze i przedmu-
chaé sprezonym powietrzem -ka-
naly i dysze

5. Sprawdzi¢ polozenie przegu-
bowe pedalu przyspiesznika.
Skontrolowaé c¢zy przepustnice
swobodnie sie obracajg, w prze-
ciwnym razie naprawié ich osie

4. Przelewa-
nie gaznika
lub prze-
cieki pa--
liwa |

1. Nieszczelny zawdr iglicowy -

/

2. \Uszkodzénf plywak odksztal-
cony lub przebity

1. Sprawdzi¢ czy nie ma obcych
cial miedzy iglicg a jej gniaz-
dem, w razie uszkedzenia wy-
mienié zawor iglicowy

2. Wymieni¢ plywak 5 (rys. 4.11)




3. Niewlasciwy poziom paliwa
4. Nieprawidlawe dzialanie me-

3. Ustawié¢ poziom paliwa

4, Wyjaé plywak, sprawdzié

:gd: § chanizmu plywaka z powodu|ewentualne uszkodzenia napra-
~§ 'c'g" zacinania sie lub tarcia czesci|wié

L 5. Uszkodzona uszczelka korka|5. Wymienié uszczelke korka
.g ﬁ filtru siatkowego na pokrywie[i upewnié sig, czy plaszczyzna
§§ gaznika przylegania na pokrywie nie
° 8 jest odksztalcona

8 a 6. Niewlaéciwe ci$nienie pom-|6. Sprawdzi¢ ciSnienie podawa-
e py paliwa nego paliwa (powinno wyn051é
< 22-+30 kPa)

1. Niewlasciwy poziom paliwa

1. Ustawié poziom paliwa (rys.

8 : 4.10)
qf.; 2. Zanieczyszczone jedna lub|2. Wykreci¢ dysze i przedmu-
8 dwie dysze gléwne paliwa .|chaé sprezonym pow1etrzem 4
8 (rys. 4.11)
S” 3. Zanieczyszczony kanal lub|{3. Wykrecié dysze i przedmu-
23 dysza pompy przyspieszajacej chaé sprezonym powietrzem
% § 4. Skrzywiony walek pompy|4. Wyjaé i wymienié walek
S g przyspieszajacej pompy
=4 5. Zlamana lub ostabiona spre- (5. Wyjaé i wymienié sprezyne
é :‘é zyna. tloka pompy przyspiesza-
2 5 jacej
AN 6. Niedostateczny skok pedatu|6. Wyregulowaé uklad dZng-
" przyspieszacza (gazu) niowy pedalu gazu

1. Urzadzenie rozr?lchowe pozo-|1. Sprawdzi¢ kanaly urzadzema
© staje czeSciowo wiaczone rozruchowego i przedmuchaé
E sprezonym powietrzem, spraw-
3 dzié tlok, dzwignie i napiecie|
3 ciegna urzadzenia rozruchowego
g 2. Nieszczelny zawér iglicowy |[2. Wymieni¢ zawér
rg .13. Przybity 1lub odks;talcony 3. Wymienié plywak
-g g plywak
Z ;_3 4. Niewla$ciwy poziom paliwa |4. Ustawié poziom paliwa (rys:
o & za duzy 4.10)

liwa ustala sie¢ regulujac polozenie plywaka w stosunku do pokrywy gaznika. W
celu dokonania regulacji potozenia plywaka palezy:

‘sprawdzié czy plywak' 7 (rys. 4.10) ma wlasciwa masg, nie ma wegniecen i swo-

bodnie obraca si¢ na osce;

sprawdzié czy zawor ﬁhcowy 9 jest szczelnie wkrecony w gmazdo i czy kulka 4

- amortyzatora drgan iglicy -2 nie jest zablokowana;

ustawi¢ pokrywe gaznika 1 w pozycji pionowej, tak aby plywak 7 swym cig-
zarem nie wcisngl kulki 4 w iglice 2;

édy pokrywa 1 jest w- pozycji pionowej i .jezyczek 8 plywaka lekko dociska kul-
ke iglicy, odleglo$¢ miedzy plaszczyzng pokrywy bez uszczelki a plywakiem
powinna wynosié 5--5,5 mm;

sprawdz1é czy skok plywaka wynosi 8,5 mm i ewentualnie poprawi¢ go przez
odgiecie wystepu zawiasy 3; -
sprawdzié, czy sprezyna 5 umozliwia swobodny ruch iglicy w gnieZdzie;




g&y zaého@m _potmelfa zmimy poIazenia
przegmame ramion 6° zawiasy az do uzyskama odlegloSci pomigdzy plaszczyzna
pokrywy a plywakiem réwnej 555 mm (jezyczek zawiasy powinien poz.ostaé
w polozeniu prostopadlym do osi iglicy);

— zamontowaé pokrywe gaZnika zwracajac uwage, aby plywak mial swobodny
ruch, bez ocierania o $cianki komory ptywakowej. ’

UWAGA! - -

Regulacje poloienia pivwaka naleity wykonaé kazidorazowe po wymianie plywaka ilub za-
woru doplywu paliwa. Wskazana jest przy tym wymiana uszczelki pod pokrywsa gaznika.

A

“EET‘ :

ek

‘Czyszczenie gainika nalezy wykonywaé w okresie docierania (OTD) po przebiegu

pplerwszych 2000 1200 km oraz okresowo po kaidorazowym przeblegu 9000 km

(tabl. 11.2). W tym celu nalezy wymontowaé gaznik z silnika, umyé z zewnairz

1 czeSciowo rozmontowaé: - :

— zdjaé pokrywe gaznika 1 (rys. 4.11) uwazajac, aby nie uszkodzié uszczelki 2
i ptywaka 5; !

— wykrecié korpusy wraz z dyszarm glownymi paliwa 4;

— wykrecié dysze paliwa wolnych obrotéw 3; )

— wykreci¢ korek 6 z pokrywy gaZnika i wyjaé element filtrujacy 7;

— wymontowaé¢ dysz¢ pompy 8 z korpusu gazZnika.

Wymontowane czesci dokladnie my¢é w nafcie lub nieetylizowanej® benzynie, prze-

dmuchaé sprezonym powietrzem i ponownie zmontowaé, pamietajgc aby nie po-

mylié dysz gléwnych paliwa z I i II przelotu gaznika, ktére majg rézne $rednice.

W przypadku duzego zuzycia paliwa skontrolowaé przed montazem S$rednice dysz

{wg tablicy 4.1). ’

UWAGA! ' .

Niedopuszczalne jest roimontowywanie gaznika, w Stopniu wi¢kszym niz poedano na rys.

4.11, oraz czyszczenie dysz narzedziami metalowymi. Zapchape dysze paliwowe naleiy czysci€
przedmuchujae je sprezonym powietrzem.

4.3.3. Obsluga filiru powietrza

E2

. Obstuga filtru powietrza sprowadza sie do okresowego czyszczenia wkladu filtru

oraz_ jego wymiany w ramach obstugi OT-II (tabl. 11.2). Czyszcézenie wkladu za-
leca sie wykonaé co 3000 km (OT-I) przez kilkakrotne wstrzasniecie wkladem,
a nastepnie przedmuchanie strumienia powietrza o niskim ci$nieniu, skierowanym
od $rodka wkladu do zewnatrz. Jezeli po wykonaniu tych czynnosci wklad jest
nadal zatkany, nalezy go wymienié na nowy. W celu wymiany wkladu nalezy od-
krecié nakretke skrzydelkbwa 6 (rys. 4.12), zdjaé¢ pokrywke filtru 3, wyjaé wklad
filtrujacy 4 i wymienié na nowy. Filir powietrza ma dwa kr6éce do ssania po-
wietrza: jeden do ssania powietrza zimnego w lecie, 'drugi do ssania powietrza
nagrzanego od przewodu wydechowego w zimie. Do przestawienia przyslony filtru

" stuzy uchwyt A (rys. 4.13). Latem uchwyt A nalezy przesunaé w kierunku nie-

bieskiej strzatki C (zasysanie zimnego powietrza), a zimg — w kierunku czerwo-
nej strzalki B (zasysanie podgrzanego powietrza).

4.3.4. Obstuga ukladu wydechowego

L

‘plywaka, nalezy regulowaé - go przez- -

1}

Uklad wydechowy sklada sige z przewodu wydechowego z podgrzewaczem mie- .

szanki, rury wydechowej oraz ttumika 10 (patrz rys. 1.2).

Gazy spalinowe (przy zimnym silniku) nagrzewaja dolna, uzebrowana $cianke prze-
wodu ssgcego i mieszanka paliwa zasysana przez ten przewdd jest wtedy podgrze-,
wana.

W miare podwyzszama sie temperatury pracy silnika przepustnica sterowana spreg-

zyna bimetalowg zamyka przeplyw spalin ogrzewajacych przewéd ssacy, a spaliny

. sa kierowane bezposrednio do rury wydechowej. Termostat ten znacznie poprawia

warunki pracy silnika w poczatkowym okresie jego uruchomienia.
54 '




Rys. 4.12. Filtr powietrza
1 — przystona, 2 — uchwyt przyslony,
3 — pokrywa filtru, 4 — wklad filtru-
jacy, 5 — obudowa filtru, 6 — nakret-
ka skrzydelkowa

)

{ Rys. 4.13. Filtr powietrza —

- elementy sterowania

i A — uchwyt przyslony, B --

strzalka czerwona, C — strzal-
ka niebieska

" Obstuga ukladu wydechowego polega na sprawdzaniu szczelnosSci polgczen, dzia-
lania podgrzewacza mieszanki paliwa z powietrzem, sprawdzaniu stanu wieszakéw
gumowych i stalowych mocujgeych rure wydechows i tlumik oraz usuwaniu na-
garu z przewodu wydechowego. Przy nieszczelno$ci ukladu wydechowego trujgce .’
spaliny moga sie przedostaé do kabiny kierowcy lub przedzialu pasazeréw oraz
stwarzajg niebezpieczenstwo powstania pozaru. - ‘

- Usuniecie przedmuchéw spalin na polgczeniach polega na dokrecaniu nakretek

mocujacych lub na wymianie zuzytych uszczelek. .

Peknigcia rury wydechowej lub ttumika moina zaspawaé. Uszkodzenie podgrze-
wacza mieszanki moze by¢ ‘przyczyna przegrzewania sie silnika. Przyczyna tej
niesprawno$ci moze by¢é zatareie sie osi przepustnicy lub uszkodzenie sprezyny
" bimetalowej, Uszkodzone czesci nalezy wymienié.

Nagar z kanaléw wewnetrznych przewodu wydechowego nalezy usuwaé skroba-
kiem irszczotky druciang. :

44. OBSLUGA UKLADU CHLODZENIA SILNIKA

W samochodzie” ZUK jest stosowany zamkniety uklad chlodzenia silnika (rys.
4.14), ktéry sklada sie z kanaléw cieczy chiodzacej w kadlubie i glowicy silnika I,
z pompy I2 i wentylatora 14, chlodnicy 5, termostatu 3, przewodéw, zbiornika za-
silajacego 9 i zastony chtodnicy 16. ' ‘

. - 5B
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‘W okresie zimowym (od 1.XI do 3LIII) fabryka napeinia uklad chlodzenia silnika

plynem’ trudno. zamarzajacym Borygo w iloSci 12 dm® (za dodatkowa oplaty). Za-
czyna on zamarza¢ dopiero w temperaturze —35°C. Plyn ten sklada sie z 49%

- glikolu etylenowego i 50%% wody destylowanej oraz 1% dodatkqw antykorozyjnych.

Stosowanie plynu w ukladzie chlodzenia w zasadniczy. spos6b upraszcza obstuge
uktadu chtodzenia (szczegblnie w okresie zimowym) oraz nie powoduje osadzania
sie kamienia kotlowego w kanalach silnika i chlodnicy, co wystepuje przy stoso-
waniu wody. Aby uklad chlodzenia dzialat prawidiowo, poziom plynu chlodzacegd
w zbiorniku zasxlajqcym 9 musi siegaé 6-+7 cm powyzej znaku MIN na S$ciance
zbiornika.

Przy nadci$nieniu w ukladzie wiekszym od 4,41 kPa otwiera si¢ zawor nadciénie-
niowy 12 (rys. 4.15) w korku chlodnicy, a ciecz przeplywa z chlodnic do zbiornika
zasilajgcego — strzatki czarne. Podczas stygniecia silnika powstaje w chtodnicy
podci$nienie i przy wielkoSci ok. 1 kPa ciecz ze zbiornika 9 jest zasysana z po-. .
wrotem do chiodnicy — strzalki jasne.

Poziom plynu w zbiorniku zasilajacym i chlodnicy nalezy sprawdné (przy zimnym
silniku) co najmniej raz w miesigcu oraz zawsze przy nadmiernej temperaturze
silnika.

W okresie letnim (od 1.IV do 31.X) zastepczo mozna stosowaé wode w ukiadzie
chtodzenia silnika.

. Rys. 4.15. Korek wlewowy chlodfxicy
1 — korpus korka, 2 — plytka sprezysta z uszczelkg, 3 — trzpien, 4 — sprezyna za-
woru nadci§nieniowego, 5 — przew6d od chiodnicy do zbiornika zasilania, 6 — gardziel
chtodnicy,- 7 — uszczelka zaworu nadci$nieniowego, 8 — plytka zaworu podci$nienio-
wego, 9 — trzpien, 10 — sprezyna zaworu podci$nieniowego, 11 — gniazdo zaworu,
12 — zaw6r nadci$nieniowy

4.4.1, Uzupeinianie i wymiana plynu w ukladzie chlodzenia silnika

Plyn w ukladzie chlodzenia zaleca si¢ wymienia¢ co 2-+3 lata, gdyz po tym okre-
sie jest on zanieczyszczony i pozbawiony na skutek parowania swoich wlas-
ciwo$ci chlodzacych. Pilynu Borygo nie mozna mieszaé z- plynem Antyfryz (wg
GOST 159-52Y ani fez z innymi gatunkami plynéw. Ubytki plynu Sspowodowane
jego parowaniem mozna uzupelniaé woda destylowana. Przy uzupelnianiu plynu
woda temperatura jego zamarzania bedzie odpowiednio wyzsza (tabl. 4.3), o czym
nalezy pamietaé podczas wiekszych mrozéw, aby nie dopuscié do zamarzania tej
mieszaniny w silniku i chlodnicy. Ubytki. plynu na skutek wyciekéw z ukladu
nalezy uzupelnié odpowiednim gatunkiem plynu. '

57
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Tablxca 4.3
Skiad chemlczny, gestosé i temperatura poczqtku krzepniecxa (zamarzania) piyau
Borygo wg PN-75/C-40007 w zaleinoSci od- iloSci dolanej wody destylowanej

Sklad chemiczny ptynu ) cara
T a
. Gesto$é ptynu Tempe: akur
woda glikol w temp. 20°C poczgtlcu Uwagi
destylowana etylenowy (g/em?) krzelgniec‘a -
(% objgtosci) (% objetosel) O
50 ~ 50 1,063 —35 plynt)
55 45 1,063 —29 plyn rozcienczony
60 40 1,057 - —25 wodg destylowana
65 35 ) 1,050 —19 przez uzytkownika
70 30 1,043 "—15 samochodu
80 ' 20 1,029 —10
1) Piyn Borygo sprzedawany przez CPN zawiera 50% objetosci wody destylowanej, 49% gli-
kolu etylenowego i ok. 1% dodatkéw antykorozyjnych. Plynu Borygo nie mozna mieszaé
- z plynem Antyfryz wg GOST 159-52 oraz innymi plynami
Zastepczo do ukladu chlodzenia zamiast plynu Borygo moéna stosowaé plyn Fritom
wg ZN-78/MPCh/WS-T-21 '

W celu opréznienia ukladu z plynu nalezy otworzy¢ kurek spustowy chtodnicy 17
(rys. 4.14), kurek w kadlubie silnika oraz zawor nagrzewnicy 10 przez przesuniecie
dzwigni 6 (rys. 3.1) w prawe polozenie, oraz zdja¢ korek wlewowy chlodnicy i ko-
rek zbiornika zasilajacego.

W okresie zimowym, aby przyspxeszyé osiggniecie wlasciwej temperatury przez
silnik i utrzymaé ja w czasie jazdy, nalezy odpowiednio zaciggnaé przystong chlod-

‘ nicy 16 (rys. 4.14). Gdy zajdzie potrzeba uzupelnienia poziomu, piyn nalezy. dole-
‘waé pqwoli wylgcznie do zbiornika zasilajgcego. Przy nagrzanym silniku nie na-

lezy nigdy odkrecaé korkéw chlodnicy i zbiornika zasilajacego ze wzgledu na mo-
zliwo$¢ poparzenia. Jezeli poziom jest bardzo niski, a silrfik mocno hagrzany, nie ’
nalezy dolewaé¢ plynu, lecz poczekaé, az silnik ostygnie. Gdy temperatura octoczenia
zbliza sig do 0°C, uklad chlodzenia nalezy napelnié plynem Borygo.

Jezeli podczas jazdy samochodem w okresxe letnim i zimowym z nxezﬁé[i’iych przy-

. czyn jest za wysoka temperatura snlnm, to wlaczenie - nagrzewnic i calkowite

sclqgmecne zaslony z chlodnicy w zasadmczy sposéb obniza temperature silnika
przy prawidlowo dzlala;qcych ‘nagrzewnicach.

S

Aby spuscié plyn z ukladu chlodzenia i ogrzewania nalezy:

— otworzyé¢ zawor doptywu ptynu do nagrzewmc to jest wlaczyé ogrzewame ka—
biny;

— zdjaé korki wlewowe chlodmcy i zb1ormka zasilajgcego: 6, 9 (rys. 4.14);

— odkrecié kurki spustowe w chlodnicy 17 i kadtuba silnika;

— spusci¢ plyn ze, zbiornika zasilajgcego, zdejmujac ‘prze\';véd laczacy -ten zbiornik
z chlodnica.

Napélnianie ukladu chlodzenia. Aby napelnié uklad chlodzenia nalezy:

— zamkngé dwa kurki — jeden w chlodnicy, a drugi w kadluble s1lmka,

— wlewaé¢ powoli plyn do chtodnicy;

— dolaé plynu do zbiornika zasilajacego ponad znak MIN, po uprzednim zalozeniu ’
przewodu laczacego zbiornik zasilajacy z chlodnica;

— zalozyé korek na wlew chlodnicy 6 (rys. 4.14);

— uruchomié silnik i pozostawié go na wolnych obrotach (ok. 40 sekund) do cza-
su, gdy powietrze przestanie wydobywa¢ sig ze zbiornika zasilajacego;




— odstep m1edzy elektrodami $wiec, k‘céry powinien wynosié 06 0,7 mm (spraw-
dzié szczehnomlerzem),
— wyglad zewnetszny Swiecy.

W razie zwigkszenia sie odstepu elekirod $wiecy nalezy wyregulowaé jego wiel-
koéé przez dogigcie bocznej elektrody. Nie nalezy nigdy doginaé Srodkowej elektrody
$wiecy, gdyz grozi to jej uszkodzeniem. O stanie technicznym swxec éwxadczy bar-
wa izolatora od strony elektrod oraz cze$ci wkrecanej w glowice:
— barwa izolatora $wiecy prawidlowo pracujgcej jest jasnobrgzowa, czgéé gwin-
towana nieco ciemniejsza, elekirody we wilasciwym stanie — siwe;
— barwa izolatora biala lub jasnoszara $wiadczy o zbyt matej wartoéci cieplnej
Swiecy (Swieca gorgca) lub pracy silnika na zbyt ubogiej mieszance;
— barwa izolatora czarna (izolator i cze§é gwintowana pokryta sucha sadzg) wska-
zuje, ze ma ona za duzg warto§é cieplna (§wieca zimna) lub silnik pracuje na
zbyt bogatej mieszance.

Zamienniki §wiec zaptonowych podano w tablicy 4.4. ,

Podczas ogledzin $wiec nalezy réwniez zwracaé uwage na uszkodzenia mechanicz-
ne izolatora $wiecy, np. pekniecia cze$ci zewneirznej lub wewngtrznej. Pekniecia
wewnetrzne $§wiadcza o zbyt malej wartoSci cieplnej Swiecy. Normalny okres eks-
ploatacji $wiecy wynosi 15000 km i po tym przebiegu $wiece nalezy wymienié.

) Tablica 44
Wykaz swiec zaplonowych stosowanych do silnika S21 (zamienniki)
Wartogé Producent i oznaczenie Swiec
Gwint §wiecy cieplna -Iskra Bosch Mogurt | Isolator PAL Katek
wgISO PRL RFN Wegry NRD CSRS ZSRR
‘M14X1,25
o dlugosci 75 F75 W175T1 Vv-30 M14-225 14-8 A23
12,7 mm .

Swiece nalezy wymienié réwniez w razie pekniecia izolatora lub wypalenia elek-
trod — gdyz w tym przypadku wyladowania ‘elektryczne przebiegaja poza szcze~
ling migdzy elektrodami. Wszelkiego rodzaju zanieczyszczenia na $wiecy, $wiad-
czgce o nieprawidlowej pracy Swiecy lub silnika, nalezy usunaé ze $wiecy miekka
druciang szczotka.

4.5.2. Obsluga aparatu _zaplonowego

Kolejnosé zaplonu w cylindrach silnika jest nastepujaca: 1—2—4—3. Silnik S2i
jest wyposazony w aparat zaplonowy typ 44-44 (rys. 4.19), z predkoscig i podcis~
nieniowa automatyczng regulacja kata wyprzedzenia zaptonu, oraz korektor okta-
nowy do recznej regulacji zaplonu w zalezno$ci od liczby oktanowej zastosowanego

paliwa.

UWAGA! /
Producent silnika ustawia kat wyprzedzenia zaplonu na 5° *1° pr7ed 77 dla etyliny 78. Na
paliwo o wyizszej lnczble oktanowej, np. etyline 85, zaplon nalezy odpowiednio przyspieszy¢

na 8° t1°,




2

4.5.3. Sprawdzanie i regulacja odstepu stykéw przerywacza -

Aby sprawdzié odstep stykéw przerywacza nalezy: -

— zdjaé kopulke i wyjaé palec rozdzielacza 3 (rys. 4.19);

— sprawdzi€, czy styki nie s3 nadpalone, a w razie potrzeby oczyscié je drobnym
plaskim pilnikiem; ‘

— obracajac wal korbowy (korba) ustawi¢ krzywke aparatu w polozeniu dajacym

' najwieksze rozwarcie stykéw; ’

— sprawdzié szczeélinomierzem odstep miedzy stykami, ktory powinien wynosié
0,35-+0,45 mm. . -

Jezeli odstep jest niewla$ciwy, naleiy ustawié¢ go w nastepujacy sposéb:

— zluzowaé wkret przerywaéza 10 i wlozyé wkretak w wyciecie plytki 9 pokre-
cajac wkretakiem ustawié wymagany odstep stykow;

— dokrecié wkret 10 i ponownie sprawdzi¢ odstep;

— zalozyé palec 3 i kopulke aparatu.

UWAGA!

sJezeli zmniejszenie szczeliny wynika z zuZzycia stykOw oraz wytarcia pietk: stvku rucho-
mego i garbkéw krzywki, to odsuniecie stykoéw od siebie — w celu uzyskania prawidiowej
szczeliny — powoduje zmiane chwili rozwarcia stykéw, a tym samym zmiane chwili powsta-
nia zapionu. Dlatego po regulacji szczeliny (odstepu) naleiy powtéroic sprawdzi¢ (wyregu-
lowaé) kat wyprzedzenia zapionu.

Rys. 4.19. Rozdzielacz zaplonu (typ 44-44, przy zdjetej glowicy) = -

1 — zlacze przewodb6w zasilania, 2 — koicéwka przewodu doprowadzenia podcisnienia,
3 — palec rozdzielczy, ¢ — fruba regulatora oktanowego, 5 s+ uchwyt glowicy, 6 —
kondensator, 7 — wkladka filcowa smarowania Kkrzywki, 8 — wkret gniazéda wkrapla~
nia oleju smaréwania watka, 9 — zaczepy regulacyjne przerywacza, 10 — wkret regu-
lacyjny z ibem mimofrodowym, 11 — of przerywacza, 12 — styk stalty (kowadetko), >
13 — wskazéwka regulatora oktanowego, 14 — wkret, .15 — podstawa regulatora okta- K
nowego do recznego ustawiania zaptonu, 16 — styk ruchomy. (m;otecz'ek), ‘17 — pod-

. . stawa no$na przerywacza, 18 — styki przerywacza - . -




Ustawienia zaplonu nalezy dokonywaé w

czasie obslug technicznych (tabl. 11.2), przy

demontazu aparatu -zaplonowego, watu roz-
rzadu, pompy oleju i w razie stwierdzenia
nieprawidlowosci w pracy silnika, takich jak:

— zmniejszenie przyspieszen i maksymalne]j
predkosci samochodu, .

— zwiekszenie zuzycia paliwa, ' o

— spalanie stukowe,

— przegrzewanie si¢ silnika.

Sprawdzanie kata wyprzedzenia zaplonu. Za-

plon w silniku sprawdza si¢ i ustawia w

stosunku do polozenia tloka pierwszego cy-

‘lindra w #zwrocie zewnetrznym ZZ (pierw-

szy cylinder silnika liczy si¢ od strony wen-

tylatora i pompy wody).- )

Aby sprawdzi¢ kat wyprzedzenia zaplonu

nalezy:

— zdjaé pokrywke wziernika kola zamacho-
wego (rys. 4.21); ' ,

— zdja¢ koputke aparatu zaptonu, notujac
w pamieci  polozenie obsady przewodu
Swiecy pierwszego cylindra;

— zarébwke kontrolng w oprawée (lampke)
podlaczyé jednym przewodem do zacisku
niskiego napiecia cewki zaplonowej, a dru-
gim do przewodu z masg; ’

— wilaczyé zaplon;

N AR )
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Rys. 4.26. Palec rozdzielacza zaplonu
1 — sprezyna dociskowa, 2 — kor-,.
pus ebonitowy, 3 — plytka stykowaj .

Rys. 4.21. Wziernik kela 2zamachewego

1 — trzpied wskazujacy, 2 — obudowa
sprz¢gla, 3 — otworek kontrolny;.4 —
podzialtka, 5 — kolo zamachowe, 6 —

znak ostrzegawczy malowany bialg far-
ba, ZZ — zwrot zewnetrzny tloka ozna-
czony otworkiem na kole zamachowym,
n — kierunek obroté6w watu korbowego

z kolem zamachowym b

-

— obracaé walem korbowym silnika (korba rozruchowsg) do chwili, kiedy palec
rozdzielacza zaplonu (od strony plytki stykowej) znajdzie sie naprzeciw obsady
przewodu $wiecy pierwszego cylindra, a stozkowy ftrzpien w otworze wzier-
nika wskaze 8° przed znakiem (otworkiem) na kole zamachowym, ktérym ozna-
czono polozenie tloka pierwszego cylindra w zewnetrznym zwrotnym punkcie
ZZ. W tym polozeniu przy prawidlowo ustawionym kacie wyprzedzenia zapionu
(8°) powinna zaéwiecié sie¢ zaréwka kontrolna, podiaczona do cewki i masy sil-
nika. Jezeli nie za$wieci sie, nalezy ustawié kat wyprzedzenia zaplonu silnika.
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Ustawianie kata wyprzedieg:ia zaplonu, Do méine'go’ ustawienia kata wypizedzerﬁa
zaplonu w zaleznoSci od liczby oktanowej zastosowanego paliwa stuzy regulator
(korektor) oktanowy 15 (rys. 4.19), na ktéorym znakiem (+) oznaczono przyspie-
szgnie, a znakiem .(—) opédznienie zaptonu. Po poluzowaniu $ruby mocujacej 14
mozna obréci¢é korpus aparatu zaplonowego w prawo (zmniejszenie kata wyprze-
dzenia zaplonu), w przypadku zastosowania paliwa o nizszej liczbie oktanowej,
lub. w lewo (zwiekszenie kata wyprzedzenia zaptonu), przy zastosowaniu paliwa
o wiekszej liczbie oktanowej. Przesuniecie ptytki korektora oktanowego 15 o jedng

. dzialke odpowiade; zmianie kata wyprzedzenia zaplonu o 2°.

Aby ustawi¢ kat wyprzedzenia zaptonu nalezy: . \ .

— ustawié¢ podzialke na kole zamachowym (w. sposéb opisany przy sprawdzeniu
kata wyprzedzenia zaplonu) w polozenie wskazujace 8° przed ZZ, przy czym
palec rozdzielacza powinien znajdowaé sie naprzéciwko obsady przewodu $§wiecy

~ pierwszego cylindra; . '

— poluzowag Srube 14 (rys. 4.19) ustalajaca obudowe aparatu zaplonu;

— obro6cié wolno obudowa aparatu w lewo (plytka selektora 15) az do chwili za-
Swiecenia zaréwki kontrolnej;

— sprawdzié dokladno$é ustawienia zaplonu ruszajac palcem rozdzielacza w obu

- kierunkach, co powinno powodowaé miganie (gasniecie) zaréwki kontroinej;
jezeli to nie nastepuje, naleiy ponownie i starannie wykonaé ustawienie kata
wyprzedzenia zaplonu; . )

— dokrecié mocno Srube 14 (rys. 4.19). mocujacg plyte selektora, zachowujge usta-
lone polozenie obudowy aparatu zaplonu; ’

— wylaczyé zaplon silnika; ' . ‘

— odlgczyé przewody' lampki kontrolnej, zalozyé pokrywke wziernika i koputke
aparatu zaplonowego. :

Po prawidlowym ustawieniu zaplonu mozna sprawdzi¢ jeszcze prace silnika w cza-

sie jazdy probnej samochodu, na biegu bezpos$rednim (III) z predkoscig 55-+60 km/h

po drodze poziomej, z silnikiem dobrze nagrzanym do temperatury 70--80°C. Jezeli
szybkie naci$nigecie pedatu gazu do oporu wywola staba, krétkotrwala detonacje,
to zaplon jest ustawiony prawidlowo. Przy silnej detonacji zaplon nalezy opéZnié,

a przy spalaniu bez detonacji — przyspieszyé.

Zaleca sie ustawienie zaplonu zlecaé do stacji obstugi, kitére maja odpowiednie

urzgdzenie np. typu Crypton.

Sprawdzanie ustawienia zaplonu urzadzeniem stroboskopowym. Mozna je przepro-
wadzi¢ szybko i dokladnie za pomoca diagnoskopu typu SUS-9000 o masie 1 kg,
zasilanego z akumulatora badanego samochodu. Urzadzeniem tym mozna dokonaé
pomiaréw diagnostycznych nizej wymienionych parametréw w funkcji obrotéw
silnika (S21): S

1) kat zwarcia stykéw przerywacza (65° +4°),

2) kat statyczny wyprzedzenia zaplonu (8° *1°) przy wolnych obrotach,

3) napiecie ladowania akumulatora (12--14 V), )

4) obroty silnika (04000 obr/min) mozna réwniez dokonaé oceny jakoSci stykéw
przerywacza. o ‘
Aby sprawdzié¢ kat wyprzedzenia zaplonu tym urzadzeniem, ‘nalezy wykonaé¢ na- .

stepujace czynnosci:

— wyregulowaé obroty biegu jatowego na 600-:-800 obr/min,

— zalozyé przew6d z nasadka (diagnoskopu) na S$wiece pierwszego cylindra,

— przylaczyé przewdd diagnoskopu oznaczony znakiem przerywacza do obwedu
niskiego napiecia cewki zaptonowej od strony przerywacza,

— przylaczyé przewdd diagnoskopu (oznaczony znakiem A) do -instalacji’ niskiego -
napiecia, najlepiej na zacisk pierwotnego uzwojenia cewki zaplonowej od strony
zasilacza, : , o
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— polgczyé przeWéd diagnoskopu (oznaczony znakiem masa) do czefci metalowej

silnika,
— uruchomié silnik,
— wiaczyé urzadzenie s’croboskopowe kierujgc pulsujgce $wiatlo na znaki wzier-
nika kota zamachowego.
Pokrettem powod{xjacym zmiane fazy §wiecenia stroboskopu obracaé¢ tak, aby znak
na kole zamachowym (otworek) pokry?! sie z ostrzem trzpienia wecisnietego w obu-

dowe sprzegla. Przy takim ustawieniu odczytujermpy zmierzony kat wyprzedzenia -

zaplonu na podzialce miernika stroboskopu. Szczegélowy opis pomiaréw parame-
tréw wedlug wyzej wymienionych punktéw (1+4) jest podany w instrukcji pbslugi
stroboskopu.

Wadliwa praca silnika $wiadczy tez o rozregulowaniu regulatoréw kata wyprze-
dzenia zaplonu (podci$nieniowego i odérodkowego), ktére nalezy wyregulowaé w
ASO,

4.54. Smarowame aparatu zaplonowego, obsluga cewki zaplonu i wyla,czmka zaplonu

Watek aparatu zaplonowego ma lozyska cierne, ktére nalezy smarowaé okresowo
(tabl. 11.3) olejem silnikowym przez otwér w korpusie po wykreceniu wkretu 8
(rys. 4.19). Pozostale czeSci (nierichome) aparatu smaruje sie po zdjeciu palca
rozdzielacza przez zapuszczenie 2—3 kropli oleju silnikowego na oske przerywacza
oraz na filc smarujacy. krzywki aparatu. Podczas tej czynno$ci nalezy starannie
oczy$cié benzyng i wytrzeé suchg szmatka palec (rys. 4.20), glowice aparatu zaplo-
nowego oraz koncé6wki przewodéw zaplonowych i cewki zaplonowej (rys. 4.22). Od
czystosSci tych czeSei w duzej mierze zalezy sprawno$§é obwodu zaplonowego. Opa-
lone -elektrody palca i gniazd glowicy nalezy oczy$cié drobnym papierem $ciernym,
lub pilnikiem. Wylaezniki zaplonu (rys. 4.23, 4.24) nalezy okresowo sprawdzaé, czy
nie sa poluzowane na kolumnie kierownicy, oraz oczyszezaé zlacza wtykowe pa-
pierem $ciernym i poprawiaé mocowanie przewodéw elektrycznych. Wylgcznik za-

plonu nie poc}lega naprawie — w razie uszkodzenia nalezy go wymienié na nowy,.

lub wymienié przewéd 8 (rys. 4.24).

UWAGA! Konden-stur 0 palety stosowaé pa samontewaniw radis w samochodzle,

A}

- Rys. 4.22. Cewka zaplonowa typ
BE 200B

1 — cewka =zaplonowa 12 V/15 kV,

2 — kondensator przeciwzakl6cenio-

wy (KSpz-0-12-3 uF-160), 3, 6 — prze-

wody zasilania cewki, ¢ — przewéd

do Wacza rozdzielacza zaplonu,

L
A




Rys. 4.23, Wylacznik zaplonu typ 052
1 — zlgcze wtykowe zasilania (15/54) polaczone ze skrzynkg
bezpiecznikéw, 2 — korpus z mechanizmem wylgcznika, 3 —
nakretka mocowania wylgcznika, ¢ — kluczyk, 5 — zlacze
wtykowe (50) polgczone z wilgcznikiem rozrusznika, 6 — zig-
cze wtykowe (30) polgczone z amperomierzem
Fazy poltozenia kluczyka w wylagczniku zaptonu: O — wy-
tgczone wszystkie odbiorniki pradu (kluczyk mozna wyjgé),

I — wlgczony zaplon, II — witaczony rozrusznik (rozruch:

silnika)

—

Signe
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Rys. 4.24. Wylacznik zaplonu typ 511 (z blokada kola kierownicy)
1 — pokrywa mocowania wylgcznika, 2 — gbérny wat kierownicy, 3 — rura kolumny
kierownicy, 4 — rygiel watu kierownicy, 5 — wkrety mocujace zlgcze wtykowe, 6 —
wylaeznik zaptonu, 7 — kluczyk wylgcznika zapionu, 8 — wigzka przewodéw elektrycz-
nych, ze zlgczami wtykowymi, 9 — S$ruby specjalne (z itbem do ukrecania) mocujgce

wytacznik zaplonu

Fazy polozenia kluczyka w wylgczniku zaplonu: a —:kierunek obrotu kluczyka, b —
blokada kota kierownicy, 0 — wylgczone wszystkie odbiorniki (kluczyk mozna wyjaé),
1 — wlaczony zaplon silnika (obwoéd elektryczny ladowania i sygnalizacja pod napie-

ciem), 2 — wigczony rozrusznik (zaplon i wszystkie odbiorniki pradu pod napieciem),

3 — wylaczone wszystkie odbiorniki pragdu (po wyjeciu kluczyka 7 nastepuje zabloko-
wanie kota kierownicy przy ustawieniu k6! jezdnych do jazdy na wprost)
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OBQSLUGA TECHNICZVA MECHANIZMOW PRZENIESIENIA
NAFEDU

5.1. OBSLUGA TECHNICZNA SPRZEGEA
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Rys. 5.1. Sprzeglo kompletne
1 — koto zamachowe, 2 — tarcza sprzegla, 3 — lozysko, 4 — walek sprzeglowy, § —
sworzen lozyska, 6 — obudowa sprzegla, 7 — lozysko igielkowe, 8 — otwoér wentyla-
cyjny, 9¥— sworzen S$ciety, 10 — rolka, 11 — wspornik déwigienki, 12 — diwigienka
wylaczajqca, 13 — widelki wylaczache, 14 — tuleja pokrywy lozyska, 15 — wat kor-
bowy silnika, 16 — tuleja lozyska wyciskowego, 17 — Sruba regulacyjna, 18 -— lozysko
wyciskowe, 19 — sprezyna dociskowa, 20 — korpus skrzyni biegéw, 21 — lozysko waika
sprzeglowego, 22 — pierScien dociskowy, 23 — ostona dolna sprzegla, 24 — Sruba
wspornika dzwigienki, 25 — uszczelnlacz oslony dolnej sprzegla, 26, 27 — pierScienie

osadcze lozyska watka sprzeglowego, 28 — odrzutnik smaru
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Do kola zamachowego 1 jest przykrecona sze§cioma S$rubami- ostona sprzegla 11
wraz z pierScieniem dociskowym 22 i tarcza sprzegla 2, ktoéra to tarcza jest osa-
dzona swoja piasta na wielowypuscie walka sprzeglowego 4. Tarcza dociskowa
i sprzegla sg dociéniete do kola zamachowego dziewiecioma sprezynami 19. Diwig-
nia zewnetrzna wylaczania sprzegla 13, naciskajac na tuleje wyciskows i lozysko
18 naciska na .dZwignie 12 wylgczania tarczy sprzegla i powoduje odciggniecie
pierScienia dociskowego 22. Powolne zwalnianie pedalu sprzegla powoduje zwal-
nianie sprezyn dociskowych 19, ktére zaczynaja naciskaé na pierscien dociskowy
22. Na skutek sily dociskajacej tarcza sprzegla 2 poczatkowo $lizga sie miedzy
wirujagcym kolem zamachowym i tarcza dociskowa, a nastepnie zostaje pociggana
za nimi silg tarcia az do zréwnania sie liczby obrotéw i polaczenia bez poslizgu
kola zamachowego z walkiem sprzeglowym 4.

5.1.1. Regulacja skoku jalowego pedalu sprzegla

Mechanizm wylaczania sprzegla przy wlaczonym sprzegle powinien mieé luz mie-
dzy lozyskiem wyciskowym 18 (rys. 5.1) a wkretami diwigienek 17 wynoszacy
1,5<-2,0 mm. Luz ten uzyskuje sie przez ustawienie skoku jalowego pedalu w gra-
nicach 35--40 mm. Do wylgczania sprzegla stuzig trzy diwigienki wylaczajace 12,
uruchamiane lozyskiem wyciskowym 18 po naci$nieciu pedalu sprzegia.

W -celu réwnomiernego wilaczania i wylaczania sprzegla, w kofice diwigienek sg
wKkrecone wkrety regulacyjne z tbami kulistymi, kitére przenosza nacisk lozyska

: Rys. 5.2. Mechanizm wylaczania sprzegia .
1 — wspornik wewne:trzny walka, 2 — popychacz $widelek, 3 — widelki wylaczajace,'
4 — sprezyna powrotna widelek, 5 — lozysko wyciskowe, 6 — tuleja lozyska wyecis-
kowego, 7 — sprezyna powrotna tulel, 8 — walek pedalu, 9 — pedat sprzegta, 10 —
sprezyna powrotna pedalu, 11 — popychacz watka, 12 — walek pofredni, 13 — wspor-
nik zewnetrzny watka, 14 — nakretka zabezpieczajaca, 15 — koficéwka popychacza,
16 — smarowniczka, 17 — dZwignia, 18 — lozysko cierne, 19 — pierécien zabezpiecza-
Jacy, 20 — diwigienka wlgczajgca, 21 — $§ruba regulacyjna, 22 — ostona gumowa
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wyciskowego. Lby" kuliste wkretéw muszg byé ustawione w plaszezyznie réwno-
leglej do kola zamachowego, a konhce zabezpieczone w t{ym poloZeniu przez za-
punktowanie materialu diwigienki w kanalek wkretow,

Skok jalowy pedalu sprzegla powinien wynosié 35-+40 mm. W miare zuzywania sie
okladzin sprzegla skok ten stopniowo maleje i wymaga regulacji. Skok jalowy pe-
dalu reguluje sie przez zmiane diugo$ci popychacza 2 (rys. 5.2), ktéry dziala na
diwignie wylaczania sprzegla 3. Aby zmienié dlugo$éé popychacza nalezy odkrecié
przeciwnakretke 14 i nakrecié lub odkrecié konficowke, 15 w zaleznodei od potrzeby.
Po skonczonej regulacji nalezy pamietaé o zabezpieczeniu koncéwki przec1wna-
kretka.

5.1.2. Smarowanie mechanizmu wylaczania sprzegla

Smarowanie mechanizmmu polega na wtlaczaniu smaru STP do dwdch smarowni-

czek 16 (rys. 5.2), umieszczonych po jednej na walku posrednim 12 i walku pe-

datu 8. Sworznie ciegna 11 nalezy smarowaé kilkoma. kroplami oleju silnikowego
(tabl. 11.3). :
W celu unikniecia uszkodzema lozyska wyciskowego, a takie szybkiego zuzyc1a
sprzegla, nie nalezy nigdy podczas jazdy trzymaé stopy na pedale sprzegla.

5.2, OBSLUGA TECHNICZNA SKRZYNI BIEGOW, TYLNEGO MOSTU
I WALU NAPEDOWEGO

5.21. Sprawdzanie, uzupelnianie poziomu oraz wymiana oleju w skrzyni biegow

Do smarowania skrzyni biegébw nalezy stosowaé olej przekladmiowy (tabl. 11.4).
Aby sprawdzié poziom oleju nalezy wykrecié korek otworu wlewowego polozony
z boku skrzyni 14 (rys. 5.3) i sprawdzié, czy olej sigga wysokosci dolnej krawedzi
tego otworu. W razie potrzeby dolaé oleju. Olej w skrzyni biegéw i tylnym moscie
nalezy wymieni¢ po przebiegu pierwszych 2000 +200 km w okresie docierania, a na-
stepnie co 36000 £200 km, to jest co czwarta OT-II. Wymieniaé najlepiej po dluz-
szej jezdzie, gdy skrzynia biegébw i olej sa dobrze rozgrzane, co ulatwia spiyniecie
oleju. '

Aby wymieni¢ olej w skrzyni biegéw nalezy:

— wjecha¢ samochodem na kanal,

— wykrecié korek wlewowy 14, nastepnie korek spustowy 15 i zlaé olej do pod-

stawionego naczynia,

— zakrecié korek spustowy, wlaé 1,2 dm? Swiezego oleju przekladniowego do kra-

wedzi otworu wlewowego i zakrecié korek wlewowy 14.

“ Poza uzupelnianiem i wymiana oleju nalezy tez okresowo kontrolowaé nakretki 19
(rys. 5.3) mocowania skrzyni biegéw do obudowy sprzegla i dokrecaé je w razie
poluzowama
Wszystkie kola zebate i lozyska sg smarowane olejem znajdujacym sie w skrzyni
biegébw. W celu ulatwienia doplywu oleju do lozysk w kotach zebatych s wyko-
nane otwory. Przed wyciekami oleju na zewnatrz z pokrywy tylnej lozyska watlka
glownego “abezpiecza pier§cieni uszczelniajacy typu. Simmera. Do redukceji ci$nienia
powietrza wewnatrz skrzyni biegbéw, zmieniajacego sie pod wplywem zmian tem-
peratury oleju, sluzy odpowietrznik 8 (rys. 5.3) wkrecony w pokrywe tylng lozyska
walka giéwnego. Aby odpowietrznik ten dzialal prawidlowo, nalezy go okresowo
wykrecaé, oczyszczaé z blota i kontrolowaé jego drozno$é.

W czasie jazdy skrzynia biegbw nie moze grzaé si¢ nadmiernie, nie moga wyste-
powaé wyciekj oleju przez uszczelniacz oraz samoczynne wylaczanie si¢ biegéw
podczas jazdy. ‘ ’
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. Mechamzm zmiany biegbw (rys. 5.3) nie wymaga regulacji. W mechanizmie tym _
nalezy tylko okresowo sprawdzaé polaczenie diwigni 2, 4 z pokrywa 16, jako$é
oslony gumowej polaczenia oraz mocowanie dZwigni nakretka 6.
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Rys. 5.3. Skrzynia biegéw z mechanizmem zmiany biegbw
1 — rekoje$é (gatka), 2 — diwignia zmiany biegébw, 3 — oslona gumowa, 4 — tacznik,
5 — podkladka sprezysta, 6 — makretka, 7 — skrzynia biegéw kpl., 8 — odpowietrznik
skrzyni- biegébw, 9 — podioga kabiny, 10 — pierScien mocujacy, 11 — kolek mocujacy,
12 — wspornik zabezpieczalacy skrzynie biegéw, 13 — ostlona gumowa mechanizmu,
14 — korek wlewu oleju, 15 — korek spustowy oleju, I6 — pokrywa boczna z mrech.
wewn. zmiany biegéw, 17 — przekladnia napedu predko$ciomierza, 18 — sprzeglo. kol
19 — nakretka mocujgca skrzynie biegéw .

5.2.2. Sprawdzanie, uzupelnianie i wymiana smaru w lozyskach pélosi*orraz oleju
w przekladni gléwnej tylnego mostu :

‘Tylny most z hamulcami pokazano na rysunku 5.4. Na kolnierzu obudowy 8, 9
przekladni gléwnej tylnego mostu jest wybita cecha, np.: FSC 18 1181592, ktérej
symbole oznaczajg: FSC — producent, 18 — typ tylnego mostu, 1181592 — kolejny
numer produkcyjny. Cecha ta ulatwia dobor cze$ci zamiennych przy naprawie
tylnego mostu. '
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Smar w lezyskach nalezy sprawdzaé i uzupelniaé podczas kazdeéj obstugi technicz-

nej OT-I i OT-II, to jest, co 3000 +200 km i co 9000 +200 km, a wymieniaé srhar

co czwartg OT-II, to jest co 36000 km. Aby wymienié smar w tozyskach két tyl-
nych nalezy:

— podiezy¢ klocki pod kola przednie;

— zdjaé kolpaki ochronne z ké!, poluzowaé nakretki ko, podniesé tyl samochodu
podno$nikiem; . '

— zdjaé kola oraz bebny hamulcowe, a nastepnie odiaczyé przewody hamulcowe;

— odkrecié po cztery $ruby z kazdej strony tylnego mostu i wyjaé pélosie z lo-

~ zyskami (specjalnym S$ciggaczem);

— przemyé¢ benzyna lozyska, osuszy¢ i napeini¢ §wiezym smarem;

— wmontowaé pélosie po sprawdzeniu, czy pierScienie trzymaja mocno lozyska,
zakrecié §ruby M12X1,25 mocujace tarcze hamulcowe do kolnierza tylnego mo-
stu (moment dokrecania 60 Nm); ‘

— zalozyé bebny i kola, dokrecié przewody hamulcowe i odpowietrzyé hamulce.

Czynnosci te zaleca sie wykonywaé w ASO. ,

Okresowo nalezy sprawdzaé i uzupelniaé olej w tylnym moscie przez otwér po

-wykreceniu korka wlewowego 7 (rys. 5.4).

Wymiane oleju ‘w -tylnym moscie nalezy wykonywaé wg opisu (rozdz. 5.2.1, tabl.

11.3).

Rys. 5.4. Tylny most kompletny
1 — $ruby kola, 2 — beben hamulcowy, 3 — tarcza hamulcowa prawa, 4 -—— smarow-
niczka, 5 — nakretka, 6, 11, 12 — przewody hamulcowe, 7 — korek otworu wlewowego,
8 — obudowa przekladni giéwnej, 9 — pokrywa obudowy, 10 — odpowietrznik, 13 —
koficowka Kkolnierzowa walka napedzajacego, 14 — nakretka naciagu lozyska, 15 —
korek spustowy oleju (od spodu obudowy), 16 — tarcza hamulcowa lewa

5.2.3. Sprawdzanie dzialania amortyzatoréw i smarowania resoréw
tylnego zawieszenia

Obsluga tylnego zawieszenia (rys. 5.5) polega na sprawdzaniu charakterystyki amor-
tyzatoréw, smarowaniu piér resor6w smarem grafitowym (tabl. 11.3) oraz spraw-
dzaniu polgczen i stanu tulejek gumowych wieszakéw i amortyzatoréw.
Sprawno$é dzialania amortyzator6w (rys. 5.6) mozna zbadaé przejezdzajac samo-
chodem przez przeszkode w postaci plytkiej bruzdy lub niewielkiego progu. Jezeli
nadwozie samochodu wykona przy przejeidzie ‘?przez przeszkode nie "wiecej niz
dwa wahniecia, dzialanie amortyzator6w nalezy uznaé za dobre. W przypadku
stwierdzenia wickszej iloSei wahnieé, a ponadto utrudnionego prowadzenia samo-
chodu po wyboistej drodze i na zakretach, nalezy sprawdzié charakterystyke amor-
tyzatoréw w Stacji Obstugi. ) ‘

1




B e L

HBZSDM — p¢ ‘nrosar Auihy yrurodsm — g6 ‘nioser eyon emowng ef3In} — z¢ ‘nIosal eyezsotm exjfid — n,m ‘erojezAiiowe BlUBMODOW Nulodsm

— 82 ‘BIUBMODOW -YIZIOMS — 47 ‘nIOSSIX Tupszid yruiodsm — gz ‘eyeziapz Hrurodsm — ¢z ‘Pz ‘eokfezoordzoqez expepipod — g2 ‘niosar eypeR|
-BU — 72 ‘niosar eigrd eok(eSkros eqniy — 6r ‘niosor dIWRZIIS -— 8T ‘Awrel eyzoozidod — LI ‘emosur)sAp exfo[n} — 9r ‘emowns efa[ny — ¢r ‘eqnig
— FI ‘eqzootmeZ — €I ‘eMdaieu — 0g ‘2z ‘02 ‘zI ‘esipepipod — 1T ‘Buzok]sers efs[n} — ¢r ‘rojezfiiowe — ¢ ‘of9jIEMZD eioid exmiys — g ‘o8ord

-9z1} BIQId BMnYS — 2 ‘nIosal MBZISPZ — 9 ‘BY}dINERU — ¢ ‘e1s£z51ds exreppod — 62 ‘P ‘AUlL} I0sar — g ‘ysow Aujhy — g ‘npoyoowres ewesr — 1
njsowr 032U} STUIZSIIMRZ *S°C *SAY

MOI0S34L MDISZOI Zgol

€. Z¢

_—0¢

——6¢
+/ Naedsd e ) S
WS i N R

‘ve A 62

h‘ 1
€€ ¢t
a-a

wA}s01d Aubys m 3506n)p
$1:065

wAhysoud s1ubis m 2s0bn)p
515065

NPOYSOWDS nIUazbI5G0
_Ex:NubEm Azid nysow 0BaulA} 150 w._cwuso& -
——— T 7T TR

! B 8.

- ey

e

T - RIS




/-
r
‘ 5]
o ‘ & © gl
| Q o~ <
#1205 !j AN =)
L,=339 mm
L2=545 mm

Rys 5.6. Amortyzator hydrauliczny tylnego zawieszenia
1 — tulejka gumowa ucha gérnego,’ 2 — tulejka metalowa, 3 — ostona cylindra, ¢ —
cylinder zewnetrzny, 5 — tulejka gumowa ucha dolnego

W amortyzatorach tylnych i przednich nie przewiduje sie wymiany i uzupelniania
oleju w calym okreS}e eksploatacji. Konstrukcja amortyzatora zapewnia -jego pra-
widlowg prace na przébiegu 40--80 tys. km, jednak po przebiegu 40 tys. km nalezy
sprawdzié¢ charakterystyke sit tlumienia i w przypadku stwierdzenia zuzycia amor-
tyzatora nalezy go wymieni¢ lub przekazaé¢ do regeneracji w FA Krosno.

\

5.2.4. Obsluga techniczna i smarowanie walu napedowego

W samochodzie ZUK jest stosowany wal napedowy dzielony (rys. 5.7). Krzyzaki
i wielowypust walu napedowego nalezy smarowa¢ smarem samochodowym
(tabl. 11.‘4). Aby nasmarowaé¢ wal napedowy flaleiy po zaloZeniu na smarownice
tloczkows koncoéwki kgtowej, umozliwiajacej dostep do smarowniczek na krzyza-
kach przegubu, wciskaé do smarowniczek 1 smar do pelnego stanu (do czasu wy-
plywu $wiezego smaru przez szczeliny). Wielowypust walu 14 nalezy smarowaé
w ten sam spos6éb. Obstuge techniczng i smarowanie walu napedowego nalety wy-
konywaé po.przebiegach podanych w tablicach 11.2, 11.3, a takze w razie stwier-
dzenia nadmiernego bicia czy glo$nej pracy walu. Eozysko kulkowe 9 (rys. 5.7)
przegubu elastycznego ma wilasny zapas ;maru, dlatego w czasie eksploatacji nie

wymaga dodatkowego smarowania. Poza smarowaniem krzyzakéw i wielowypustu

okresowo nalezy dokrecaé $ruby mocujace wat do skrzyni biegéw, tylnego mostu -

i wspornika ramy.

5.3. OBSLUGA TECHNICZNA PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA I KOk JEZDNYCH

Pr%ednie zawieszenie samochodu (rys. 5.8) sklada sie z podwdjnych wahaczy po-
przecznych, sprezyn $rubowych amortyzator6w hydraulicznych, teleskopowych oraz
stabilizatora zawieszenia. Zespoly te sg zamontowane do belki mocowania silnika,
co stanowi kompletny zesp6l, ktéry moze byé odlgczony od podwozia przy na-
praw1e

Na belce kazdego przedniego zawieszenia jest wybita jego cecha, ktérej cziony
oznaczajg: FSC — producent, 19 — typ przedniego zawieszenia, 1181590 —. kolejny
numer fgbryczriy. Cecha ta ulatwia dobér czeSci zamiennych przy naprawie za-
wieszenia. X : '

Przednie zawieszenie w przekrojd podiuznym pokazano na rysunku 5.9.
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Rys. 5.8. Przednie zawieszenie kpl. z drdzkami kierowniczymi }
Cecha -przedniego zawieszenia zawiera dane: FSC — producent, 19 — typ zawiesze-
nia, 1181590 — kolejny numer produkcyjny zawieszenia

5.3.1. Sprawdzanie i regulacja luzu lozysk kél przednich

- Po stwierdzeniu luzu w lozyskach (przez poruszanie kolem w plaszczyZnie prosto-.

padtej do jego osi — po podniesieniu przodu samochodu podnoénikiem) lub w prz

padku grzania sie piast k6t w czasie jazdy i wyc1eku z nich smaru, nalezy wyr

gulowaé¢ luz w nastepujgcy sposéb: -

— zdjaé kolpak kola 36 i odkrecié pokrywe piasty 38 (rys. 5.9);

— wyjaé zawleczke z czopa zwrotnicy; )

— obraca¢ kotem i réwnomiernie dokrecaé nakretke koronowa 39 momentem
10+-12 daN-.m do uzyskania wyraZnego oporu lozyska, a nastepnie odkreci¢
ja o 1/6 obrotu i zabezpieczyé nows zawleczka, tak aby luz osiowy lozyskowa-
nia przekraczal 0,1 mm; obracanie kolem podczas regulacji zapewnia prawidlo-
we uioZenie sie walkoéw tozyska;

— zakrecié pokrywe piasty i zalozyé kolpak ochronny;

— sprawdzi¢ po przejechaniu kilku kilometréw, czy piasty két nie nagrzewaja sig

nadmiernie.
LWAGAL
Nigrabezpleczenie nakrefek korvomnwycCl zwrotnivy 6, fub raleions] stare] zowleczki, mote
e powodem odkrecenia sig wmakrgiki, eodpadnivcia hela o« ¢z E_I:xt. jazdy i PrIvezymy wy-
HETAREIN

5.3.2. Wymiana smaru YW piastach kol przednich

Wyrr{iane fe wykonuje sie co czwarta OT-II, to jest co 36000 km.
Aby wymieni¢ smar w tozyskach piast ké1 przednich nalezy:
— zaciagngé hamulec postojowy i podiozyé klocki pod kola tylne;

" — zdjaé kolpaki ochronne koél 36, odkreci¢ pokrywy piast 38 (poluzowaé nakretki

koél), podniesé przéd samochodu do gory podnosmkxem
— zdja¢ kola przednie samochodu 48, 33;
— wyjaé zawleczki z czopéw zwrotmc odkrecié naqutkl 39, zdjgé piasty razem
~ z bebnami hamulcowymi;
— wymyé benzyng wnetrza piast, czopy zwrotnic oraz tozyska, wysuszyé i napel-
ni¢ $wiezym smarem ¥T-43;
— zalozyé piasty na czopy, dokrecié nakretki 39 do oporu, po czym cofnaé o 1/4
obrotu i zabezpieczy¢ zawleczkami 37;
— zakreci¢ pokrywki piast i zalozyé kota.
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& po ostygnieciu silnika uzupelnié §eszcze’ poziom plynu w zbiorniku zasilajacym;
— zalozyé korek na\wlew zbiornika zasilajacego 9.

4.4.2, Regulacja i wymiana paska klinowego napedzajacego pompe i wentylator

Pompa ukladu chiodzenia i alternator sg napedzane paskiem klinowym HB 1105

ZN-3683S. . h i

Naciag paska powinien byé taki, aby pod nnaciskiem. kciuka (rys. 4.16) nie nastapito

wieksze ugiecie niz 10--15 mm. Jezeli ugiecie paska jest wieksze, nalezy wyregu-

lowaé jego nacigg w nastepujacy sposéb:

— odkreci¢ Srube rozpieracza o kilka obrotéw,

— odchylié pradnice (alternator) za pomocg tyzki do opon, tak aby pasek zostat
wlasciwie napiety,

— nie zwalniajgc ustalonego naciggu paska dokrecié mocno $rube rozpieracza. ‘

‘Podczas regulacji naciagu paska nalezy sprawdzié, czy nakretki Srub mocujgcych

pradnice i jej wspornik s dokrecone. Regulacje naciggu paska nalezy wykonaé

w czasie wszystkich obslug technicznych (tabl. 11.2) oraz, kazdorazowo, w razie

stwierdzenia wiekszego ugiecia niz wymagane. Pasek klinowy kwalifikuje sig¢ do

wymiany w razie stwierdzenia ugigcia wigkszego niz 15 mm (po wyczerpaniu za-

kresu regulacji), naderwania, deform'écji lub urwania sie.

a)

__

Rys. 4,16. Sprawdzanie nacijgu paska klinowego pompy ukladu chlodzenia a i sma-
rowanie pompy wody b

4.4.3. Obsluga pompy i termostatu ukladu chlodzenia

Obstuga pompy polega na okresowej (wzrokowej) kontroli szczelnosei i smarowania
tozysk ordz sprawdzeniu drozno$ci otworu odplywowego w korpusie pompy pod-
czas obstug technicznych (tabl. 11.2). L.ozyska toczne pompy nalezy smarowaé przez
napelnienie smarowniczki (rys. 4.16), smarem statym £.T43 (tabl. 11.3).

Kontrola termostatu, Jezeli temperatura silnika nadmiernie wzrasta, nalezy skon-
trolowaé ilo$¢é plynu w zbiorniku zasilajgcym, szczelno$§é ukladu chlodzenia oraz
‘termostat. W celu sprawdzenia dzialania termostatu (rys. 4.17) naleiy zanurzyé
go w naczyniu z woda tak, aby termostat i termometr nie dotykaly dna naczynia.
W czasie podgrzewania wody nalezy zmierzyé temperature poczatku i maksymal-
nego ofwarcia zaworu termostatu. Termostat jest sprawny, jezeli temperatura po- - -
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‘czatku jego otwarcia wynosi .71-+-83°C, a. temperatura maksymalnego otvia:cia"mi'e- :
§ci sig w granicach 92-98°C. Nieszczelny lub rozlutowany termostat nalezy wy- -
mienié, :

4.5, OBSLUGA OBWODU ZAPELONOWEGO

Obwoéd zaplonu silnika sklada sie z aparatu ‘zaplonowego, cewki zaplonowej, wy-
Iacznika zaplonu, Swiec i przewodéw wysokiego napiecia oraz akumulatora.

- Prawidlowa praca silnika w decydujacej mierze zalezy od dobrego stanu technicz-
nego ukladu zaplonu, od wlasSciwego ustawienia kata wyprzedzenia zaplonu oraz
od wlasciwego odstepu stykéw przerywacza, odstepu elektrod $wiec zaplonowych
i sprawnego kondensatora. )

4.5.1. Obsluga S§wiec zaplonowych

Do silnika S21 sa stosowane $wiece Iskra F75 (rys. 4.18). W calym okresie eksplo-
atacji samochodu, podczas obstug technicznych (OT), oraz przy zakl6ceniach pracy
silnika, nalezy sprawdzié:

/
A Mif6g
7 T .
-
He 3
F75
1 2
LT
= —1
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Rys. 4.18. Swieca zaplonowa
1 - uszczelka, 2 — $wieca
(F-75), 3 — nakretka kontak-
towa e; — elektroda $rod-
Rys. 4.17. Termostat TS-3 kowa, e, — elektroda boczna




5.3.3. Sprawdzanie i regulacja katow ustawienia kol przednich

Czynnosci te nalezy wykonywaé w przypadku ufrudnionego prowadzenia samocho-
du (np. Scigganie na bok), zwiekszonego zuzycia paliwa, opon itp. oraz w czasie
obstug technicznych. Przy pelnym obcigzeniu samochodu, przy-ktérym dolne wa-
hacze zawieszenia i osie geometryczne zwrotnic ko6l powinny byé roéwnolegle do
podloza, katy ustawienia ko6t powinny odpowiadaé wartoSciom podanym na ry-
sunku 5.10 i w tablicy 5.1. Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy jest dodatni do
przodu, ujemny do tyhu. '

TTWALGAL .
Dopusroraloa v eivn (n RatOdw  geisl Yevoraoa fosrso Lo plavens kosd Die pu\&'ihfxg preekracrald 38,

{ . °

. |———~Pion {a)
45 20"

Rys. 5.10. Katy pochylenia k61 przadnich
1 — pilasta zwrotnica, 2 — beben hamulcowy, 3 —
opona, 4 — lgcznik wahaczy, 5 — sworzen zwrotnicy

Do regulacji kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy i kata pochylenia kot stuzy mi-
mos$rodowy, gwintowany sworzei wahaczy gérnych 4 (rys. 5.9)..Przez obrét sworz-
nia nastepuje przesuniecié gbérnego konhca lgcznika wahaczy 7 do przodu lub do
tylu, przy jednoczesnym zblizaniu lub oddalaniu sie gérnego konca lgcznika od
podluznic ramy. Dzieki temu zmiana kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy po-
cigga za sobg réwnoczeénie zmiane kata pochylenia kola. Jeden pelny obrét sworz-
nia zmienia kat wyprzedzenia o 1°30’, z tym ze obrét sworznia w prawo zwigksza,
a obrét sworznia w lewo zmniejsza, kgt wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 24.
Maksymalny zakres regulacji’ pochylenia kola (6 mm) uzyskuje sie po obréceniu
sworznia o p6l obrotu (180°), co powoduje zmiane pochylenia kola o 1°. Pelny
obrét sworznia mlmoérodowego nie zmienia kata pochylenia kola, lecz powoduJe
tylko zmiang kata wyprzedzema sworznia zwrotmcy
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Przed regulaCJa ka,téw ustaw1ema k6l nalezy sprawdzxé i ewentualnie wyregulo-

wat luz w lozyskach piast két przednich (pkt 531) oraz przygotowaé samochéd

w nastepujacy sposéb:

— sprawdzié, czy nie ma luzéw sworzni w tuleJkach wahaczy i przegubach drgz-
kow k1erown1czych

— wyregulowaé luz w lozyskach piast przednich koét;

— ustawié samochéd na poziomym podilozu, sprawdzié i wyréwnaé cinienie po-
wietrza w ogumieniu do wymaganych wartosci (tabl. 5.2);

— obcigzy¢ catkowicie samochéd (dolne wahacze powinny przy tym obcigzeniu
zajmowaé polozenie réwnolegte do podloza);

— ustawi¢ kola do jazdy na wprost.

5.3.4. ‘Regzlacja katéw wyprzedzenia sworznia zwrotnicy i pochylenia kot przeduich

Sposéb regulacji:

— odkrecié Srube zaciskowa 8 (rys. 5.9) lacznika wahaczy w celu poluzowania
sworznia wahaczy gérnych;

— wykreci¢ smarowniczke 2 z tulejki przedniej wahacza gbérnego i wlozyé klucz
hakowy w sze$ciokatne gniazdo plaszczyzny czolowej sworznia 4;

— obracaé¢ kluczem sworzen wahaczy 4 w celu uzyskania potrzebnych katow wy-
przedzenia sworznia zwrotnicy i pochylenia koét;

— dokrecié Srube zaciskowsg 8 i wkrecié smarowniczke 2 na poprzednie miejsce;

— sprawdzi¢ prawidlowo$é wykonanej regulacji ustawienia kol \

UWAGA!
HWOT2NIG WARACKY
anraiy, W

Po regulacji katéw ustawienia két przednich nalezy wyregulowaé zbiezno$é kol
i ustalié maksymalny kat skretu k6! (w prawo.i w lewo) za pomocg S$rub regula-
cyjnych z ibem kulistym, wkreconych w zwrotnice 32 (rys. 5.9).

Tablica 5.1

Katy ustawienia kol przednich (obciazonego samochodu)

Parametry regulacyjne Wartos$é liczbowa
Kat pochylenia kola ' o |o° igg:
Kat pochylenia sworznia zwrotnicy 6° 50
Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 0° £30
Zbiezno$é k6t przednich 1,5+3,0 mm
Kat skretu ké! w_prawo lub w lewo . 30°
Maksymalny zakres regulacji pochylenia kota
sworzniem mimos$rodowym . . .16 mm

5.3.5. Sprawdzanie i regulacja zbieinosci két przednich

Czynnosé te nalezy wykonywaé okresowo w czasie obstug technicznych samochodu .
oraz w razie stwierdzenia nieré6wnomiernego “zuzywania sie opon, zwigkszonego

‘zuzycia paliwa oraz utrudnionego prowadzenia samochodu. Katy ustawienia koé}
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i A — pomiar odlegloSci miedzy obreczami kola z przodu samochodu na wysckosci osi

‘przednich sprawdza - sie‘ przyrzadami optycznymi PKO-1 w' Stacji Obstugi. Ponizej

podano uproszczony spos6b kontroli ustawienia k6t dla uzytkowmkow, ktorzy
czynnosci te beda wykonywaé we wlasnym zakresie.

Zbiezno$é kot (rys. 5.11) sprawdza sie po ustawieniu samochodu (obcigzonego pel-
nym ladunkiem) do jazdy na wprost, na poziomej i gladkiej nawierzchni. Nalezy
podjechaé samochodem o kilka metréw do przodu w celu uzyskania réwnowagi
elementéw' przedniego zawieszenia. Pomiary okreélajgce zbiezno$é két powinny
byé wykonane w tych samych miejscach na obreczach ko6t (na wysokoSci osi kol).
Najpierw nalezy zmierzyé odleglo$é pomiedzy krawedziami obreczy z tylu osi két
(miejsca pomiarowe zaznaczyé na obreczach kreda); podjechaé samochodem do
przodu tak, aby kola obrécily sie o 180°, a punkty pomiarowe na obreczach zna-
lazly sie z przodu osi i ponownie zmierzyé te odleglo§é (wymiar A). Prawidlowa
zbiezno§é ko1, bedaca roznica pierwszego i drugiego pomiaru, powinna wynosié
B—A=15+30 mm. Przy sprawdzaniu zbieznoSci k6t powyzsza metodg bicie
boczne ko6l nie ma wptywu na wyniki pomiaréw.

" Jezeli zmierzona zbiezinos$é ko6t nie odpowiada podanym wymiarom, nalezy ja wy-

regulowaé w nastepujacy sposéb: odkrecié nakretki obejm 16 (rys. 6.2), ustalajacych

koneoéwki drazkéw kierowniczych zewnetrznych 6. Nastepnie, nalezy obracaé klu-

czem do rur, lewy i prawy dragzek zewnetrzny 6 w prawo, wzgledem siebie w prze-
ciwnych kierunkach — patrzac od osi podiuznej samochodu — o jednakowe katy
(okolo 3/4 obrotu) tak, aby zbieino$§¢ kél wynosita 1,5--3,0 mm. Nalezy przy tym
spelnié warunek, aby przeciecia w drgzkach 6 byly usytuowane w stosunku do
koncowek w takim polozeniu, jak pokazano na rysunku 6.2, lub przestawione w
stosunku do pokazanego o kat 180°. Dopuszczalne odchylenie tych przecigé od pionu
moze wynosié maks. £30°, Réwnocze$nie obejmy 16 powinny byé ustawione wzgle-
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Rys. 5.11. Pomiar zbieznoSci k6l przednich

- ko6l;, B — pomiar odlegloSci miedzy obreczami koO! za osig przednig, na wysokosci ‘
osi kot i
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dem przecieé w drazkach w sposéb pokazany na rysunku 6.2 oraz w odlegtosci
okoto 10 mm od czota drazka (rys. 6.3). Sruby w obejmach 16 powinny byé usta-
wione bami od strony draika $rodkowego 5. Po prawidlowym wyregulowaniu
zbigznosci ko6t i ustawieniu sworzni kulowych w polozeniu $rodkowym nalezy za-
cisngé obejmy 16 dokrecajac nakretki koronowe momentem 1,50-+-2,50 daN.m
oraz zabezpieczyé¢ je nowymi zawleczkami. Niezastosowanie zawleczek 18, lub za-
stosowanie zawleczek starych, moze doprowadzié do rozlaczenia drazkéw kierow-
niczych i groznego wypadku.

5.3.6. Sprawdzanie i regulacja kata skretu kot przednich ) -

-Maksymalny kat skretu k6t przednich wynosi 30°. Pomiar i regulacje tego kata

wykonuje sie w nastepujacy sposéb:

— ustawié kola przednie na ptytach obrotowych do Jazdy na wprost (kota powinny
byé przy tym zahamowane), )

— poluzowaé nakretki zabezpieczajgce s’ruby ograniczajgce obrét zwrotnic 32 (rys.
5.9),

— skrecié kola przedme tak, aby kolo wewnetrzne ‘bylo skrecone o kat 30° we-
dtug podzialki na plycie obrotowej, - :

— pokrecajac $rubg ogranicznika zwrotnicy skasowaé luz pomiedzy lbem S$ruby
a wystepem na igczniku wahaczy,

— zabezpieczyé Srube ogranicznika przeciwnakretks,

— skreci¢ kola w przeciwng strone i wykonaé regulacje kata skretu drugxego kota
w podobny sposéb.

5.3.7. Sprawdzanie dzialania i obsluga amortyzatorow przedniego zawieszenia

Sprawdzanije charakterystyki amortyzator6w (rys. 5.12) nalezy wykonywaé okre- .
sowo po przebiegu 40 tys. km (tabl. 11.2) oraz w razie stwierdzenia ztej pracy
amortyzatoré6w. Sposéb sprawdzania charakterystyki amortyzatoréw przednich jest
taki sam, jak amortyzatoréw tylnych (punkt 5.2.3).

W amortyzatorach przednich i tylnych nie uzupelnia i nie wymienia sig¢ oleju w
calym okresie eksploatacji. W przypadku zaniku sil tlumienia -lub wycieku oleju
nalezy wymienié amortyzator lub przekazaé do regeneracji w FA Krosno. Okres
eksploatacji amortyzatoréw przednich i tylnych wynosi 40--80 tys. km przebiegu
samochodu. :

- 6
|
. 4 § :
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Rys. 5.12. Amortyzatory hydrauhczne przedniego zawieszenia
1 — tulejka gumowa, 2 — nakretka, 3 — miseczka, 4 — poduszka gumowa, 5 — tu-
lejka, 6 — ostona gumowa cylindra, 7 — eylinder zewnetrzny, 8 — sworzenn ucha
dolnego




5.3.8 Demontaz i montaz két aezdnych, wymiana opon oraz - kontrola ciSnienia

w ogumieniu

. W samochodzie ZUK sg stosowane' kola pojedyncze z oponami radialnymi (rys.

5.13). W celu wymiany opony lub detki nalezy podnie§é przéd lub tyl samochodu’

podno$nikiem i odkrecié kolo. Przed demontazem nalezy umyé kolo jezdne (najle-

piej strumieniem wody pod ciém’eniem) oraz osuszyé sprezonym powietrzem lub
wytrzeé szmata. Kolejno§é czynnoSci przy demontazu kola jest nastepujgca:

— odkrecié kapturek i zaworek detki oraz spus$ci¢ powietrze z kola;

— oddzieli¢ stopke opony od obreczy kola; w tym celu polozyé kolo na podlodze
i nacisngé na bok przy obreczy (np. stopa), tak aby opona oddzielila si¢ od
obreczy (czynno$é te nalezy wykonaé z obu stron kota);

— nacisngé jedng stopke opony tak, aby jej krawedZ z drutem znaJdowala sie na
polowie szeroko$ci obreczy w jej wglebieniu;

— za pomoca lyzek do opon wyjaé stopki opony z obreczy kola oraz detke z opony.

Rys. 5.13. Kolo jezdne — demontaz -
1 — kolpak ochronny, 2 — nakretka mocowania kola, 3 — obrecz kota, 4 — beben
hamulcowy i piasta kota, 5§ — piasta, 6 — beben hamulcowy, 7 — wkret, 8 — $ruba
mocowania kola, 9 — uszczelniacz, 10, 11 — lozyska piasty, 12 — podkladka, 13 — po-
krywa piasty, 14 — ciezarek wywazajacy, 15 — sprezyna, 16 — detka, 17 — opona

Wszystkie czeSci kola nalezy oczy$cié z kurzu sprezonym powietrzem lub szmatg.
Montaz két nalezy wykonaé w odwrotnej kolejnosci, przy czym przed przystapie-
niem do skladania k6! nalezy wykonaé nastepujgce czynno$ci wstepne:

— przeprowadzié weryfikacje opon i detek; ze wzgledu na bezpieczenstwo jazdy
nalezy sprawdzi¢ (suwmiarks) gleboko$¢ rowkéw bieznika opony w kilku miejs-
cach na jej obwodzie, a w przypadku gleboko$ci rowkéw mniejszej niz 2 mm
nalezy wymienié opone; )

— dobraé opony o jednakowej rzezbie bieznika;-

— posypa¢ talkiem wnetrze opony i detek (nadmiar talku usungé).

Po zmontowaniu kél, napompowaniu i sprawdzeniu cihienia zalozyé kola w miare
mozliwo$ci na poprzednie miejsce. Przy dokrecaniu nakretek nie nalezy poslugi-
waé sig przediuzaczem ramienia klucza, gdyz moze to doprowadzié do zniszczenia
gwintu nakretki lub §ruby. Zalecane ciSnienie powietrza w oguxmeniu i dopuszczal-
na no$no$é opon podano w tablicy 5.2.

6 — Samochéd dostawezy Zuk ) . .81




g SR o ~ Tablica 52

'Zalecane' ciSnienie powietrza w ogumieniu, noSne§é i trwalosé opon r'afdialnych
'6,50R-16/1 PR wg PN-74/C-94300/050

Ciénlenié pcwietrza ‘ ‘No$no&é opony ) Minimalna ttv’valoéé“opony
(MPa) (daN) ' (km) -
Kola przednie 0,25 L 590 )
Kola tylne 0,32 R . 795 40 000

Przy zamianie két dokonywanej w celu réwnomiernego zuzywania sie bieznikéw
opon nalezy przestrzega¢ zasady, aby kola ogumione zamienia¢ na krzyz (rys. 3.27).
Na kola przednie nie.zaleca sig zakladania opon wulkanizowanych, poniewaz moga
one powodowaé niebezpieczne drgania w ukladzie kierowniczym.

Cis$nienie powietrza w ogumieniu sprawdza sie ci$nieniomierzem po zdjeciu kap-
turka z zaworka detki. Utrzymywanie zalecanego ci$nienia powietrza w ogumieniu
zapewnia minimalng trwalo$é opon radialnych, ktéra w/ynosi 40 000 -km.

. .

: TECHNICZNA UKLADL' IxIEROW\ICLF GO
IH ’XMULCOWLGO

6.1. UKLAD KIEROWNICZY

"Uklad kier;)wniczy samochodu (rys. 6.1 i 6.2) sklada sie .ze Slimakowej przekladni
kierowniczej 2, watu przegubowego (bezpiecznego) 3, 11, 12 kolumny, kola kierow-
nicy 8 (@ 440 mm) oraz drazkéw kierowniczych polgczonych ze zwrotnicami. Prze- -
kladnia kierownicza jest przykrecona do ramy samochodu I trzema $rubami ‘za-
bezpieczonymi drutem. Kolumna mechanizmu kierowniczego w czeSci dolnej jest
mocowana do przegrody czolowej kabiny, a w czesci gbérnej do p6lki tablicy roz-
dz1e1czeJ Sita potrzebna do obrécenia kota kierownicy w przecle'tnych warunkach
jazdy powinna wynos1é 3,5 daN..

K3

6.1.1. Sprawdzarnie i regulacja luzu ukladu kierowniczego 7

Luz ukladu- kierowniczego nalezy sprawdzaé przez obrét kolem kierownicy w lewo
i w prawo. Dopuszczalny ruch jatowy kola kierownicy mierzony na obwodzie ze-
wnetrznym kola moze wynosié do 40 mm -{10°), przy ustawieniu ko6t przedmch do
' -jazdy Yia wprost. W razie stwierdzenia wiekszego luzu nalezy go regulowaé przez
dokrecenie korkéw :1 Srodkowego drazka kierowniczego (rys. 6.4).
Regulacje tego luzu nalezy wykonaé w nastepujgcy sposéb:
— wyjaé zawleczki 2 z obu stron drazka,
— dokrecié oba korki I do oporu,
— prawy korek dokreci¢é do najblizszego polozenia, w ktorym rnOzna zalozyé za-
wleczke i rozgigé jej konce,
~— lewy korek (od-strony przekladni kierowniczej) odkrec16 najp1erw o pél obrotu,
po czym odkrecaé dalej do na;bllzszego polozenia, w ktérym mozna zatozyé za-
. wleczke i rozgiaé jej konce.
Jezeli po tej regulacji luz jest nadal zbyt duzy (klerowame samochodem jest ‘utrud-
nione) oznhcza to, ze sworznie kulowe drazkéw kierowniczych sg zuzyte i trzeba
N je wymlemé :



o Rys. 6.1. Mechanizm kierowniczy  _
1 — podluznica ramy .lewa, 2 — przekladnia kierownicy,.3 — walek przekladni, 4 —
zlgcze rogwidlong ‘watlu, 5 — oslona, 6 — tuleja dystansows, 7 — rura kolumny kie-
rownicy, 3 — kolo kierownicy, 9 — nakretka, 10 .— podkiadka zabezpleczajgca, 11 —
walek pofredmi kompletny, 12 — walek gérny, 13 — korek klerownicy, 14 — naktetka,

o 15 — ramie przekladni kierownicy ‘ ’ )
A — przestrzerr dd wypeinianid-smarem przy montazy, ‘B — nacigcle (znaki) ustawcze
" na obudowi¢ i watku przekladni kierownicy oraz rozwidlonym Zzlgczu waiu -
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Rys. 6.2, Drazki 1 przekladnia kierownicza oraz zwrotnice
1 — przekladnia kierownicza, 2 — lewa podiuznica ramy samochodu, 3 — ramie przekladni kierowniczej, 4 — drazek posSrednl, § — drazek
§rodkowy, 6 — drazek zewnetrzny, 7 - Sruba (M8X38-z-8,8) obejmy zaciskowe], 8 — diwignla zwrotnicy prawa, 9 — tarcza hamulcowa, 10 —
-zwrotnica prawa, 11 — diwignia prawa, 12 — smarowniczka (st. M6X1), 13 — belka przedniego zawieszenia, 14 — ucho do holowania samochodu,

15 — diwignja poSrednia lewa, 16 — obejma zaciskowa drazka, 17 — dzwignia zwrotnicy lewa, 18 — zwrotnica lewa, 19 — $ruba (MI12X1,25X50-2)
mocujaca diwignie




Rys. 6.3. Przegub kulowy dratka zewnetrz-
' nego
1 — miseczka wewnetrzna, 2 — koficowka
katowa, 3 — miseczka zewnetrzna, 4 —
sprezyna, § — pierSciei osadczy, 6 — na-
ktadka oporowa, 7 — sworzefi kulowy, 8§ —
smarowniczka przegubu, 9 — ostona gumo-
wa, 10 — dzwignia zwrotnicy, 11 — nakret-
ka koronowa (M14X15), 12 — zawleczka,
14 — nakretka koronowa (AMS), 15 — S$ru-
ba (M8X38-z-8.8), 16 — obejma zaciskowa,.
17 — drazek zewnetrzny, 18 — zawleczka
(S-2%x22), S — kanaly smarowe
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Rys. 6.4. Przeguby kulowe drazka Srodkowego
1 — korek regulacyjny (M2TX1), 2 — zawleczka (S-3,2X40), 3 — nakladka sprezyny,
4 — spreiyna, 5 — miseczka przegubu, 6 — korpus dratka, 7 — sworzefi kulowy, 8 —
smarowniczka (st. M6X1), 9 — oslona gumowa, 10 — miseczka ostony, 11 — nakretka -}
koronowa (M14x1,5), 12 — zawleczka (S-3,2X28), 13 — koficbwka wewnetrzna, poz. 14+18
N " wedlug opisu rys. 6.3 .

o

N

Jezeli ruch jalowy nadal przekracza wymagana‘ warto$é (40 mm) naleiy:

— odkrecié nakretke znajdujacg sie na gbérnej pokrywie obudowy przekladni kie-

~ rowniczej (rys. 6.5),

— zdjaé podkladke ustalajgcg trzpien regulacyjny 2,

— wkreci¢ specjalnym kluczem 4 tirzpien regulacyjny 2 aZ do skasowania luzu,
przy czym kolo kierownicy powinno obracaé sie lekko bez wyczuwalnego oporu
(przy podniesionych kolach przednich), '

— zalozyé podkladke ustalajgcq trzpien i zakrecié nakretke kolpakows.

Regulacje nalezy przeprowadzaé kazdorazowo w razie stwierdzenia zbyt duzego
luzu w ukladzie kierowniczym oraz w czasie obslugi technicznej (tabl. 11.2).
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Rys. 6.5. Przekladnia kierownicza
‘1 — ramle przekladni, 2 — trzpiefi regulacyjny, 3 — pokrywa gérna, 4 — klucz szesclo-
katny, 5 — walek przekladni, 6 — ostona gumowa, 7 — korpus, 8 — korek wlewu
oleju, 9 — $ruba, 10 — pokrywa dolna przekladni

6.1.2, Sprawdzanie i uzupeklnianie oraz wymiana oleju w przekladni kierownicy

‘Sprawdzanie stanu oleju i jego uzupelnianie wykonuje sig¢ przez odkrecenie korka
wlewowego '(rys. 6.5) i uzupelnienie do -wysoko$ci dolnej krawedzi otworu wle-
wowego. )
‘Wymiane oleju w przekladni kierownicy nalezy wykonaé co czwarta OT-II, to jest
«co 36000 km, najlepiej po zakoniczeniu jazdy, gdy obudowa jest ciepla wskutek
nagrzania sie od silnika, a olej rzadki. Korpus 7 nie ma korka spustowego oleju.
W celu wymiany oleju nalezy odkrecié o 5—6 obrotéw $ruby 9 dolnej pokrywy 10
— po uprzednim oczyszczeniu obudowy przekladni kierownicy z zanieczyszczefi —
podwazyé wkretakiem pokrywe uwazajqc aby nie zniszczyé uszezelki i zlaé olej
do podstawionego naczynia.

WAGA?
Brav o0k eaY el Sruback e naredy ahroond walha § Rolem Kiviower v, aby pie wypcehnaé
proracicnis roewnetiznedn fofeshe 7 cowlbawy przekincinl Kierowniczet

Nastepnie nalezy dokrecié Sruby pokrywy 9. i wlaé 0,33 dm? $wiezego oleju prze-
kiadniowego (tabl. 11.4) do poziomu dolnej krawedzi otworu Wlewowego Po czym
zakrecié¢é korek wlewowy

6.1.3. Obsluga dzwigni posSrednich i przegubéw drqzkow kierowniczych
oraz walu kierowniczego

Dzwignie posrednie (rys. 6.6) sa utozyskowane na trzpieniach 2 w dwu tulejkach 7
z tarnamidu. Sa przykrecone $rubami 9 do belki przedniego zawieszenia 10. Za-
bezpieczenie dZwigni przed zanieczyszczeniami stanowxq dwa pierScienie uszczel-
niajace 8 z gumy olejoodpornej.

W czasie montazu trzpienh 2, wewnetrzne pierScienie tulejek 7 i pier$cienie uszczel-
niajace 8 sg nasmarowane smarem stalym, ktérym wypeklnia si¢ tez kanal sma-
rowy S. Wymiana smaru w dzwigniach powinna byé dokonywana raz na rok oraz
w przypadku wymiany uszkodzonego pier$cienia uszczelniajacego — ze wzgledu na
mozliwo§€é przedostania sie zanieczyszczenn do miejsc lozyskowania dziwigni.

W celu wymiany smary w kanale S nalezy wyjaé zawleczke 4 i odkrgcié nakretke
koronows 3 mocujgca diwignie, wyjaé drut zabezpieczajacy ze $rub 9 mocujacych
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Rys. 6.6. DzZwignia posrednia -
1 — ramie dzwigni, 7 — tulejka, 3 — nakretka koronowa, 4 — zawleczka, 5 — pod-
ktadka, 6 — podkladka regulacyjna, 2 — trzpien dzwigni, 8 — pierScien uszczelniajacy,
9 — $ruba, 11 — drut zabezpieczajacy, 10 — belka zawieszenia przedniego, S — kanatek
wypelniony smarem

trzpien do belki i wykrecié §ruby. Po rozmontowaniu dZwigni nalezy usunaé stary
smar, przemy¢ dokladnie wszystkie cze$ci benzyng ekstrakcyjna, osuszyé i nasma-
rowaé Swiezym smarem. Montaz diwigni nalezy wykonaé w kolejnosci odwrotnej
do demontazu.

Podczas eksploatacji samochodu luz na dolnym koficu dzwxgm posredniej 1 (rys.
6.6) zwigksza sie w miare zuzywania sie czeSci wspélpracujacych. Przy powigkszeniu
sie¢ tego luzu (mierzonego na konicu dzwigni) do 2,5 mm nalezy dokrecié nakretke
koronowg 3 tak, aby luz zawieral sie w zakresie 0,5+1,0 mm, po czym zabezpie-
czyé nakretke zawleczkg. '

Smarowanie przegubéw drazkéw kierowniczych (rys. 6.3 i 6.4) polega na wtlacza~
niu smaru stalego (STP) do wszystkich smarowniczek 8 do chwili ukazania sie
§wiezego smaru w szczelinach przegubbéw.

Nadmiar smaru nalezy usungé szmatkg. Obsluge i smarowanie drazkéw kierow-
niczych naleZy wykonywaé okresowo w czasie obstug technicznych (tabl. 11.2,
11.3).

Obstuga walu kierowniczego polega na okresowym sprawdzaniu sily potrzebnej do
obrotu kota kierownicy, ktéra powinna wynosié ok. 3,5 daN, oraz luzu w ukladzie
kierowniczym, Luz ten moze dodatkowo wynikaé z wyrobienia lub poluzowania sie
krzyzakéw przegubu lub polgczenia wielowypust—wal dolny i gbérny kierownicy ze
zlgczem rozwidlonym przegubu powstalym na skutek poluzowania sie nakretek Srub
mocujacych przeguby. Zbyt duza sila potrzebna do obrotu kola kierownicy podczas
jazdy samachodem po luku moze byé tez spowodowana zacinaniem lub zatarciem
sie lozysk krzyzakéw przegubu lub lozysk gérnego walu kierownicy, kt6ére nalezy
wymxemé w ASO. |

Lozyska waleczkowe krzyzakéw walu klerowmczego sg napelmone podczas mon-
tazu smarem Gr62 i w czasie eksploatacji nie wymagaja smarowania. W razie
uszkodzenia lub zuzycia ww. lozysk nalezy je wymienié w stacji obstugi. Aby za-

.
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r:\;ont?waé przekladnie kierownicza w §rodkowym polozeniu (np. po demontazu i na-
prawie mechanizmu kierowniczego) nalezy Igczyé zlacze rozwidlone przegubu z wa-
lem dolnym tak, aby znak ustawczy B (rys. 6.1) naciety na zlaczu 4 lezal naprze-
ciw znakéw B na wale przektadni kierowniczej 3 i na obudowie przekladni 2. W

czasie montazu przekladni nalezy réwniez - wypelnié kanalek ‘A smarem stalym’
£.T43, -

6.2. UKEAD HAMULCOWY

W samochodzie ZUK jest stosowany dwuobwodowy, hydrauliczny uklad hamulco-
wy (rys. 8.7) ze wspomaganiem podciénieniowym oraz hamulec postojowy (awaryj-
ny), mechaniczny, dzialajacy na kola tylne. Pierwszy obwéd uruchamia hamulce
ko6l przednich, a drugi két tylnych. Pompa hamulcowa 24 ma dwie sekecje, umiesz-
czone w jednym korpusie ze stopu aluminiowego: ’ \
Charakterystyke techniczng ukladu hamulcowego podano w tablicy 6.1. Kaida
sekcja pompy jest polgczona z oddzielnym zbiorniczkiem plynu hamulcowego.
Zbiorniczki sa umocowane na tylnej $cianie kabiny z prawej strony fotela kie-
rowcy. Zaletg stosowanego ukladu dwuobwodowego hamulcéw jest to, ze w przy-
padku niesprawno$ci np. obwodu hamulcowego ko6l tylnych pozostaje jeszcze czyn-
ny obwé6d hamulcowy k6! przednich oraz hamulec postojowy (mechaniczny) dzia-
iajacy na kota tylne samochodu. )

Hamulce k61 przednich sg uruchamiane cylinderkami hamulcowymi 4 przez sekcje
pierwsza pompy hamulcowej 24, zasilang plynem hamulcowym ze zbiornika 10
i przewodami 11, 13, 7, 3, 26, a hamulec k6t tylnych cylinderkami hamulcowymi 15
przez druga sekcje pompy, zasilang plynem ze zbiorniczka 8 i przewodami 14, 3,
17, 20. :

UWAGA
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Ze wzgledu na bezpieczefistwo jazdy nalezy czesto sprawdzaé sprawno$é hamul-
céw i wszelkie niedomagania usuwaé natychmiast po ich wykryciu (we wlasnym
zakresie lub w najblizszej stacji obstugi — zaleznie od zakresu niedomagania).

6.2.1. Kontrola hamulcéw hydraulicznych
Dzialanie hamulc6w nalezy sprawdzaé podczas prébnej jazdy samochodu calko-
wicie obcigzonego — z predkoscia 30 km/h na poziomej drodze o nawierzchni twar-
dej, réwnej, suchej i czystej. W tych warunkach droga hamowania nie moze prze-
kraczaé 7,5 m (wg KD). JeZeli podczas hamowania samochéd nie wykazuje tenden-
¢ji do zbaczania, samoczynnego skrecania, a unieruchomienie k6! nastépuje mniej
wiecej w polowie skoku pedalu hamulca, wynik prébny jest dobry. Jezeli zahamo-
wanie samochodu nastepuje pod koniec skoku pedatu lub dopiero po powtérnym,
a nawet kilkakrotnym jego naciénieciu, oznacza to, ze uklad hamulcowy jest za-
powietrzony -lub rozregulowany. . - : i

w przypadku uszkodzenia jednego z dwu obwodéw hydraulicznych hamulca robo-
czego zapala sie czerwona lampka Kontrolna $wiattem cigglym na tablicy rozdziel-
czej samochodu (rys. 3.5) po naci$nigciu przez kierowecg na pedat hamulca.

Uklad hamulcowy wadliwy jest wéweczas, gdy kontrolka Swieci si¢ tak dlugo.‘ jak
dtugo trwa nacisk na pedal hamulca i w miare zwiekszania tego nacisku nie
gasnie. i
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Rys. 6.7. ‘Schemat dwuobwodowego ukladu hydraulicznego hamulca roboczego ze wspomaganiem podci$nieniowym
1 — pedat hamulca, 2 — szczeki hamulcowe k6t przednich i tylnych, 3 — przewody hamulcowe elastyczne, 4 — cylinderki ha-
mulcowe ko6t przednich, 5 — przew6d ssgcy silnika, 6 — przewdd doprowadzajacy podciSnienie do urzadzenia wspomagajgcego,
7, 13, 14, 17, 20, 26 — przewody hamulcowe metalowe, 8 — zbiorniczek plynu hamulcowego obwodu két tylnych, 9 — trojnik ta-
czgey przewody, 10 — zbiorniczek zasilajscy pompe obwodu hamulcowego két przednich, 11 — przewo6d zasilajgcy obw6d k6l przed-
nich, 12 — tarcze hamulcowe kpl. k6t przednich, 15 — cylinderki hamulcowe k6t tylnych, 16 — wigcznik $wiatta hamowania (stop),

13 — popychacz tlokéw urzadzenia wspomagajacego (P1) i pompy hamulcowej, 19 — beben hamulcowy, 21 — tarcza hamulca két
tylnych, 22 — zlacze wtykowe sygnalizatora pompy hamulcowe] i serwa (P1), 23 — sygnalizator uszkodzenia hamulcéw hydraulicz-~
nych, 2¢ — podw6jna pompa hamulcowa, 25 — urzgdzenle wspomagajace podcisnieniowe Pl (serwo)

\
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Tablica 61 -

Charakterystyka techniczna ukladu hamulcowego

Parametry Wielko§é
Typ hamulcéw bebnowe hydrauliczne, dwu-
obwodowe ze wspomaganiem
podcisnieniowym
Srednica robocza bebna. 1280 +0,3 mm
Wymiary okladziny ciernej
8 — grubos$é: — nowej 5,3 —0,3 mm
— zuzytej (do wymiany) min. 2,8 mm
i — szeroko$é okladziny 50 —0,5 mm
N — kat opasania 120°
, ; Calkowita powierzchnia robocza oktadzin 1172 cm?

Luz montazowy pomiedzy szczeka a bgbnem ha-
. mulcowym (regulowany przez obrét pokryw na

cylinderkach hamulcowych) © 10,560,755 mm
Pompa hamulcowa (PH-3) hydrauliczna, podwbjna dwu-
‘ ) obwodowa
Srednica robocza tloké6w pompy 28,57 +0,04 mm
Skok tloka pompy R .
— obwodu k61 przednich maks. 17 mm
— obwodu két tylnych .| maks. 14 mm
Skok robpczy popychacza pompy maks. 31 mm
| Maksymalne ci$nienie plynu hamulcowego 110 MPa - {
Srednica robocza urzadzenia wspomagajgcego 158,5 mm ;
R Skok tloka w cylindrze ‘ 36,5 +2 mm
Podci$nienie robocze ok. 60 kPa
Sredmca cylinderkéw rozplera]acych
) — kot przednich 31,75 mm
e — ko6t tylnych ’ 28,57 mm
o Przewody hamulcowe: — stalowe _ @ 4,75X0,7 mm
2 . — elastyczne 212X3,2 mm
Ilo$¢é i gatunek ptynu hamulcowego 0,4 dm? DA-1
Skok jalowy pedalu hamulca 3+15 mm

Droga hamowania wg PN-75/S-47000 z predkosci poczatkowej 70 km/h nie przekracza 53 m
dla hamulca roboczego i 95,5 m dla hamulca postojowego (awaryjnego)

6.2.2, Regulac.l;a. skoku jalowego pedalu hamulca

Skok jalowy pedalu hamulca (rys. 6.8) powinien wynosi¢é 3-+15 mm. Wartosé ta
jest ustalona fabrycznie i w zasadzie nie podlega regulacji. W wyjatkowych przy-
padkach, gdy skok ten jest zbyt maly (wystepuje blokowanie ké1), naleiy odkrecié
dwie przeciwnakretki 5 i 7 (rys. 6.8) i pokrecajac kluczem Igcznik regulacyjny 6
wkrecié go w koficowke 8 i w popychacz 4, a tym samym skrécié dilugo$é popy-
chacza. Regulacja powinna by¢ tak przeprowadzana, aby po polaczemu popychacza
Z kr6tszym ramieniem pedalu, przy swobodnym polozeniu trzpienia sterujacego
zawbr serwa 18, dluisze ramie pedalu hamulca opieralo si¢ o zderzak gumowy
przy plycie podlogowej 2.

CWaGA:
- - Aby zapesnid prawidlowe gziztanie uklady bamulctowego. odleglosd od nsi koacdwki diwigni
postednic ¢ do plaszezyzasy wspornika niecowania ,serwa’™ musi wynosic 82 1,5 mm (co

wdpowiada shokowi jatowerniu prdalu hawmulea). N
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Rys. 6.8. Mechanizm uruchamiajacy hamulec roboczy (hydrauliczny)

1, 2 — zderzaki gumowe, 3 — pedal hamulca, 4 — popychacz trzpienia zaworu serwa, 5, 7 — przeciwnakretki, 6 — lacznik regulacyjny, &8 — kon-
cé6wka regulacyjna popychacza, 9 — wspornik mocowania serwa (Pl), 19 — podcifnieniowe urzgdzenie wspomagajgce P-1 (serwo), 11 — przewé6d
podciénieniowy, 12 — przewo6d zasilania obwodu ko6t tylnych, 13 — 1gcznik pompy i serwa, 14 — dwuobwodowa pompa hamulcowa (PH3-29),
15 — .przewod obwodu ko6t przednich, 16 — zlgcze wtykowe sygnalizatora, 17 — sygnalizator uszkodzenia hamuleéw hydraulicznych, 18 — trzpien
sterujagcy serwa, 19 -— dzwignia pofrednia dwuramienna, 20 — przewo6d zasilania obwodu két przednich, 21 — stycznik $wiatel hamowania (stop),
22 — sprezyna powrotna pedatu, 23 — rama samochodu, 24 — przewo6d do zbiorniczka ‘plynu hamulcowego do obwodu pompy két przednich,
25 — przewod od zbiorniczka do obwodu pompy két tylnych, 26 — $ruba mocowania sygnalizatora, h — 3+15 mm — skok jalowy pedalu hamuilca
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6.2.3. Odﬁnwietrzanie i.regulac;ia hamulcéw hydraulicznych

-Uktad hamulcowy (rys. 6.7) nalezy odpowietrzaé po kazdorazowej wymianie plynu
~hamulcowego, po zdemontowaniu cze$ci i naprawie obwodu hydraulicznego lub w

przypadku, gdy przy nacisku na pedal nie stawia on oporu (miekki pedal). Zaleca
sie powierzaé¢ odpowietrzanie hamulcéw stacji obslugi. .

Do odpowietrzania ukladu hamulcowego konieczne sg dwie osoby — jedna do od-
krecania (poluzowania) i zakrecania zaworu odpowietrznika, a druga do naciskania
na pedat hamulca. ‘

Z uwagi na to, ze uklad hamulca zasadniczego (hydraulicznego) jest podzielony
na dwa niezalezne obwody (obwé6d k6t przednich i obwéd k6t tylnych) oraz na to,
ze obwod k6t tylnych ma dtuzsze przewody hamulcowe (cylinderki dalej od pom- °
py), najpierw nalezy odpowietrzyé obwo6d két tylnych, a nastepnie k6! przednich
wg kolejnosci:

1) cylinderek hamulcowy kola tylnego prawego,

2) cylinderek hamulcowy kola tylnego lewego,
3) cylinderek hamulcowy kola przedniego prawego,
4) cylinderek hamulcowy kola przedniego lewego.

W celu odpowietrzenia hamulecédw nalezy wykonaé nastepujace ezynnoSci:

— uzupelni¢é w obu zbiorniczkach plyn hamulcowy do wymaganego poziomu (15—
20 mm od gbérnej krawedzi wlewu zbiorniczka); .

— oczy$ci¢ odpowietrzniki z blota i kurzu oraz zdjaé z nich ostonki gumowe;

— zalozyé na odpowietrznik tylnego prawego kola rurke gumowa lub igelitowa
(rys. 6.9) 1 zanurzy¢ jej drugi koniec w plynie wlanym do przezroczystego na-
czynia (plyn w naczyniu powinien byé tego samego gatunku co w ukladzie ha-
mulcowym DA-1); '

— odkreci¢ odpowietrznik o niepelny obrét i obserwowaé przeplyw powietrza przez
przew6d cylinderka do naczynia (jedna osoba); )

— naciskaé i zwalniaé pedat hamulca (druga osoba) tak diugo, az z zanurzonegoe
w naczyniu kofica przewodu przestana sie wydobywaé pecherzyki powietrza
(wyplywaé bedzie czysty plyn hamulcowy);

— nacisngé pedat hamulca do oporu i przy weisnietym pedale dokrecié szczelnie
odpowietrznik; « ' : ’

— wytrze¢ $lady plynu hamulcowego z odpowietrznikéw i zalozyé na nie oslonki
gumowe. ‘ '

)
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//////// / Rys. 6.9. Odpowietrzanie cylinderka hamuld ~
cowego i regulacja szczek w lewym kole
// / tylnym
7 1 — przewdd guméwy, 2 — nakretki regud
z/ lacyjne szezeki przedniej i tylnej




Rys. 6.10. Odpowietrzanie cylinderka ha-
mulcowego 1 regulacja szczek hamulcowych
w lewym kole przednim
1 — przewéd gumowy, 2 — nakretka regu-
lacyjna szczeki dolnej, 3 — nakretka regu-
lacyjna szczeki gérnej

W ten sam spos6b nalezy odpowietrzyé — w kolejnoéci podanej poprzednio — cy-
linderki hamulcowe (obwody) wszystkich két. Odpowietrzanie cylinderka hamul-
cowego w lewym kole przednim pokazano na rys. 6.10. Cylinderki tylne w przed-
nich kolach nie majg odpowietrznikéw. : :

UWAGA® .
W otrakowa odpuwiesrzania nalegy Adoiewsé phva hanu
ahwada, Lak sy periem phynu w zhiorniczku wynnnd

irowy o rblsrnicrks odpewieireansye

14420 mm pounize] Krawedel woowea.

Jezeli odpowietrzanie trwa zbyt dilugo (pgcherzyki powietrza wychodza nadal),
~ przyczyng jest przedostawanie si¢ powietrza do ukladu hamulcowego przez nie-
szezelnoéci polgczen, uszkodzone przewody albo przez nieszczelno$é pompy hamul-
cowej lub cylinderkéw két. W takim przypadku nalezy odszukaé przyczyng i ja
usungé, Plyn, ktéry wyplynal przez odpowietrznik przy odpowietrzaniu, musi by¢
dokladnie przefiltrowany przed ewentualnym ponownym uzyciem. Jezeli po odpo-
wietrzaniu pedat hamulca stawia wyrazny op6r dopiero w koficu lub przy pow-
t6rnym ruchu pedatu, oznacza to, ze istnieje zwiekszony luz migdzy okladzinami
szczgk i bebnami-hamulcowymi. W celu wyregulowania tego luzu nalezy wykonaé
nastepujgce czynnosci: ) ) :

s

- Kola przednie (rys. 6.10)

— podnie$é kola podnoénikiem, tak aby nie dotykaly podioza;

— wyjaé ostony (za$lepki) gumowe zakrywajace otwory i nakretki do regulacji
ustawienia szczeki gbérnej 3 i dolnej 2 w kole lewym; -

— pokrecié przy uzyciu specjalnego klucza przez otwor 3 nakretke regulacyjng cy-
linderka, zgodnie z kierunkiem okre§lonym strzatks (rys. 6.10) az kolo zostanie
zahamowane, nastepnie powoli pokrecaé w odwrotnym kierunku do chwili az
kolo zacznie obracaé¢ sie swobodnie, a szczeka gbrna przestanie trze¢ o bgben;

— wyregulowaé w ten sam sposob ustawienie szczeki dolnej;

— powtbrzyé czynnosci' regulacyjne dla drugiego kola przedniego (prawego), przy
czym kierunek pokrqcania nakretkami regulacyjnymi, w celu zmniejszenia -luzu,
powinien byé odwrotny niz pokazano na rys. 6.10 (do srodka kola).

Kota tylne (rys. 6.9)

Spos6b regulacji hamulcow k6t tylnych jest taki sam jak k6t przednich — z tym
tylko, ze otwory regulacyjne 2 sg usytuowane w innym miejscu z uwagi na inng
konstrukcje ukladu szczek. Kola przednie maja szczéki wspoélbiezne i dwa cylin-
derki, za$ kola tylne szczeéke wspoibiezng i przeciwbiezng, uruchamiane jednym
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- eylinderkiem z _dwiema nakretkami regulaéyjnyxfri. Kierunek obrotu nakretek (w

celu zmniejszenia luzu) dla obu szczek kola lewego okreslono na rysunku strzal-
kami (dla kola prawego odwrotny). 4
Po dokonanej regulacji nalezy sprawdzié ponownie skok pedatu hamuleca (w razie

" potrzeby dokonaé ponownej regulacji) oraz sprawdzié, czy bebny hamulcowe nie

P

nagrzewaja sie podczas jazdy. ‘W przypadku grzania sie bebnéw zwigkszyé luz po-
miedzy okladzinami szczek i bebnami. . :

6.2.4. Uzupelnianie i wymiana plynu hamulcowego

Uklad hamulcéw hydraulicznych jest napelniony plynem DA-1 w iloSci 04 dmS
W trosce o bezpieczenstwo jazdy zaleca sie mozliwie czeste sprawdzanie poziomu
plynu w zbiorniczkach (rys. 6.11). W razie potrzeby nalezy uzupelni¢ poziom pltynu
tak, aby znajdowal sig¢ 1520 mm ponizej gérnej krawedzi wlewu zbiorniczkéw..
Do uzupelniania i wymiany nalezy stosowaé ten sam gatunek plynu hamulcgwego,
ktérym jest napelniony ukiad hamulcowy, to jest ptyn DA-1.

Plyn w ukladzie hamulcowym zaleca sie wymieniaé co 36000 km lub co 3 lata
eksploatacji samochodu (tabl. 11.3).

e

PBNI

Rys. 6.11. Zbiorniczki plynu hamulcowego
1 — uchwyt zbiorniczkéw, 2 — tylna $clana kabiny, 3 — zbiorniczek obwodu kot tyl-
nych, 4 — zbiorniczek obwodu ko6t przednich, § — przewbd wyréwnawczy, 6 — prze-
wbd zasilajacy pompe hamulcows, a — zaworek odpowietrzajacy
Wymiary 1520 mm — wymagany poziQm plemu harvnulcowego

da




. 6.2.5, Sprawdzanie i regulacja hamulca postojowego (awaryjnego)

" Hamulec postojowy (rys. 6.12) stluzy przede wszystkim do zahamowania samochodu
na postoju. Wyjatkowo mozna go uzyé w celu zapobiezenia wypadkowi, gdyby
uszkodzeniu ulegly oba obwody hamulcéw hydraulicznych. Dzialanie hamulca na-
lezy uznawaé za prawidlowe, jezeli pelne zahamowanie samochodu na pochyleniu
16° (przy prawidlowo ustawionych szczekach) nastapi przed dociagnigciem diwigni
recznej hamulca do goérnego skrajnego polozenia i pozostaje jeszcze zapas ok. 5
zabkéw na zapadce. W innym przypadku nalezy dokonaé regulacji naciggu linek

Rys. 6.12. Hamulec postojowy (awaryjnyh,
1 — dzwignia reczna hamulca, 2 — zapadka, 3 — grzebien zapadki, 4 — ciggno dzwigni
katowej, 5 — kofjcbwka ciegna, 6 — diwignla katowa, 7 — ciegno 4inki, 8 — zaczep
linki, 9 — linka, 10 — sprezyna odciagajgca, 11 — przeciwnakretka, 12 — nakretki re-
gulacyjne, 13 — dzwignia hamulca postojowego, 14 2 rozpieracz szczek, 15 — ngkretka
regulacyjna, 16 — tulejka, 17 — wlacznik lampki kontrolnej wigczonego Himulca
postojowego, 18 — wspornik wylacznika o

I3
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N przez zmiane dlugoém clegna 7 Iaczac\ego ramie dZwigni katowej 6 z zaczepem linki
8 poprzez tulejke odleglo$ciowg. W tym celu nalezy odkrecié przeciwnakretke 11
i pokrecajac nakretkami 12 ustalié odpowiednig dlugo§é robocza ciegna 7. Po do-
konaniu negulacj‘i naciggu dokrecié przeciwnakretke 11, ~
W przypadku nieskutecznosci tej regulacji (co szczegblnie moze wystapi¢ przy du-
zym zuzyciu okladzin szczek hamulcowych) nalezy poluzowaé nacigg linék i zdjaé
bebny hamulcowe oraz szczgki z obu két tylnych, po czym wykreci€ . rozpieracze
szczek 14, z gniazd 15. Nastepnie pokrecajac nakretki regulacyjne specjalnym klu-
czem lub wkretakiem skasowaé nadmierny luz, ktéry powstal miedzy roszera-

a “czami 14 a szczekami ko6l tylnych, wskutek regulacji hamuleé6w hydraulicznych
- nakretkami regulacyjnymi 2 (rys. 6.9). Po regulacji zmontowaé uklad hamulcowy
i ustali¢ odpowiedni nacigg linek zgodnie z wyzej podanym opisem. Obstuga ha-

-~ mulca postojowego, poza wyzej 6pisana regulacjg, polega na okresowym smaro-
waniu (w czasie dbslug technicznych) przegubéw mechanizmu diwigniowego i linek
olejem silnikowym, oraz na sprawdzaniu i czyszczeniu stycznika 17 lampki kon-
trolnej (rys. 6.12). s
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7. WYPOSAZENIE ELERTRYC/ZNE SAMOCEODU

Samochéd ZUK ma instalacje elekiryczng jednoprzewodows (rys. 7.1) o napieciu

_znamionowym 12 V; drugi biegun stanowi masa samochodu. W ukladzie zasilania
iest stosowany alternator z regulatorem napigcia i akumulator o napieciu 12 V
o gy pojemnosci znammnowej 60 Ah, lub dwa akumulatory po 45 Ah kazdy w samo-
chodach ga$niczych (rys. 7.2 — patrz wkladka).
Przewody i zaciski odbiornikéw elektrycznych maja zlacza wtyczkowe, co zapew-
nia dobre polgczenie i w duzym stopniu ulatwia obstuge calej instalacji. Obwody
elektryczne s3 zabespieczone dziewigcioma bezpiecznikami 8 A i jednym beszecz-
nikiem 16 A wzdiuz podiuznej osi samochodu.

1

7.1. OBSLUGA OBWODU ZASILANIA

. Obwdbd zasilania (rys: 7.3) sklada sie z alternatora 9 z regulatorem napiecia, akumu--
latora 4, wylacznika zaptonu 6 oraz przewodow laczacych te zespoly. Dzialanie
‘alternatora jest sygnalizowane przez amperomlerz 10 umieszczony na tabhcy wskaz-

-

nikéw.

7.1.1. Sprawdzanie dzialania i obsluga alternatora

Alternator (rys. 7.4) stosowany w samochodzie ZUK jest tréjfazows pradnica pradu
przemiennego z napigciem roboczym 14 V. Sklada sig¢ z nieruchomego stojana 14,
twornika 13, ukladu prostujgcego wyposazonego z dziewieé diod krzemowych 2,:7
oraz obudowy, ktérg stanowxa tarcze przednia 8 i tylna 1. Obie tarcze s3 skrecon‘é
czterema §rubami 16. o
Do doprowadzema napigcia do uzwojenia w1rmka sluzg umieszczone na walku
dwa -pierScienie §$lizgowe polgczone z koncami uzwojenia. A pierScieniami: tyrni

[
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Rys 7.3. Schemat obwodu zasilania i rozruchu silnika
1 — rozrusznlk 2 — przew6d o6d wylgcznika do rozrusznika, 3 — wylacznik akumulg-
tora, 4 — akumulator, 5 — przew6éd od akumulatora do masy nadwozia, § — wylacznik
zapionu, 7 — skrzynka bezpiecznikéw, 8 — regulator napieéia, 9 — alternator, 10 —
' wskaznik pradu ladowania (amperomierz), 11 — zlgcze wtykowe (kolory przewodéw
a — czarny, ¢ — Czerwony, ¢s — CZErwono-szary)

'

wspolpracujg szezotki 5 dociskane sprezynami walcowymi. Jedna szczotka jest
polaczona z masg alternatora, a druga z zaciskiem 67 na pokrywie tylnej. Zacisk
ten jest polgczony z zaciskiem 67 regulatora napiecia.

Charakterystyke techniczna alternatora podano w tablicy 7.1. Alternator zaczyna
tadowa¢ akumulator juz przy 1000 £50 obr/min, ktére odpowiadaja obrotom biegu
' jatowego silnika (gdyZz pre2elozenie silnik-alternator® wynosi 4 :1,6). Przy préwidlowo
pracujacym alternatorze wskazéwka amperomierza powinna wychyla¢ sie w pra-
wo (+) od polozenia Srodkowego ,zero”. Jezeli przy zwigkszaniu liczby obrotéw
silnika wskazéwka amperomierza wychyla si¢ w lewo (—) od polozenia ,zero”,
wskazuje to na wewnetrzne uszkodzenie alternatora lub przerwe obwodu. Nalezy
wowcezas sprawdzi¢ miedzy innymi dzialanie diod w ASO.

- Przyczyng braku wskazan ladowania akumulatora (po wlgczeniu zaplonu) moze
by¢ -réwniez przepalenie sie bezpiecznika topikowego 16 A lub zuzycie szczotek
alternatora.

Przyczyna awarii alternatora moze byé tez uszkodzenie lozysk i przerwanie uzwo-
jenia wzbudzenia magnesnicy spowodowane drganiami wystepu]qcyml podczas pra-
cy silnika.

Y.ozyska alternatora ‘maja wlaspy zapas smaru, sj hermetycznie oslonigte i nie
wymagaja dodatkowego smarowania w eksploatacji. Zaleca sie jedynie spraw-
stanu technicznego lozysk, pierScieni §lizgowych i szczotek alternatora po
2gu samochodu 60 tys. km. Jezeli sprawnosé lozysk po tym przebiegu jest
! 40 powinny byé one wymieniane dopiero po przebiegu 100—120 tys. km
W AS0). Poniewaz szczotki alternatora sa dosyé¢ kruche, nalezy ostroznie umiesz-
’éia%.‘trzymadla szczekowe przy wymianie szczoteﬁé Jezeli dlugosé szczotek Jest
mméjsza niz 12 mm, nalezy je wymienié wraz z trzymadiem.

7 — Samochéd dostawezy Zuk ’ . . 97
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Rys. 7.4. Alternator A124F2

ba, 17 — tozysko tylne

S o
;
St

s 74

"1 — tarcza tylna, 2 — diody dodatnle (H8-BA20:3), 3 — zacisk Srubowy |30 | zasilania
lub ladowania akumulatora, 4 — zlgcze wtyczkowe przekaznika lampki kontrolnej
ladowania akumulatora (w samochodzie ZUK niewykorzystané), 5~— szczotkotrzymacz
ze szczotkami, 6 — zlgcze wtyczkowe ! 67 ] od akumulatora do regulatora, 7 — dioda,
8 — tarcza przednia, 9 — wentylator, 10 — kolo pasowe, 11 — nakretka, 12 — lozysko
przednie, 13 — twornik (magne$nica), 14 — stojan kompletny, 15 — radiator, 18 — $ru-

2\

¢
Tablica 7.1
Dane techniczne alternatora
Parametry ' Wartosé liczbowa -

Typ A124F2
Napiecie znamionowe 12V
Napiecie pracy 14V

Oddawany prad na akumulator (przy napieciu 14 V

i 7000 obr/min) . 144 A

45—71 Nm

Moment obrotowy .
Moc maks. alternatora (zamontowany w samochodzie
ZUK) '

Moc pracy

Przelozenie k6t pasowych: silnik—alternator

Ilo$¢é diod prostowniczych

700 W (14 V - 50 A)

616 W (14 V.44 A)
1:1,6 (@ 92:Q 147 mm)
9 szt.
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cd. tabl. 7.1

X

Parametry Wartosé liczbowa

Poczatkowe obroty wzbudzenia (fadowania) akumu-

latora (przy ktérych alternator uzyskuje napiecie

znamionowe 12 V) w 20°C ‘ 1000 £50 obr/min
Oporno$¢ uzwojenia wzbudzenia mierzona miedzy )
piericieniami $lizgowymi w 20°C ' 4,3 £0,2 Q
Srednica i dlugosé alternatora N g 125,5/151,8 mm
Masa : ) 42 kg
Wymagania i badania wg BN-80/3621-08 .
Trwalo$é alternatora (przebieg samochodu) ok. 100 000 km
Numer katalogowy 334.000.0
Producent . L ZEM Swidnica
Wspélpracuje z regulatorem napiecia RC2/12 D

7.1.2. Zasady zapobiegania uszkodzeniom alternatora

Aby nie uszkodzi¢ diod prostowniczych alternatora naleizy przestrzegaé nastepu-

jacych zasad: '

— przy zakladaniu akumulatora nalezy zwracaé uwage, aby zacisk bieguna ujem-
nego (—) byl poiaczony z masg samochodu;

— przy stosowaniu dodatkowego akumulatora (np. rozruch silnika w zimie) aku-
mulatory muszg byé polaczone réwnolegle;

— podczas ladowania akumulatora z zewnetrznego Zrédia pradu (bez wyjmowania
z samochodu) nalezy akumulator odigczyé od alternatora;

UWAGA! N
Alternator ‘pie powinien pracowat¢ 3 przewodem odlizczonym od zzeisku 38.

— nie wolno sprawdzaé mocy alternatora przez zwieranie zacisku 30 z masa lub
z zaciskiem 67.
Aby zapobiec. zwarciu podeczas zakladania i zdejmowania tylnej pokrywy alternato-
_ra nalezy zawsze uprzednio zatrzymaé¢ silnik.
Aby zapobiec przepaleniu sie bezpiecznika topikowego lub uszkodzeniu stykéw
‘regulatora napiecia, nie nalezy:
— sprawdzaé dzialania regulatora napiecia przez zwieranie zacxskéw regulatora
15 i 67,
— Igczyé kondensatora przeciwzakléceniowego z zaciskiem 67.
Po stwierdzeniu poflizgu na kole pasowym nalezy zwiekszyé naciag paska napedza-
jacego altermator tak, aby ugiecie paska pod naclskxem kciuka sita 4-+-6 daN wy-
nosito 1015 mm. °

7.1.3. Sprawdzanie dzialania i obsluga regulatora napiecia

Regulator napiecia typ RC2/12D (ze zdjetg pokrywa), z ktérym wspébipracuje alter-
nator, pokazano na rys. 7.5.

Na podstawie 8 (rys. 7.5).tloczonej z blachy jest zamocowany elektromagnes i ja-
rzmo w ksztalcie litery U z materiatu ferromagnetycznego. Do jarzma. z jednej
strony jest zamocowana zwora 3 przytrzymywana sprezyng walcowy 6. Na koncu
ZWOry znaJduJa( sig ruchome styki umieszczone ledzy stykam1 statymi.
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Rys. 1.5. Regulator napiecia
RC2/12D (bez pokrywy)
1 — styk staty goérny, 2 — styk
staly dolny, 3 — zwora rucho-
ma, 4, 5§ — oporniki, 6 — spreg-
zyna zwory, 7 — elektromagnes,
8 — podstawa, 15 1 67 — ‘zilacza
wtykowe

P

Pod podstawa sg umieszczone dwa oporniki regulacyjne 4 nawmmte na prety ce-
ramiczne. Regulator jest osloniety z zewnatrz pokryws aluminiowa z uszczelkg gu-
mowa3. Jest mocowany do przegrody czolowej kabiny dwoma wkretami.

Do wazniejszych niedomagan regulatora nalezg:

— rozregulowanie stykéw lub ich nadpalenie i wytopienie,

— odlutowanie uzwojeh od zacisk6w,

— przepalenie uzwojen,

— uszkodzenie opornika.

Konieczne jest okresowe wykonywanie obstugi: ‘

— oczy$ci¢ wnetrze regulatora migkkim pedzlem (po zdjeciu pokrywy),

— oczy$ci¢ styki szmatka zwilzong w benzynie i osuszyé je, a nadpalone wyréwnaé
drobnym pilnikiem. '

Obstuge te moze wykonaé uzytkowmk we wlasnym zakresie tylko po okresie gwa-

rancyjnym.

Podczas obstugi obwodu zasilania nalezy przestrzegaé nastepujacych zasad:

— przed wyjeciem akumulatora z samochodu, np. do ladowania, nalezy najpierw
odigczyé przewo6d akumulatora (—) polgczony z masg samochodu, co zapobiega
przypadkowemu zwarciu w instalacji elektryczneij;

— podczas pracy silnika nie wolno rozlgczaé obwodu zasilania;

— ewentualne podlgczenie dodatkowych urzadzen elektrycznych, np. $wiatel prze-
ciwmglowych, grzejnika, zapalniczki itp., zaleca sie wykonywaé w ASO."

Regulator moze byé naprawiany i regulowany tylko w Stacji Obstugi.

7.1.4. Obsluga akumulatora

Wszystkie odmiany samochodéw (oprécz samochodéw gasniczych) sa wyposazone
w jeden akumulator o napieciu znamionowym 12 V i pojemno$ci 60 Ah (rys. 7.6).
W samochodach gasniczych sa stosowane dwa akumulatory (12 V, 45 Ah; rys. 7.7)
polaczone ze soba réwnolegle. - Biegun (zacisk) ujemny (—) akumulatora jest po-
laczony z masa samochodu, a biegun dodatni (+) z rozrusznikiem poprzez odlgcz-
nik akumulatora 10 (rys. 7.6). Akumulator jest umieszczony w kabinie kierowcy,
pod fotelem pasazera. Polaczony jest réwnolegle z alternatorem. Charaktferystyke
techniczng obu typéw akumulator6w podano w tablicy 7.1.
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1 — akumulator (12 V, 60 Ah), 2 — przew6éd kompletny, 9 — $éruba specjalna, 4, 13 —

nakretka, 5 — wkladka oporowa (tylko do akumulatora 6SC45), 6 — przewéd do masy,

-8, 13 — podkladka sprezysta, 10 — wylacznik akumulatora, 7, 11 — S§ruba, 14 — prze-

lotka gumowa, 15 — przew6d do rozrusznika, 16 — ostona gumowa, 17 — wspornik
: mocowania akumulatora, 18 — podkladka, 19 — pokrywka z korkami

, T

Rys. 7.6. Akumulator rozruchowy z wylacznikiem i przewodami

Rys. 7.7. Akumulator samochodéw
’ gasniezych

1 — podstawa akumulatora, 2. —

znaki poziomu elektrolitu, 3 — czop

bieguna dodatniego, 4 — korek wen-

tylacyjny ogniwa 1 wlewu elektroli-

tu, 5 — pokrywka, 6 — czop biegu-
na ujemnego
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. "W czasie -normalnej eksploatacji samochodu akumﬁlator jest 1adoWany>ai1foma- ‘

tycznie przez alternator i w zasadzie nie wymaga dodatkowego ladowania z ze-

Yvnatrz. W obwodzie akumulator—rozrusznik—instalacja elektryczna wmontowany

“jest odlgcznik 10 (rys. 7.6), ktéry stuzy do odigczania akumulatora od instalacji

elektrycznej na postoju samochodu. Takie odiaczenie akumulatora zapobiega sa-

moczynnemu zwarciu instalacji na postoju oraz niepozadanemu uruchomieniu i kra-

dziezy samochodu.

Aby akumulator byl zawsze sprawny nalezy:

— sprawdzaé i uzupelniaé okresowo poziom elektrolitu, aby wynosit on miedzy
znakami MIN i MAX na obudowie; .

— nie wyladowywaé oraz nie-przeladowywaé nadmiernie akumulatora, poniewaz
moze to by¢ przyczyna uszkodzenia plyt wewnetrznych akumulatora;

— sprawdza¢ okresowo dzialanie regulatora napiecia i mocowanie akumulatora;

— utrzymywaé akumulator w czystosci;

— smarowa¢ okresowo zaciski akumulatora wazeling technicznag;

— nie dopuszczaé nigdy do zwarcia przewodéw akumulatora;

— dotadowywaé akumulator w czasie dluzszego postoju pojazdu (co 46 tygodni);

— sprawdzaé okresowo gesto§é elektrolitu i por6wnywaé z danymi w tablicy 7.2;
w razie potrzeby doladowaé akumulator; . )

— nie wiaczaé rozrusznika zbyt czesto i na dluzszy czas niz 5 sekund. .

Do sprawdzania gesto$ci elektrolitu akumulatora, ktéra jest zalezna od stanu jego

naladowania, sluzy areometr.

UWAGA!

Qestoéé elektrolitu w 2adnym przypadku nie powinna przekraczaé¢ wartosicl podanych w ta-
Blicy 7.2. Naleiy pamigtaé, te elektrolit w wyladowanym akumulatorze moie nawet zamarzx-

maé 1 zniszczy¢ akumulator.

W przypadku stwierdzenia — po odkreceniu korkéw lub zdjeciu pokrywek -- ob-
nizenia sie poziomu elektrolitu w poszczegblnych ogniwach ponizej wymaganej
warto$ci, nalezy dolaé wody destylowanej. Nie wolno natomiast dolewaé wody
zwyklej ani kwasu siarkowego, gdyz grozi to uszkodzeniem plyt wewnetrznych
akumulatora. '

Tablica 7T.1a
Dane techniczne akumulatorow (wg PN-77/E-83001/03)

‘\"‘/;' T

. Warto§é liczbowa
Parametry 6SEGOMN J?dn'
6SC45 miary
(lewy)
Napiecie znamionowe 12 12 v
Pojemno$é przy 20-godzinnym wyladowaniu 45 60 A-h
Natezenie pradu tadowania maks. 4,5 maks. 6 A
Maks. natezenie pradu wyladowania rozrucho-
wego w temperaturze 255 K (—18°C) 185 200 A
Masa akumulatora
— bez elektrolitu 10,5 13,5 kg
— z elektrolitem 13,8 19,0 kg
Wymiary maksymalne .
|— diugoseé 206+1 272 mm
L szerokosé 1752 1732 mm
— wysokosé 190—4 2234
| Ilos¢ elektrolitu o gestosci 1,26 g/cm? do na-
pelniania akumulatora |28 50 jdms
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. ‘ . Tablica 7.2
Zaleino§é pojemnosSci akumulatora od gestoSci i temperatury elektrolitu

Temperatura Gestosé Pojemnosé akumulatora |
elektrolitu elektrolitu w stosunku do pojemnosci zhamionowej
°C) (g/em?) (¢D)
+20 . 1,28 : 100
0 1,25 75
—10 1,22 50
—20 1,19 25
—40 1,11 calkowicie rozladowany

Przy wyjmowaniu (i wkladaniu) akumulatora z samochodu, np. do ladowania, na-
lezy najpierw odlgczyé przewéd akumulatora (—) polaczony z masg nadwozia.
Unika sie tym sposobem przypadkowego zwarcia lub iskrzenia polgczen przewo-
déw, co powoduje przedwczesne zuZzycie akumulatora.

Typowe niedomagania obwodu zasilania, ich przyczyny i sposoby usuwania po-
dano w tablicy 7.3. ’

. Tablica 7.3

Typowe niedomagania obwodu ladowania akumulatora ) i sposob ich usuwania

Objawy

Przyczyna

Spos6b naprawy

Amperomierz nie'wskazuje ladowania akumulatora

1. Zwarcie jednej lub wiecej
diod dodatnich

2. Zuzycie lub zawieszenia sig
szczotki

3. Przerwane lub zwarte z ma-
sg uzwojenie wirnika alternato-
ra lub przerwane jego potacze-
nia z pierScieniami slizgowymi
4. Regulator napigcia rozregu-
lowan); .

5. Styki pierwszego stopnia re-
gulatora napiecia sa utlenione
lub zanieczyszczone

6. Styki drugiego stopnia regu-
latora napiecia zlaczyly sie
z sobg :

7. Przepalanie sie bezpiecznika
topikowego 16 A (A-1), ktory
zabezpiecza regulator napiecia

1. Wymienié piytke z trzema
diodami dodatnimi 2 (rys. 7.4)
2. Sprawdzi¢ czy powierzchnie
szezotek stykaja sie z pierscie-
niami §lizgowymi i czy sprezy-
na dociskowa nie jest ostabio-
na lub peknieta, w przypadku
uszkodzenia wymienié szczotki
3. Wymieni¢ wirnik alternatora

4. Wyregulowaé regulator (roz-
dziat 7.1.3) ’

5. Przeczy$cié styki i spraw-
dzié ich prace

6. Wymieni¢ regulator napigcia
(rys. 1.5)

7. Wymienié bezpiecznik (16 A)
i sprawdzié dzialanie regulato-
ra- napiecia uzwojenia wirnika

| i odpowiednich polgczen; uszko-

dzenie jest spowodowane zwar-
ciem w jednej z wymienionych
czesci
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cd, tabl. 7.3

Objawy

Przyczyna

Sposéb naprawy

Amperomierz nie wskazuje
ladowania akumulatora

8. Przerwanie obwodu migdzy
zaciskami 15 reduktora naple-
cia i wylacznika zaplonu (poza
bezpiecznikiem 16 A)

9. Przerwanie polgczenia mie-
dzy zaciskiem ,,67” alternatora
i regulatora napiecia '

10. Zwarcie jednej lub wiecej
diod dodatnich ’

|11. Zuzycie lub zawieszenie sie

szczotki alternatora

~

12. Regulator napiecia rozregu-
lowany

13. Styki pierwszego stopnia
regulatora napiecia utlenione
lub zanieczyszczone

8. Naprawié polaczenie i spraw-
dzié¢ jego dzialanie

9. Naprawié polaczema elek-
tryczne

10. Wymieni¢ plytke z trzema
diodami dodatnimi 2 (rys. 7.4)
11. Sprawdzi¢ czy powierzchnie
szczotek stykaja sie z pier§cie-
niami $lizgowymi i czy sprezy-
na dociskowa nie jest oslabio-
na lub peknieta, w przypadku
zuzycia wymienié szczotki

12. Wyregulowaé regulator (roz-
dzial 7.1)

13. Przeczy$ci¢ styki i spraw-
dzi¢ ich prace

lub wyladowanie akumulatora przy

Amperomierz wskazuje ladowanie
okres$lonych obrotach silnika

1. Przerwane polaczenie miedzy
akumulatorem i zaciskiem ,,30”
alternatora

2. Przerwanie polaczenia mieg-
dzy zaciskiem ,,30/1” wylaczni-
ka zaptonu

3. Zuzycie lub utlenienie sty-
kéw wylgcznika zaplonu odpo-
wiadajacych obwodom ,,30/1"
i,15”

4. Zwarcie jednej lub wiecej
ujemnych diod prostowniczych

5. Przebic¢ie miedzy uzwojeniem
stojana a masg’

1. Naprawi¢ polgczenie elek-
tryczne

2. Naprawié polacze'nie i spraw-
dzi¢ jego dzialanie

3. Sprawdzié styki wylacznika
zaplonu (rys. 4.24), jezeli sg zu-
zyte wylacznik wymienié, jezeli
sg utlenione nalezy Je przeczy-
Scié .

4. Sprawdzi¢ alternator: wy-
mieni¢ uszkodzong diode (rys.
7.4) ’

5. Wymienié stojan. alternatora

- 7.2, OBSLUGA ROZRUSZNIKA .

i wylgcznika zaptonu.
Rozrusznik (rys. 7.8) jest silnikiem elektrycznym czterob1egunowym szeregowym
pradu stalego (z elektromagnetycznym wigcznikiem zazebienia z wiéncem kola
zamachowego). Jest mocowany dwiema. §rubami (M12X32) do obudowy kota za-
machowego z lewej strony silnika. Cztery zaciski rozrusznika (w tym trzy na wy-
1gczniku elektromagnetycznym) sg polaczone nastepujaco:
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Rys. 7.8. Rozrusznik R5C

1 — $ruba, 2 — tarcza, 3 — zacisk,
4 — $ruba, 5 — wylgcznik samo-
czynny, 6 — obudowa zebnika, 7 —

korpus, 8 — (wkret

— zacisk dolny lewy 12 na wylaczniku z biegunem dodatnim (+) akumulatora
i drugim przewodem z amperomierzem,

— zacisk dolny prawy 2 na wylaczniku z zaciskiem izolowanym na korpusie roz-
rusznika,

— zacisk gérny wylaczmka z wylacznikiem zaplonu.

Rozrusznik jest uruchamiany wylgcznikiem zaplonu umieszczonym na kolumnie
kierownicy — przez obrét kluczyka w prawo (do oporu). Przed wlaczeniem roz--
rusznika nalezy sprawdzié, czy diwignia zmiany biegéw znajduje sie w potozeniu
neutralnym (na luzie). Podczas wlgczania rozrusznika wskazane jest wylaczenie
sprzegla, dzieki czemu zmniejszaja sie opory mechaniczne; utatwia to rozruch
szczegblnie w zimie.

Rozrusznika nie powinno si¢ jednorazowo wlgczaé¢ na diuzej niz 5 sekund. Dopusz-
cza sie maks. 5 nastepujacych po sobie rozruchéw w odstepach co najmniej 60
sekund.

Obstuga rozrusznika polega na okresowym sprawdzeniu stanu polgczeh elektrycz-
nych, stanu szczotek i kolektora oraz mocowania przewodéw Po zaobserwowaniu
niedomagan rozrusznika takich jak:

— nadmierne grzanie sig, . -

— poSlizg przy wiekszym obcigzeniu,

— utrudnione zazebienie z wienicem: kola zamachowego, -

— utrudnione wylaczanie, '

nalezy oddaé rozrusznik do naprawy w ASO.

We wlasnym zakresie mozna dokonaé tylko wymiany zuzytych lub uszkodzonych
szczotek (po odkreceniu pokrywy tylnej — rys. 7.8) i drobnych czedci, a takze usu-
wania korozji, oczyszczania stykéw oraz drobnych zabiegbw naprawczych nie wy-
magajacych przyrzadéw naprawczych i kontrolnyech.

Wysokoéé nominalna szczotek wynosi 25,5 +1 mm, a sila docisku sprezyny 4,5 N.
. Szczotki, ktérych wysokos$é jest mniejsza od 20 mm, a sila docisku sprezyny mniej-
sza od 4,5 N, nalezy wymienié na nowe. Nowe szczotki nalezy starannie dotrzeé
do komutators. Zbyt mala sita docisku szczotek powoduje nadmierne iskrzenie
i nadpalenie komutatora, natomiast zbyt duza sila docisku jest przyczyna prze-
grzania si¢ komutatora i przyspieszonego zuzycia szczotek. Aby dotrzeé¢ nowe
szczotki nalezy nalozyé na komutator pasek papieru $ciernego o drobnej ziarnis-.
tosci, tak aby obejmowal co najmniej polowe obwodu komutatora. Dociskajac lek-
ko szczotke do papieru i przesuwajac po papierze nalezy docieraé ja tak diugo,
az calg powierzchnia bedzie przylega¢ do komutatora.

. Szezotki powinny przesuwaé sie swobodnie w swoich prowadnicach. W ‘razie za-
brudzenia nalezy oczySci¢ szczotki benzyng techniczna. Lozyska éhzgowe sgq sa-
mosmarowne i nie wymagajg dodatkowego smarowama
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7.3. OSWIETLENIE ZEWNETRZNE SAMOCHODU

W samochodzie ZUK zastosowano dwa reflektory & 170 mm ze $wiatlami drogo-
wymi, asymetrycznymi $wiattami mijania i $Swiatlami postojowymi. Zaréwki dwu-
wibknowe 45/40 W daja silny strumien $wiatla drogowego oraz Swiatla mijania,

‘a zardwki 4 W — $wiatla postojowe. Wykaz lamp o§w1etlemowych i stosowanych

w nich zaréwek podano w tablicy 7.4.

Swiatla reflektorow sa wigczane wilgeznikiem k (rys. 3.5) klawiszowym na tablicy
wskainikbw oraz przelaczane diwigienka reczng umieszczong pod kolem kierow-
nicy (rys. 3.3).

Przy wymijaniu innego pojazdu nalezy w odpowiednim czasie, przelaczyé $wiatla
drogowe na $wiatla mijania. W razie potrzeby mozna uzyskaé sygnal S$wietlny
(blysk) przez chwilowe wlaczenie $wiatel drogowych, pociggajac dzwignie w kie-
runku kola kierownicy. Taki blysk uzyskuje sie réwniez bez wilaczania wlacz-
nika k. :

\

7.3.1. Sprawdzanie i ustawianie Swiatel reflektoréw

Swiatla reflektoré6w sprawdza sie i reguluje przy uzyciu przyrzadéw optycznych
w ASO. Prowizorycznego ustawienia Swiate! moze dokona¢ uzytkownik za pomoca
biatego ekranu kontrolnego E (rys. 7.9). Tym sposobem mozna ustawi¢ S$wiatla
tylko w nocy lub w zaciemnionych pomieszczeniach.

Swiatla reflektoréow reguluje sie dwoma wkretami (rys. 7.10) po zdjeciu atrapy
kabiny i ramek zewnetrznych reflektor6w. Wkret 1 stuzy do podnoszenia wigzki
$§wiatla w gore lub opuszczania w d6t w plaszczyZnie pionowej (rys. 7.9) przez po-~
krecenie wkretu odpowiednio w prawo 1ub w lewo.

T

Rys. 7.9. Sprawdzanie ustawienia $wiatel reflektoréw
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Rys 7.10 Regulacja ustawienia swia-
tel reflektor6w

1 — wkret regulacji pionowej, 2 —

wkret regulacji poziomej, 3 — za-
czep odblysSnika

Aby wyregulowaé Swiatla reflektor6w nalezy:

— ustawi¢ samoch6éd normalnie obcigzony na plaszczyznie prostopadle do piono-
wego ekranu ustawionego w odleglosci 5 m;

— zmierzyé¢ wysokosé H srodkéw reflektoré6w od nawierzchni;

— narysowaé na ekranie linie pionowa lezaca na osi symetrii samochodu i linie
pozioma na zmierzonej wysoko$ci §rodkéw reflektor6w od nawierzchni H oraz
réwnolegla do niej polozong o 50 mm nizej (rys. 7.9); zmierzona wysokos¢ H
powinna wynos1é 865--890 mm;

— wyznaczy¢ krzyzami na ekranie punktiy lezgce na linii pozmme] gbérnej, odle-

~ gle symetrycznie od linii pionowej o 535 mm;

-— wlaczyé Swiatla drogowe, zastonié prawy reflektor i sprawdzi¢, czy najjasniej-
szy punkt padajacej na ekran wigzki $wiatla znajduje sie w Srodku lewego

krzyza; .
.— zastonié lewy reflektor i sprawdzié analogicznie ustawienie $wiatla prawego
reflektora;

-— wlaczyé §wiatla mijania i sprawdzié, czy linia graniczna $wiatla i cienia uklada
sie pod katem 15° (reflektory asymetryczne). :

Dopuszczalne sa odchylenia snopéw s$wiatla drogowego 100 mm w prawo lub w le-

“wo, 75 mm w gore oraz 50 mm w dél.

:Swiatel drogowych nie ustawia sie.

.Jezeli ustawienie $wiatet jest prawidlowé, nalezy przykremé ramke reflektora oraz

zatozyé krate wlotu powietrza (atrape) kabiny. Prawidlowo ustawione $wiatla dro-

:gowe powinny o$wietlaé droge co*najmniej na 100 m, a $wiatla mijania co naj-

‘mniej na 40 m przed pojazdem i nie oSlepiaé¢ uzytkownikéow drogi.

. "Przed kazdym wyjazdem nalezy sprawdzaé dzialanie $wiatel zewnetrznych. Nie

~wolno wycieraé odblyénika szmatka, myé¢ "itp. Mozna jedynie sptukaé go czysta

wodg i wysuszyé w temperaturze poko;owe] Szkla reflektoréow nalezy czy$cié tyl-

-ko na mokro.

‘W samochodach ga$niczych ustawxeme $§wiatel reflektor6w przeciwmglowych wy-

~konuje sie w spos6éb podobny jak reflektoré6w gléwnych. Po ustawieniu samocho-
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Moc
Miejsce zastosowania zar6wki zar6wki | Stosowane w samochodzie |
w)
Reflektory (§wiatla mijania asymetryczne z za~-
réwka dwuswiatlows) 45/40 - .
— wibkna $wiatla drogowego 45 Wszystkie odmiany
— wibkno Swiatla mijania ) 40
— zarbwka $wiatla pozycyjnego 4
Reflektory przeciwmglowe (halogeny) 55 AI5C, A151C
Lampy blyskowe 55
Lampy éwiatel hamowania STOP i tylne po- _
zycyjne ! Samochody typu furgon
— wilbkno $wiatla hamowania 21 i A13B :
— wilbkno $wiatla pozycyjnego 5
Lampy tylne zespolone .
— zar6wka $wiatla pozycyjnego (oraz oswie-
tlenia tablicy rejestracyjnej w lewej lam-
pie) R 10 Al1B, A16B
— zaréwka Swiatla hamowania 21
— zarébwka $wiatla kierunkowskazéw i $wia-
tel awaryjnych 21
— $wiatla odblaskowe -
Lampki kierunkowskazéw bocznych.i S$wiatetl
awaryjnych 4 A16B
Lampy kierunkowskazéw przednich i $§wiatet .
awaryjnych 21 ‘Wszystkie odmiany
Lampy kierunkowskazéw tylnych i $wiatel
awaryjnych 21 Samochody typu furgon
Swiatla odblaskowe _ - i A13B ‘
' Lampé ofwietlenia tablicy rejestracyjnej 5
Lampa oswietlenia kabiny 10
1 _ .
Lampg przen.oéna) 10 Wszystkie odmiany
Lampa przeciwmglowa tylna §wiatla (czerwone) F
< - 21
Lampy S$wiatel cofania

/ i

du w odleglesci 5 m od ekranu lub $ciany i obcigzeniu go pelnym ladunkiem na-
lezy tak regulowaé, aby $rodki wiazki §wiatel obu reflektoréw odlegle od siebie
o 600 mm znajdowaly sie na wysokoSci ok. 150 mm ponizej §rodkéw reflektoréw
gléwnych. Regulacje poziomg mozna przeprowadzi¢ w zakresie 36° przez odpo-
wiednie ustawienie reflektoréw i dokrecenie nakretki mocujacej M10. Regulacje
pionowa mozna wykonaé (przez pochylenie reflektoré6w w gére lub w dél) po zlu-
zowaniu nakretki mocujacej. Zakres tej regulacji wynosi 90° w gére i 45° w déL
Aby wymienié zaréwke reflektora nalezy zluzowaé dwa wkrety (rys. 7.10), wyjaé
odbly$nik i zwolnié sprezynki utrzymujgce oprawke zaréwki. Zaréwke $wiatel po-
zycyjnych (4 W) i zaréwke Swiatel szosowych (45/40 W) po weiSnieciu nalezy
obrécié w prawo. S

Wykaz zaréwek stosowanych w samochodzie ZUK podano w tablicy 7.4.

Tablica 74

Wykaz zaréwek stosowanych w samochodzie ZUK
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S/ . ) ) , . . cd. tabl. 7.4
<L ] . _ Moc ) |
Miejsce zastosowania zaréwki zarowki Stosowane w samochodzie ]
: (W) .
{Lampa o$wietlenia skrzyni ladunkowej Ilub . Samochody typu furgon,
wnetrza furgonu 10 A13B i gasnicze ’
Lampka kontrolna $wiatet drogowych _ 2
| Lampki o$wietlenia tablicy wskaznikéw 2 Wszystkie odmiany ':
| Lampki o§wietlenia szybkoSciomierza i licznika i
kilometrow 2 !
{ Lampki kontrolne lamp blyskowych 2 Samochody gas$nicze
Lampka kontrolna uszkodz. hamulcéw 2 Wszystkie odmiany
Lampka kontrolna napiecia 24 V 2 A151C
Lampka kontrolna lampy przeciwmglowej tyl- ‘ )
nej 2 Wszystkie odmiany
{ Lampka kontrolna $wiatet awaryjnych 2 Wszystkie odmiany

1) Stosowane tylko w samochodach przeznaczonych na eksport

7.3.2.- Lampy Swiatel hamowania, kierunkewskazéw i tylne pozycyjne

.

Hamowanie samochodu jest sygnalizowane przez lampy tylne (STOP) koloru czer-
wonego (rys. 7.11), ktoére zapa'laja sie przy naciénieciu na pedal hamulca. )
Stycznik $wiatel hamowania (mechaniczny 21 rys. 6.8) zamyka obwdéd zaréwek b
21 W w lampach tylnych. Jest mocowany na koncéwce popychacza zaworu ,ser-
wa” ukladu hamulcowego.- Nalezy przed wyjazdem kontrolowaé dzialanie $wiatel
hamowania i okresowo oczyszczaé stycznik i klosze z kurzu i bleta.

v

mmnummm 1 ‘ 2 3

2 ‘ !! .““lmi(;j;:m;'m Ve

N W
. \ Ty

1
N Il

Rys. 7.11. Zdejmowanie klosza lampy Rys. 7.12. Zdejmowanie klosza lémpy zespole-

kierunkowskazéw  tylnych samochodu nej w samochodzie skrzyniowym
. furgon 1 — lampa kierunkowskazu i $wiatet
1 — lampa $wiatla hamowania i tylna awaryjnych, 2 -— element odblaskowy,
pozycyjna, 2 — urzadzenié odblaskowe, 3 — lampa - $§wiatet hamowania, ¢ -— s
3 — lampa kierunkowskazéw i Swiatet lampa $wiatla postojéw
awaryjnych P
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Lampa $wiatla hamowania i pozycyjna I (rys. 7.11) ma zaréwke dwuwléknowa
21/5 W.- Wi6kno 21 W daje silne $wiatlo hamowania, a wiékno 5 W stabsze §wia-
tto postojowe. Lampy kierunkowskazéw przednich i tylnych oraz Swiatel awaryj-
nych maja zaréwki 21 W. :

Aby naprawié Swiatlo nalezy odkrecié wkretakiem klosz lampy i wymienié spa-
long zar6wke. W samochodach skrzyniowych ‘$éwiatta hamowania tylne pozycyjne
i kierunkowskazéw oraz §wiatel awaryjnych sg zabudowane w jednej lampie zes-
polonej (rys. 7.12). « '
Lampy kierunkowskazéw (z6ite) sa wlaczane diwignia umieszczong na kolumnie
kierownicy z lewej strony (rys. 3.3). Po naci$nieciu dZwigni do géry wlaczaja sie
prawe lampy kierunkowskazéw, a do dolu — lewe. W polozeniach tych zapala
sie -§wiatlem . pulsacyjnym lampka kontrolna (zielona) na tablicy wskaZnikbw. W
przypadku przepalenia sie bezpiecznika lub uszkodzenia obwodu elektrycznego
lampka kontrolna gasnie. Pulsacyjne $wiecenie zaréwek w obwodzie kierunko-
wskazéw i Swiatel awaryjnych uzyskane jest przez umieszczenie w nim przery-
wacza (K-67) o mocy 100 W, 12 V. Przerywa on obwo6d z czestotliwo$cig 90 30 -
cykli/min. ’ ) .

7.4. OBSLUGA SYGNALU DZWIEKOWEGO

Rys. 7.13. Sygnal dzwiekowy .
1 — obudowa, 2 — oslona, 3 — zwora, 4 — sworzen, 5 — tarcza dzwickowa, 6 — mem-
brana, 7 — uszczelka, 8§ — sprezyna dociskowa, 9 — cewka, 10 — oslona lakowa, 11 —
wkret regulacyjny, 12 — ubhwyt sprezyny, 13, 14 — zacisk wtykowy przewodu pra-
dowego
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W samochodzie jest stosowany sygnal dizwiekowy typu 015 talerzowy @ 125 mm '
(rys. 7.13) o napieciu znamionowym 12 V, mocy 50 W i natezeniu pradu maks. 4 A.
Sygnal jest zamontowany z przodu samochodu, daje natezenie dZwieku min. 90 dB
w odleglo$ci 7 m przed samochodem. Uruchamiany jest dzwigienka (rys. 3.4) umiesz-
czong na kolumnie kierownicy z prawej strony, przez pociggniecie jej do gory
w kierunku kola kierownicy.

Regulacje dzwieku sygnalu wykonuje sie z zewnatrz wkretem 11 i sprawdza na-
tezenie diZwigku specjalnym przyrzadem Iub poréwnuje z sygnalem wzorcowym ‘
(w ASO). Okresowo nalezy sprawdzaé mocowanie sygnatu i-oczyszczaé go z blota. i

7.5. OBSLUGA WYCIERACZKI I SPRYSKIWACZA SZYBY

W samochodzie stosowana jest wycieraczka szyby plaskiej typ WS10 (rys. 7.14),
ktéra sklada sie z silnika elektrycznego 12 V~(36 W) z przekladnig 7 ukladu diwigni
z korbami 1, ramion 2 i piébr 3 oraz przelacznika na kolumnie kierownicy. Ramiona
. wycierakéw podczas pracy wykonuja ruch obrotowo-zwrotny w zakresie kata N ‘
- 100 15° Po wylaczeniu napedu wycieraki powracaja samoczynnie do polozenia o 1
wyj$ciowego. Mozliwe jest to dzieki zastosowaniu w silniczku wycieraczek uzwoje-
nia hamujacego, wspélpracujacego z wylgcznikiem kraicowym. Wycieraczka pra-
cuje z jedna predkoscia ok. 50 wahnieé na minute. Po wilaczeniu napedu wycieraki
powinny wytrze¢ caltkowicie pole widzenia po 3-+-4 pelnych wahnieciach. Jezeli po-
zostaja miejsca-nie wytarte, nalezy sprawdzié¢ stan gumy wycierakéw. Nie powin-~
ny mie¢ wyrwan i falistodci, a listwy, w ktorych sa osadzone gumy, nie mogg byé
pogiete. Uszkodzone gumy czy listwy nalezy wymienié. Nowe listwy po wsunieciu
w uchwyty dzwigni nalezy zabezpieczyé przed wysunieciem przez zagiecie blaszek.
Sita docisku wycieraka do szyby powinna wynosi¢ 2,45 N. Mozna ja zmierzy¢
dynamometrem - zaczepionym za koniec ramienia wycieraka. Jezeli sila ta jest
mniejsza, nalezy wymienié sprezyne dociskowa. Wycieraczka jest polgczona elek-
trycznie ze spryskiwaczem szyby (rys. 7.15), uruchamianym noznym przyciskiem.
Do spryskiwacza nalezy uzywaé plynu niezamarzajgcego (2 dms3), np Autovidol,
rozcienczonego woda.

Wycieraczke szyby uruchamia sie przez wychylenie dzwigienki 3 (rys. 3.4) do géry
lub razem ze spryskiwaczem. W celu zmycia szyby nalezy kilkakrotnie nacisnaé
noga przycisk pompki 1 (rys. 7.15). Kierunek strumienia wody mozna regulowaé
- przez obrét rozpylaczy ' 10.

Jezeli podczas naciskania na pompke 1 wycieraczka nie wlgcza sie lub dziala nie-

regularnie, nalezy sprawdzié stan techniczny pompki, potaczenie elektryczne i usu-

naé niedomagania. W tym przypadku nalezy wiaczyé ‘wycieraczke dZwignia na ko~
lumnie kierownicy i sprawdzié jej dzialanie. Uruchamianie wycieraczki na suchej
lub stabo mokrej szybie powoduJe przecigzenie, a nawet uszkodzenie silniczka oraz

rysowanie szyby. :

Przekladnia wycieraczki nie wymaga smarowania, gdyz ma zapas smaru, ktéry
wystarcza na caly okres eksploatacji. Nalezy tylko zwilzyé olejem' silnikowym
sworznie diwigni wycierakéw. Przed wlaczeniem wycieraczki, gdy szyba jest za-
vblo\c':ona lub oblodzona, nalezy ja starannie oczy$ci¢é na mokro.

Przyezyng braku napedu wycieraczki moze byé uszkodzony mechanizm dzwig-
niowy, uszkodzony wylgcznik wycieraczki lub uzwojenie wewnetrzne silniczka oraz
przerwanie obwodu zasilajacego (spalenie bezpiecznika 16 A). Jezeli po wymianie
spalonego bezpiecznika nadal brak jest napedu wycieraczki i kierowca nie moze 1
usungé usterki, naprawe nalezy powierzyé ASO. ° '
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Rys. 7.14. Wycieraczka szyby
1 —"diwignia z korbami, 2 — ramie wycieraka, 3. — pi6ro kompletne, 4 — szyba
przednia samochodu, § — uszczelka szyby, 6 — S$ruba, 7 — silniczek z przekladnig,
. 8 — zlgcze wtykowe
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7.6. ZESTAW WSKAZNIKOW I CZUJNIKI

W skilad zestawu wskaZnikéw (rys. 7.16) zamontowanych na tablicy rozdzielezej
wchodza wskazniki:

— pradu ladowania akumulatora (amperomierz 12),

— poziomu paliwa w zbiorniku 11,

— temperatury silnika 10,

— ci$nienia oleju w silniku 9.

Rys. 7.16. Zestaw czujnikéw i wskaznikéw L
1 — oprawka zaréwki, 2 — zar6wka (12 V, 2 W), 3 — zestaw wskaZnikéw kpl. ZWS-1S,

4 — wkret mocujgey, 5 — podkladka, 6 — czujnik poziomu paliwa (CPla-8), 7 —
uszezelka czujnika, 8 — czujnik temperatury silnika (CTW-WS), 9 — wskaZnik cisnie-
nia oleju w silniku, 10 — wskaZnik temperatury silnika, 11 — wskazZnik poziomu pa-
liwa w zblorniku, 12 — wskaznik pr3du !adowania akumulatora (amperomierz), 13 —

czujnik ciSnienta oleju w silniku (CCO-WS), 14 — zlgcze wtykowe przewodu elektrycz-
nego, 15 — plywak czujnika

Kazdy wskaznik jest polaczoﬁy przewodami z odpowiednim czujnikiem. Czujnik
temperatury silnika 8 jest wkrecony w korpus glowicy, czujnik ci$nienia oleju 13
w lacznik filtru oleju, a czujnik poziomu paliwa 6 — z plywakiem umieszezonym
w zbiorniku paliwa — jest przykrecony do pokrywy gérnej zbiornika paliwa. Am-
peromierz 12 o zakresie +30 A (zero posrodku) jest wlaczony w obwdd ladowania
miedzy akumulator i zlgcze 15 regulatora napiecia. Przy wylaczonym silniku, gdy
.akumulator zasila odbiornik, wskazéwka amperomierza wychyla sie w lewo w kie-
runku rozladowania akumulatora (—). Po uruchomieniu silnika i osiggnieciu_od-
powiednich obrotéw wigcznik samoczyriny wlgcza alternator w obwéd ladowania
akurnulatora (zasilania), a wtedy wskazéwka amperomierza wychyla sie w pra-
wo (+).

Na skali wskaznika paliwa sg oznaczenia:

0 — pusty zbiornik,

%. — polowa pojemnosci zbiornika paliwa,
1 — pelny zbiornik paliwa.
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'Wsk::\inik pokazu_je réwniez pelny zbiornik 1 w przypadku przerwy w ukladzie po-
‘miarowym, spowodowanej np. przepaleniem si¢ uzwojen cewek wskaZnika lub

uzwojenia opornika czujnika zamontowanego na zbiorniku. Bledne wskazania iloSci
paliwa w zbiorniku moga byé spowodowane uszkodzeniem wskaZnika lub czujnika.
poziomu paliwa, ktére mozna naprawié¢ lub wymienié na nowe. k
Czujnik poziomu paliwa reguluje sie przez dogigcie wodzikéw wlacza:acych op6r
lub dogiecie ramienia ptywaka. :

Skala wskaZnika temperatury silnika 10 (rys. 7.16) jest oznakowana 30°C, 80°C,,
100°C. Przy nie wlgczonym zasilaniu oraz przerwie w obwodzie wskazéwka znaj-
duje sie po lewej stronie dzialki 100°C, a po wlgczeniu zasilania wskaque tempe-

. rature jaka jest'w danej chwili w ukladzie chlodzenia silnika.

Dzialka skali wskainika oznaczajaca texixperaturg 100°C (niebezpieczna) jest ozna--
czona kolorem czerwonym.

Jezeli wskazania wskaznika lub czujnika sag bledne,’naleiy wymieni¢ go na nowy.
WskazZnik ci$nienia oleju w ukladzie smarowania silnika 9 (rys. 7.16) .ma ozna-

‘czone dzialki ci$nienia 0; 0,2; 0,5 MPa. Przy nie wljczonym zasilaniu, to jest nie-

- pracujacym silniku, wskazéwka znajduje sie z lewej strony dziatki ,zero” 0.

Cis$nienie oleju w nagrzanym silniku nie moze wynosi¢ mniej niz 0,1 MPa na biegu

jalowym, a maksymalne ci$nienie robocze wynosi 0,55 MPa.

NajczesSciej spotykane niedomagania ukladu pomiarowego (wskainika i czujnika)

to wskazywanie innego ci$nienia oleju niz jest w ukladzie smarowania lub wska-

zywanie zawsze ciSnienia zerowego. W pierwszym przypadku przyczyng jest uszko-

dzenie czujnika, a w drugim przyczynami mogg byé:

~— niedomagania w ukladzie smarowania (pompa nie tloczy oleju, zatkany otwér-
doptywowy itp.), '

— przerwy w zasilaniu wskaznika i czujnika,

— przerwy w uzwojeniu wskaznika,

— uszkodzenie czujnika (spalenie- uzwojenia lub odksztalcenia trwale paska z bi-
metalu).

Dzialka wskazujaca ciSnienie oleju bliskie zeru jest zaznaczona kolorem czerwonynx
i oznacza stan niebezpieczny dla silnika.

Wskazniki i czujniki sa nierozbieralne, dlatego w razie uszkodzenia nalezy zatrzy-
ma¢é samochdd, sprawdzi¢ szczegélowo uklad smarowania, obwéd elektryezny wskaz-
nika i czujnika i usunaé¢ usterke. W przypadku uszkodzenia pompy oleju naleiy
bezwzglednie zaniechaé dalszej jazdy samochodem i wymieni¢é pompe oleju lub na-
prawié w ASO.

1.7. PREDﬁOSCIOMIERZ Z LICZNIKIEM KILOMETROW

Predkosciomierz jest napedzany elastycznym walkiem od przekladni w skrzynce

biegéw (rys. 7.17). Licznik rejestruje przejechang droge do 100 tys. km. Po os1ag-

nieciu tej-liczby zaczyna rejestrowaé przejechana droge od zera.

Predko$ciomierz wskazuje predko$é z dokladno$cig -+4%o. Znaczy to, ze przy wska-

zaniu predkoéci, np. 80 km/h predko$é rzeczywista samochodu moze wynosié

76,8 km/h.

W czasie eksploatacji moga wystapié nastepujagce niedomagania predko$ciomierza:

— brak napedu predkosciomierza (przyczyna moze byé zerwana linka napedowa
walka magnesu lub nadmierny luz w przekladniach §limakowych predkoScio~
mierza); : '
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Rys. 7.17. PredkoS$ciomierz z licznikiem
kilometré6w

— zbyt duze wahanie wskazéwki w czasie jazdy co moze byé spowodowane zbyt
ostrym zalamaniem walka napedu predkoéciomierza, niedostatecznym _smaro-
waniem linki w pancerzu, nadmiernym Iuzem osi wskazéwki;
— bledne wskazania przejechanych kilometré6w — mozliwe przyczyny tych niedo-
magani to nadmierny luz osiowy w przekladni Slimakowej lub kélek cyfrowych.
Doktadno$é wskazanfi licznika kilometréw wynosi .--2--3%.
Do naprawy predkoSciomierzy s3 upowaznione wylacznie zaklady specjalistyczne
uprawnione przez Urzad Miar i Wag.
Konserwacja watka gietkiego predkoS§ciomierza polega na smarowaniu go olejem
przekladniowym (np. Hipol 15). Przy montazu watka nalezy zwraca¢ uwage, aby
koniec linki byl osadzony w walku licznika z luzem wzdluznym oraz aby promie-
nie zagieé byly jak najwieksze (ponad 150 mm).

7.8. PRZEWODY ELEKTRYCZNE I BEZPIECZNIKI

W samochodzie stosowana jest instalacja elektryczna jednoprzewodowa, z przewo-
dami o przekroju 1; 1,5; 2,5‘:\rnm2 oraz przewody akumulatora 17 i 35 mm?, Prze-
kroje przewodéw sa tak dobrane, aby w trakcie uzytkowania urzadzen.elekirycz-
nych nie nastapil! nadmierny spadek napiecia, przegrzanie si¢ przewodéw i stopie-
nie izolacji. Dlatego przy wymianie przewodéw nalezy zastepowaé je przewodami:
o tych samych lub wigkszych przekrojach niz poprzednie.

Obwody elektryczne os$wietlenia i urzadzeh sg zabezpieczone jedenastoma bezpiecz-
nikami 8 A i jednym bezpiecznikiem 16 A. Skrzynki bezpiecznikéw (rys. 7.18) sa
umieszczone pod tablicg rozdzielcza, wewnatrz kabiny kierowcy (2 szt.). Poszcze-
gélne bezpieczniki .oznaczone na pokrywie skrzynki zabezpieczaja obwody A—L
podane w tablicy 7.5. W samochodach gasniczych jest stosowana druga wiazka

‘przewodéw do zasilania dodatkowych urzadzen elektrycznych (halogeny, sygnalty

dwutonowe, lampy blyskowe). Dodatkowe obwody w tych samochodach sg zabez-
pieczone przed przepaleniem sie piecioma bezpiecznikami 8 A, ktére znajduja 31e

w drugiej skrzynce.

W przypadku powstania zwarcia lub przepalenia sie beszeczmkéw nalezy najpierw

usunaé przyczyne zwarcia, a nastepnie wymienié bezpiecznik. Niedopuszczalna jest

naprawa bezpiecznikéw polegajaca na zakladaniu drutéw, blaszek itp., -co moie

byé przyczyna powazinych uszkodzen lub zniszczen urzadzen elektrycznych na sku-

. tek zwarcia wewnetrznego.
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Rys. 7.18. Skrzynka bezpiecznikéw
1 — zacisk, 2 — skrzynka, 3 — pokrywa, 4 — bezpiecznik (w — od wylgcznika zaplonu,
a — od odbiornikéw pradu)

W celu ulatwienia rozpoznania poszczegblnych obwodéw zasilania oraz montazu
i naprawy przewody maja izolacje wykonanag w réznych kolorach, co réwniez
oznaczono na schematach (rys. 7.1 i rys. 7.2) odpowiednimi malymi literami. Wszyst-
kie przewody sa pogrupowane w wiazki elekiryczne owiniete ta$mag chlorowiny-
lowa. Konce przewodéw sa grupowane i podigczone do wtykéw lub maja koh-
cOdwki zlgcz wtykowych. ’

Przewody z przetarta izolacja nalezy zabezpieczyé przez owinigcie tas$mgq izolacyjng
lub wymienié na nowe, a przewody z izolacja uszkodzona na skutek starzenia, wy-
mienié na nowe.-Pewnosé polaczen przewodéw nalezy sprawdzaé przy kazdej ob-
studze technicznej lub naprawie samochodu.

We wszystkich odmianach samochodéw obwody elektryczne zaplonu i rozruchu nie
sg zabezpieczone bezp1eczmkam1

7.9. SPRAWDZANIE DZIALANIA URZADZEN ELEKTRYCZNYCH
I WYMIANA ZAROWEK

W celu sprawdzenia dzialania wszystkich urzgdzen i $wiatel nalezy obréci¢ klu-

czyk wylacznika zaplonu w polozenie I (rys. 3.29), a nastegpnie wiaczaé poszczegélne

odbiorniki pradu i skontrolowaé:
— $wiatla pozycyjne, mijania, drogowe, kierunkowskazéw, awaryjne, hamowania
(STOP),, o$wietlenia kabiny kierowcy, tablicy rozdzielczej, lampke kontrolng
$wiatel drogowych, lampke kontrolna kierunkowskazéw oraz osSwietlenie tablicy
rejestracyjnej, - )

— wyeieraczke, .

— dmuchawy,

— sygnal diwickowy.

W razie stwierdzenia uszkodzenia ktéregokolwiek z tych urzadzen nalezy je na-

prawié. Przyczyna braku jednego ze $wiatel jest najczeSciej przepaleme zarOwki

AN

. lub spalony bezpiecznik, ktére nalezy wymienié na nowe, takie same, jak poprzed-

nie (0 tym samym oznaczeniu). Wykaz zaréwek stosowanych w samochodach ZUK
podano w tablicy 7.4.

Wymiane zaré6wek w reflektorach, lampach kierunkowskazé6w i lampach hamowa-
nia nalezy wykonaé w sposéb opisany w rozdziale 7.3.

Zaréwki w lampach o$wietlenia tablicy wskaznikéw wyjmuje si¢ wraz z opraw-
kami od spodu tablicy rozdzielczej, po uprzednim odkreceniu i odwrécemu jej
strong tylna. .

Zestaw wskaznikéw (rys, 7.16) i predko$ciomierz (rys. 7.17) maja po dwie zarowki
do oéwietlania. Lampka kontrolna $wiatla drogowego (niebieska) zabudowana w
predko$ciomierzu ma osobng zaréwke 2 W. .
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. ‘ ~ Tablica 175
‘Wykaz obwodéw elektrycznych zabezpieczonych: bezpiecznikami '

_ Bezpiecznik
‘ oznaczenie Obwody zabezpieczone - ‘ Uwagl
= wg rys. f1g |Fo%%a : :
73
A-1° 16 A |Silniki wentylatorbw nagrzewnic (lewej
i prawej)
- | Silnik napedu wycieraczki, regulator napig-
) i cia :
B-2 8 A |Lampy kierunkowskazéw (przednich i tyl-
' nych) oraz $wiatla ‘awaryjne
Lampka sygnalizacji kierunkowskazéw —
Wskaznik i czujnik poziomu paliwa 5
Wskaznik i czujnik temperatury silnika i .
Wskaznik i czujnik ciénienia oleju g
c-3 Lewy reflektor — $wiatlo drogowe E
- Q
D4 - Prawy reflektor®— $wiatto drogowe -g‘
' Lampka sygnalizacyjna $wiatet drogowych E
E-5 Lewy reflektor — $wiatlo mijania 8
F-6 © | Prawy reflektor — §wiatlo mijania g,
G-T Prawe $wiatla pozycyjne (przednie i tylne) %

8 A |Lampa o$wietlenia tablicy rejestracyjnej

H-8 Lewe $wiatla pozycyjne (przednie i tylne)
Lampki o§wietlenia tablicy wskaznikéw
I-9 Swiatla hamowania STOP
. Lampy oswietlenia wnetrza kabiny i skrzy-
3 ni ladunkowej )
L-10 Sygnal diwiekowy
; Gniazdo wtykowe lampy przenos$nej
F-6 : Reflektor przeciwmglowy prawy przedni
E-5 BA Reflektor przeciwmglowy lewy przedni Skrzynka
G-7 Lampy $wiatel cofania biaz;’)lecz-
> nikéw
‘ A-1 Lampa przeciwmglowa tylna : nr 2
b D-4 8 A |Sprzeglo elektrom. autopompy

W samochodach ga$niczych lampy biyskowe i sygnaly dwutonowe sg zabezpieczone jed-
nym bezplecznikiem 16 A umieszczonym w przemienniku sygnatébw dzwiekowych 60 (rys.
3 7.2) mocowanym pod tablicg rozdzielczg. Bezpiecznik ten jest dostepny po wykreceniu
2 . czterech wkrgtéw i zdjeciu pokrywy przemiennika 60.

. — - .

.

"7.10. INSTALOWANIE RADIA W SAMOCHODZIE

" '~ W samochodzie ZUK moze byé¢ instalowany odbiornik radiowy typ Safari-2, zasi-
) lany z instalacji elektrycznej samochodu o napieciu 12 V, ktérego biegun ujemny
.polaczony jest z masa. Odbiornik ten ma cztery zakresy fal, pobiera moc 5 W, ma
? p wymiary 180X110XX50 mm i mase 1 kg. Fabryka przystosowuje samochody ZUK do
. montowania radia w nastepujacy sposé6b:
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Rys. 7.19. Zamocowanie odbiornika radiowego i anteny w samochodzie

1 — odbiornik radiowy z glo$nikiem, 2 — wspornik mocowania radia nr Kkat. 17-3905011, 3 — przew6d od- radia do gtoSnika, ¢ —
przew6d ,,+” z nasadka, 5 — antena samochodowa, 6 — gniazdo wtykowe anteny, 7 — przew6d zasilanla radia, 8 — wkret M4X6,

9 — przew6d z nasadky, 10 — poOlka przednia kabiny, 11 — podkladka sprezysta 4,2




— wykonuje w pblce kabiny cztery otwory @ 4,5 mm do umocowama wspornika
z radiem,

— dostarcza — na .specjalne zaméwienie odbiorcéw samochodéw ZUK —_— wspornik
mocowania radia nr 17-3905011. -

Montaz radia i anteny w samochodzie najlepiej jest zlecié stacji ustug radxotech-
n1cznych lub ,,Polmozbytowi”.

Miejscem przewidzianym do zamontowama samochodowego odbmrmka radiowego

kierownicy (rys. 7.19).

Mocowanie anteny zewnetrznej ASP-02 i zasilanie radia. W prawej gérnej czeci
.naroznika kabiny (rys. 7.19) nalezy wykonaé otwér @ 20 mm, o polozeniu okre$lo-
nym wymiarami 340 i 60 mm, przykrecié antene i wygiaé ja w celu uzyskania

niecie jej do oporu.
Aby uzyskaé zasilanie radia nalezy przewdd zasilajacy 7 skrécié do dlugo$ci 700710

nim nasadke zlgcza wiyczkowego (F 2,5) oraz rurke izolacyjna, przewéd ten pod-
laczyé do skrzynki bezp1eczmk6w na zac1sk L-10.
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przy zakupie radia.
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L 8. OBSLUGA TECHNICZNA NADWOZIA SAMOCHODU

i

Samochody ZUK typu furgon maja nadwozie metalowe, tworzace calo§¢ z kabing
i czeScia ladunkowa. Podloga cze$ci ladunkowej jest drewmana we wszystkich
odmianach samochodu.

W samochodach towarowo-osobowych A07B zamontowane s siedzenia (awki skta-
dane) dla 5 oséb oraz przegroda przykrecana

- Nadwozie samochodu A06B w $cianach bocznych przedzialu tadunkowego nie ma
okien, natomiast pojazd A07B ma cztery okna stale.

Samochody Zuk A11B i A16B (rys. 2.3 i 2.7) majg skrzynie ladunkowa drewmana
przykryta brezentowq oponczy, a samochody A13B (rys. 2.4) skrzynie metalowy
réwniez przykryta opoficza.

W,

Sk o e

bing kierowey (oprécz kabiny samochodu A16B, ktéra jest wydluzona, ma troje
b drzwi i miejsce dla 6 o0s6b lacznie z kierowcs).

8.1. OBSLUGA KABINY KIEROWCY

v Okno przednie kabiny (rys. 81) sklada sie z szyby przedmeJ 1 i dwéch szyb na-
' roznych 2.
3 ‘Wszystkie szyby kabiny i nadwozia s3 plaskie, hartowane i majg grubo$é 5 mm.
;f Szyba przednia 1 ma ksztalt trapezu o podstawach 1872X1432 mm i wysokosci
o 640 mm, Okno tylne kabiny stosowane jest tylko w samochodach A11B, A13B i Al6B.
A Role stupka naroznego spelnia uszcZelka gumowa 4, usztywniona §rubg dwustronng
N 5 przykrecona do kabiny. Szyby okna przedniego kabiny nalezy utrzymywaé zaw-
A sze w nalezytej czysto$ci, co w zasadniczy sposéb poprawia widoczno§é i ulatwia
kierowcy prowadzenie samochodu. Do mycia szyb stosowaé czystg wode (najlepiej
ciepia) i plyn do mycia szyb dostepny w CPN. )
Stosdwanie plynéw jest szczegblnie potrzebne przy myciu szyb zabrudzonych i za-
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jest dolna powierzchnia p6tki pod tablica rozdzieleza z lewej strony kolumny

mm. Nastepnie koniec przewodu odizolowaé na diugo$ci 5-+-6 mm i zacisnaé na -

Obsluga radla }jest podana w ,Instrukcji obslugi’, ktdrq klient otrzymuje wraz 3 gwarancjy

Wszystkie odmiany samochodéw majg metalows, dwudrzwiowa, dwumiejscowg ka-

pionowej pozycji. Gniazdo wtykowe anteny 6 i wtyczke radia polgczyé przez wecis- - 7
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Rys. 8.1. Mocowanie szyb okna przedniego kabiny
1 — szyba przednia, 2 — szyba narozna, 3 — uszczelka szyby, 4 — uszczelka narozna,
5§ — f$ruba dwustronna, 6 — podkladka klinowa, 7 — podkiadka sprezysta, 8 — na-
i . kretka M5, 9 — -tulejka

.

o

ttuszczonych pylem z sadza, ktére opadajg z atmosfery, zwlaszcza w wiekszych

oSro®kach przemyslowych. Szybe nalezy oczyszczaé z kurzu i blota bardzo ostréznie

_i.po uprzednim zmyciu woda, aby jej ni’a porysowaé, Do ‘usuwania oblodzenia
i szronu z szyby nie nalezy nigdy uzywaé skrobaczki metalowej, lecz z tworzywa

sztucznego lub drewna. Po umyciu nalezy szyby wytrzeé dorsucha czystg szmatka,

aby nie przylepial si¢ do nich py! i kurz ’
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'8.2. OBSLUGA ZAMKOW, ZAWIASOW DRZWI ORAZ OKiENVKABINY

Drzwi lewe kabiny (rys. 8.2) sa zamykane z zewnatrz kluczykiem. Zamki i zawiasy
kabiny nalezy smarowaé okresowo pylem grafitowym lub olejem ochronnym Inh1-
bol wg tablicy 11.3.

Przed drganiami w czasie jazdy drzwi sg zabezpieczone gumowymi zderzakami 3

- (rys. 8.2), ktére po zatrzasnieciu drzwi zakleszczaja sie w gniazdach stupka tylnego

kabiny. Zderzaki te sa przykrecone dwoma wkretami do poszycia wewnetrznego
drzwi. W razie uszkodzenia lub zuzycia zderzakéw nalezy je wymienié na nowe.
Zamek lewych drzwi kabiny (rys. 8.3) jest zamocowany do poszycia wewnetrznego
czterema wkretami. Do krawedzi otworu drzwi jest przykrecony dwoma wkretami
zaczep rygla 6. Zaczep ten mozna przesuwaé¢ w razie potrzeby po poluzowaniu
dwoch wkretéw 7, aby poprawi¢ zazebienie rygla zamka z zaczepem 6. Pokrywa
otworu poszycia wewnetrznego drzwi jest przykrecona blachowkretami. Po odkre-
ceniu tej pokrywy otwér w poszyciu umozliwia demontaz zamka drzwi i jego na- .
prawe. Uszczelki drzwi I i 11 (rys., 8.3)* nalezy okresowo czys$ci¢ z kurzu i bilota
i nasmarowaé gliceryng, oderwane uszczelki nalezy przyklei¢ klejem Butapren,
a uszkodzone wymienié. :
Szyby okna drzwi kabiny (rys. 8.2) sg osadzone przesuwnie w ramce okna. W tyl-
nej szybie przesuwnej jest zamocowana Sruba dociskowa 8, ktéra zabezpiecza sie
okno w polozeniu zamknietym (przez wkrecenie konca Sruby w kanalek wykonany
w szybie). Dostgp do chlodnicy i nagrzewnic umozliwia pokrywa przednia kabiny 7
(rys. 3.16), zawieszona na dwoch zawiasach. Aby otworzyé pokrywe nalezy mocno
pociggngé do siebie ciegno 14 (rys. 8.4) w kabinie kierowcy, podnie§é¢ ja do gbry
i podeprze¢ podpora. Pokrywa jest zamykana na zamek zatrzaskowy otwierany
ciggnem 14 z kabiny kierowcy. Aby zamknaé pokrywe nalezy sa mocng zatrzasnaé,
tak aby rygiel zamka 2 zaryglowal zaczep 1 pokrywy kabiny 4. W celu ulatwienia
zatrzadniecia pokrywy nalezy -wcisngé do oporu uchwyt ciegna 14.

Rys. 8.2. Otwieranie lewych drzwi kabiny

1 — wuszezelka dolna drzwi, 2 — pokrywa,
3 — zderzak gumowy; 4 — popielniczka,
5 -—— klamka wewnetrzna, 6 — drzwi Kka-
biny; 7 — szyba przesuwna tylna, 8§ — po-
kretlo ryglujace szybeg, 9 — szyba prze-
suwna przednia, 10 — zawiasa, 11 — usz4
czelka drzwi .
O — zamek odblokowany, Z — zamek za-
blokowany

T
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Rys. 8.3. Zamek lewych drzwi kabiny :
1 — poszycie wewnetrzne drzwi, 2 — wkret mocujgey zamek, 4 — klamka wewnetrzna, .
-5 — rygiel zamka, 6 — zaczep rygla, 7 — wkret, 8 — wkret blokujacy wytacznik,
9 — wylseznik, 10 — Klucze, 11 — klamka zewnetrzna, 12 — uszczelka dizwi, 13 —
plytka przesuwna

222222,
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Rys. 8.4. Zamek pokrywy gérnej kabiny

1 — zaczep pokrywy, 2 — rygiel zamka, 3 — wkret, 4 — pokrywa goérna kabiny,
5§ — nit, 6 — dzwigienka zamka kompletna, 7 — ciegno zamka, 8 — pancerz ciegna,
9 — uchwyt pancerza, 10 — wkret, 11 — sprezyny zamka, 12 — belka poprzeczna ka-

biny, 13 — korpus zamka, 4 — uchwyt ciegna zamka, 15 — przegroda czolowa kabiny
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8.3. OBSLUGA LUSTEREK WSTECZNYCH

W kazdym samochodzie ZUK na sworzniu zawiaséw 15 (rys. 8.5) lewych i prawych
drzwi kabiny s wmontowane lusterka wsteczne zewnetrzne 1 z szyba wypukls.
Lusterko jest osadzone na sworzniu kulistym 5 co pozwala kierowcy na obrét lu-
sterka tak, aby dobrze byla widoczna droga z tylu samochodu. Lusterko wychyla
si¢ razem z drzwiami, dlatego nalezy czesto sprawdzaé jego mocowania na zawia-
sach drzwi. Lusterko luZno osadzone na sworzniu kulistym czy zawiasach moze
zmieni¢ swoja pozycje przy zatrzaskiwaniu drzwi. )

Szyba lusterka 9 powinna byé przed wyjazdem czyszczona z kurzu rmekka szmat-
ka, a bardziej zabrudzona umyta czysta wodg i wytarta do sucha szmatkg. Lu-
sterko z popekana szyba nalezy wymienié na nowe (bez wspornika 2). \

- . ¢ P

Rys. 8.5. Lusterk¢ zewnetrzne lewe
1 — lusterko z oprawka, 2 — ramie lusterka, 3 — mnakretka kolpakowa M6, ¢ — pod-
kladka sprezysta, 5 — 'czop kulowy przegubu, 6 — wkret, 7, 8 — gniazdo przegubu,
9 — lusterko, 10 — obudowa lusterka, 11 — obrzeze laczace, 12 — nakretka, 13 — pod-
- kladka, 14 — zawias drzwi, 15 — sworzen zawiasy, 16 — wkret, 17 — obrzeze kabiny

s

8.4. ZDEJMOWANIE OSELONY SILNIKA I DYWANIKOW PODLOGI KABINY
W kabinie kierowcy silnik jest przykryty ostona 1 (rys. 8.6), ki6ra jest calkowicie
zdejmowa'na. Pozwala to na swobodny dostep do silnika podczas np. sprawdzania
oleju w silniku. W czasie jazdy ostona powinna byé dobrze zamocowana zaczepa-
mi 2, aby do wnetrza kabiny nie wnikaly spaliny, kurz — latem oraz. zimne po-
wietrze zima. . *
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Rys. 8.6. Ostona silnika i dywaniki podlogi kabiny
1 — ostona silnika, 2 — dywanik podlogi prawy, 3 — dywanik podiogi Srodkowy, 4 -
- dywanik stopnia drzwi, 5 — dywanik stopnia drzwi furgonu, 6 — dywanik kabiny
A16B, 7 — listwa, 8§ — nakladka, 9 — sworzehi zaczepu, 10 — dywanik lewy podlogi,
11 — zawleczka, 12 — zaczep oslony

Podloga kabiny jest wylozona ryflowanymi dywanikami gumowymi 2, 3, 6, 10
{rys. 8.6). Dywaniki podlogi kabiny nalezy okresowo zdejmowaé, wyczys$cié i osu-
szyé podloge, co zapobiega przyspieszonej korozji podtogi pod dywanikami, gdzie
czesto gromadzi sie wilgoé ‘ s

8,5. OBSLUGA SKRZYNI EADUNKOWEJ SAMOCHODU

Na skrzyniach ladunkowych samochodéw ZUK A1l1B, A13B i Al16B zamontowano
metalowe palaki, na ktérych nalozone s3 brezentowe opoficze, mocowane sznurem
do skrzyni i kabiny.

Na rys. 8.7 pokaqano demontaz palgkéw i oponczy samochodu skrzyniowego ZUK
AllB. :

Aby otworzyé $ciane samochodu nalezy wyjaé rygiel haka (rys. 3.14), podnie§¢ hak
do goéry i opuscié Sciane do pionu lub podwiesié na lancuchu. Przy przewozeniu
dtuzszych materialéw, np. desek, Sciane tylng skrzyni ladunkowej samochodu (A11B
. i A13B) mozina podwiesi¢ poziomo na lancuchach montowanych fabrycznie na skrzy-
ni. Sciany boczne skrzyni ladunkowej nie sa otwierane (A13B). W czasie obslugi
codziennej (OC) nalezy sprawdzaé mocowanie patgkéw, opohczy i sznura do skrzy-
ni ladunkowej. Oponcza-1 (rys. 8.7) jest usztywniona drewnianymi listwami 2, a na
$cianach boeznych skrzyni ladunkowej samechodéw AllB i A16B sg montowane
drewniane nadstawki 8. Sciane tylng-oponczy mozna podwinaé do gbéry i zapigé
na paski w zaleznosci od potrzeby.

.Zabrudzong i zablocong skrzynie ladunkowsg i opoficze nalezy umyé¢ silnym stru-

mieniem wody z wodociagu, uzywajac do tego szczotki do mycia (lub wodg z wia- 7

dra, co wymaga wiecej czasu i jest mniej skuteczne).
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Rys. 8.7. Palaki i opoficza skrzyni ladunkewej samochodu AlIB
1 — opoficza, 2 — listwa usetywniajgca oporicze, 3 — sznur, 4 — palgk przedni, § —
laczndk palgkéw, 6, 7 — palakl Srodkowe, 8 — nadstawka Sclany bocznej, 9 — patgk
tylny, 10 — zaczep pataka, 11 — $ruba dociskowa, «, b — zaczepy nadstawki

9. OBSLUGA UKLADU OGRZEWANIA I WENTYLACJI KABINY

Kabina samochodu .jest ogrzewana dwiema nagrzewnicami zasilanymi gorgcym
plynem Borygo lub weda, z ukladu chlodzenia silnika. Uklad ogrzewania (rys. 9.1)
sklada sie z dwu nagrzewnic 8, zaworu 12 na glowicy silnika, mechanizmu steru-
jacego 17 przewodéw gumowych 10, 11 oraz przewodbéw 7 z folii alumlmoWEJ po-
krytych wodoodpornym papierem.
Nagrzewnice sa umieszczone pod pokrywa przednig kabiny na prawej i lewej
Scianie. Zawor sterujacy doplywem goracego plynu z silnika do nagrzewnic (rys.
9.2) jest przykrecony do czola glowicy silnika. Zawér ten jest sterowany diwignia
18 (rys. 9.1) z kabiny kierowcy. Wilaczenie ogrzewania nasigpuje przez przesunie-
_cie dzwigni 18 polaczonej z zaworem w prawe skrajne polozenie, co powoduje
przeplyw goracego plynu z glowicy silnika do nagrzewnic 8. 'Ogrzane powietrze
przez lewa -nagrzewnice jest kierowane na nogi kierowcy oraz przewodem 7 na
lewa strone przedniej szyby, natomlast Z nagrzewnicy prawej na nogi pasazera
i na prawg strone szyby.
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Rys. 9.1. Uklad ogrzewania kabiny
1 — kierownica madmuchu, 2 — obrzeze nadmuchu, 3 — kierownica nadmuchu, ¢ --
‘przepustnica, 5§ — o$§ przepustnicy, § — koficowka nadmuchu, 7 — przewéd nadmuchu
z folii aluminiowej, 8 — nagrzewnica z obudowsg, 9 — uszczelka, 10 — przew6d wy-
lotowy, 11 — przewbéd wlotowy, 12 — zawoOr sterujagcy, 13 — chlodnica. wody, 14 —
przewéd gumowy chilodnicy, 15 — wspornik ciegna, 16 — ciegno sterowania, 17 — me- "~
chanizm sterujgcy, 18 -—. dzwignia sterowania, 19 — przystona nozna, 20 — pompa
ukladu chiodzenia

Obie nagrzewnice majg wbudowane (osiowo) wentylatorki elektryczne zwigksza-
jace intensywno$é przeptywu powietrza. Najwieksza intensywno$é ogrzewania ka-
biny moZna uzyskaé¢ przez przesuniecie diwigni sterujacej 18 w prawo do oporu
oraz zaciggnieciu ok. 3/4 zaslony na chlodnice. Potrzeba takiego zastoniecia zacho-
‘dzi tylko w okresie duzych mrozéw i silnego wiatru. Przy zastonieciu chtodnicy
nalezy uwazaé, aby temperatura silnika nie przekraczala 80--90°C. ) )

Obstuga ukladu ogrzewania polega na okresowym sprawdzaniu (wzrokowym) szczel-
no$ci, iloSci ptynu w chlodnicy i zbiorniku zasilajacym oraz uzupelnianiu plynu
Borygo w razie potrzeby ponad\ poziom MIN oznaczony na tym zbiorniku 9 (rys.
4.15). Zawér sterujacy zamontowany na glowicy silnika pracuje w wysokiej tem-
peraturze (ok. 90°C), co moze byé przyczyna zapieczenia sie go i zablokowania do-
plywu plynu do nagrzewnic. Aby do tego nie dopusci¢, nalezy okresowo odkrecié
dwa wkrety 4 pokrywy zaworu 2 (rys. 9.2), wyciagnaé trzpjefh drgazony 1 i smaro-
waé go wraz z tulejg smarem grafitowym lub olejem silnikowym.
‘ : 127
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Rys. 9.2. Zawé6r ukladu ogrze-
wania
1 — przepustnica, 2 — pokry-
wa zaworu, 3 — ramie prze-
pustnicy kompletne, ¢, 6§ —
wkret, 5 — spreiyna, 7 -—
uszczelka, 8 — pler§ciei usz-
czelniajaey, 9 — tulejka, 10 —
korpus .zaworu, a. — zawér
zamkniety, b — zawér otwar-
ty
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10. KONSERWACJA OKRESOWA SAMOCHODU

Gl6wna przyczyng szybkiego niszczenia blach nadwozia jest dzialanie takich czyn-
nikéw korozyjnych, jak woda, roztwory soli i zwigzki siarki (pochodzijce z gazéw

spalinowych). Dzialanie to jest szczegdlnie silne w miejscach, gdzie wyparowanie

wilgoci ze szczelin i spoin jest utrudnione. Wspéldzialanie niszczacyeh czynnikéw
poteguja czesto niekorzystne warunki parkowania samochoddéw na wolnym powie-
trzu. .

W celu usunigcia ognisk korozji nalezy -— oprécz mycia samochodu i suszenia —
przeprowadzaé konserwacje powloki lakieru przez stosowanie odpowiednich past™
woskowych i cieczy konserwacyjnych. Powloka ochronna, jaka pokryte jest fa-
brycznie nowe nadwozie, ulega tez w czasie eksploatacji uszkodzeniom mechanicz-

. nym, Uszkodzenia te wymkaJa z zadrapan, zarysowan, zdarcia lub odbicia powloki

lakierowej.

Przed przystapieniem do konserwacji nalezy dokladnie umyé samochéd i wytrzeé

szmatg do sucha, a uszkodzone powierzchnie lakieru i miejsca skorodowane oczys-

cié z rdzy, odtlu$cié benzyna ekstrakcyjna, zabezpieczyé farba gruntows i poma-

lowaé emalig renowacyjna. Do konserwacji podwozia, podlogi, blotnikéw, progéw

nalezy stosowaé preparat Bitex lub Cyklokor. Do profiléw zamknigtych — prepa-
rat Fluidol ML lub Akonin, a do_nadwozia — pasty woskowe Auron lub Autozol

w aerozolu (wg ,Instrukcji konserwacji samochodéw ZUK?”).
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11. OBSLUGA TECHNICZNA I SMAROWANIE SAMOCHODU
11.1. OBSLUGA TECHNICZNA WSTEPNA (OTW)

Obsluga ta jest wykonywana jednorazowo przez ,Polmozbyt” (na koszt Fabrykl)
przed przekazaniem samochodu nabywcy i polega na ponownym, dokladnym spraw-’
dzeniu dzialania wszystkich mechanizméw — zespoléw i urzadzern samochodu —

na zgodno§¢ z warunkami technicznymi odbioru ZN-81/MPM/06-00457 wg podanego
nizej zakresu.

a) Sprawdzenie i uzupelnienia ol€ju i ptynéw:
1) sprawdzeme i w razie potrzeby uzupelmeme.
— oleju w silniku,
— oleju w przekladni kierowniczej,
— oleju w skrzyni biegéw,
— oleju w tylnym moScie,
— plynu w ukladzie chlodzenia,
— plynu w ukladzie hamulcowym,
— plynu w zbiorniku spryskiwacza szyby,
— uzupelnienie paliwa.

b) Przeglady:

1) sprawdzenie szczelno$ci ukladu hamulcowego,

2) sprawdzenie szczelnoSci ukladu chlodzenia,

3) sprawdzenie szczelnos$ci ukladu zasilania,

4) sprawdzenie szczelnoSci ukladu smarowania silnika,

5) sprawdzenie stanu koncé6wek akumulatora i w razie potrzeby uzupelnienie
elektrolitu woda destylowana,

6) sprawdzenie ci$nienia powietrza w ogumieniu i w razie potrzeby wyregulo—

. wanie,

7) sprawdzenie polaczen gwintowych i w razie potrzeby dokrecenie wazme]-
szych poljczefh podwozia oraz kél,

8) sprawdzenie i ewentualna regulacja zamkoéw drzwi i ostony silnika,

9) sprawdzenie dzialania wycieraczek i spryskiwacza szyby oraz wskaZnikéw
kontrolno-pomiarowych, -

10) sprawdzenie i w razie potrzeby wyregulowanie:
— skoku jalowegu pedalu spizegla,
— skoku jalowego pedalu hamulca.

c)’Ocena diagnostyczna samochodu:
1) sprawdzenie pracy silnika oraz ewentualna regulacja: biegu jalowego, kata
wyprzedzenia zaplonu, odstepu stykoéw przerywacza;
2) sprawdzenie i ewentualna regulacja zbiezno$ci oraz katéw ustawienia koét
przednich;
~ 3) sprawdzenie i w razie potrzeby regulacja ustawienia $wiatel;
4) sprawdzenie dzialania hamulcéw (pomiar sily hamowania).

11.2. OSPRZET I NARZEDZIA DO OBSLUGI SAMOCHODU
Do kazdego samochodu ZUK jest dolgczony osprzet i zestaw narzedzi niezbednych

kierowcy do 6bslugi technicznej i konserwacji oraz drobnych napraw biezacych
pojazdu (rys. 11.1 i tabl. 11.1).
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Rys. 11.1. Osprzet i narzedzia do obstugi samochodu (opis w tabl. 11.1)

Tablica 11.1

Wykaz wypesaienia dostarczanego z samocﬁodem, -

130

I3

i

Lp. . - X l Liczba
umer ka‘alogow: - ’

:’;:. 1ub nor mf 4 Nazwa narzedzia ws:;ﬁ{o_
S 11.1) chodzie
1 —_ Instrukcja obstugi samochodéw ZUK 1
2 |[17-3901020 Pojemnik na narzedzia kpl. 1
3 |PN-71/M-65010 Klucz plaski dwustronny RW Pd 9X11 1
4 | PN-71/M-65010 Klucz plaski dwustronny RW Pd 10X12 1
5 | PN-71/M-65010 Klucz plaski dwustronny RW Pd 13X17 2
6 | PN-71/M-65010 Klucz ptaski dwustronny RW Pd 19X22 1
‘7 |BN-75/3618-06 Klucz do $wiec zaptonowych (M14) 1

RWAg 21-150 ) 1
8 | PN-67/E-85101 Zar6wka 10 W, 12 W, BA15g))
9 |3-1547 Pokretto klucza do $wiec (& 8 mm) 1
10 |KU-53-4-1 Klucz nasadowy P22 (do nakretek kéh 1
11 | A03-3901275" Klucz z koncéwka kwadratowa?) * 1
12 | PN-71/M-64440 Szczypce uniwersalne RSUa200 1
13 | BN-65/3618-02 Wkretak samochodowy RWNz 4/140A 1
14 | BN-65/3618-02 Wkretak samochodowy RWNz 9/250A b




: cd. tabl 111

’ Liczba
. Lp. ‘Num]f:;) lrgfrl:ygowy Nazwa narzedzia ws::‘go_
chodzie |
15 | A03-3901472 Wezyk do odpowietrzania hamulcéw 1
16 | MSB-1 Ci$nieniomierz do ogumienia z futeralem kpl. 1
17 |PN-83/S-61064 Lyzka do opon (IV) . 2
18 ,(6.12.42.00 Lampa przeno$na kpl.}) 1
19 1 20-3901215 Korba rozruchowa 1
20 | PN-72/M-45105 Dzwignik hydrauliczny przeno$ny
DHPT-1,6 t 1
21 | BN-67/3618-05 Pompa do ogumienia B/C-900 1
22 | PN-75/M-51079 Gasnica proszkowa GP-1XS lub halonowa
‘GH-1XS 1
23 | A03-3901440-1 - Lejek?) _ 1
24 | A03-3901441 ‘Koncowka lejkas) 1
25 |17-3101010 Kolo .zapasowe kpl. ¥ 1
26 —_ Puszka lakieru (0,3 kg) w kol. nadwozia 1
2T —_ Kluezyki do wylgcznika zapidnu 2
28 — Kluczyki do zamkéw drzwi kabiny i nad-
wozia po 2
1) Stosowane tylko do samochod6w na eksport
%) Wyposaza sie tylko samochody A06, AO7TB, A15C 1 A1l51C
3) Wyposaza sie tylko samochody eksportowane do ZSRR

-11.3. OKRESOWE OBSLUGI TECHNICZNE SAMOCHODU

PoniZzej podano wykaz ‘czynnosci obslug technicznych OTD, OT-I i OT-II, ktére
dla zachowania pelnej sprawnosci samochodu musza byé wykonywane po okre-
Slonych przebiegach pojazdu w calym okresie eksploatacji (tabl. 11.2). W celu lep-
szego zorientowania uZytkownika wszystkie obslugi techniczne pokazano tez na
schemacie (rys. 11.2), przedstawiajacym zespoly i mechanizmy podlegajgce okre-
_ sowej obstudze technicznej.

W okresie gwarancyjnym (przebieg 15 tys. km lub okres 12 miesiecy) wszystkie
obstugi techniczne samochodu nalezy wykonywaé w ASO pod rygorem utraty gwa-
rancji.

Obstuga techniczna i smarowanie samochodu w okresie docierania OTD (po prze-
b1egu pierwszych 2000 *+200 km) jest wykonywana na koszt ,Polmozbytu”. Uzyt-
. kowmk pokrywa tylko koszty olejéw, smaru i filtru oleju, ‘wymienianych przez
sy Polmozbyt” podczas tej obslugl

‘Nastepne cztery obstugi techniczne w okresie gwarancyjnym wykonu]e ,,Polmo-
zbyt” na koszt uzytkownika po przebiegu pierwszych:

OT- I 6000 £200 km i 12000 +200 km

OT-II 9000 +£200 km i 15000 £200 km )

Szczegbdlowy opis obstug w okresie gwarancyjnym jest podany w ksigice gwaran-
cyjnej, z ktéra, kazdy uzytkownik powinien zapoznaé sie dokladnie. Po kaidej ob-
- studze technicznej, w celu sprawdzenia prawidlowej pracy i dzialania poszczeg6l-
* nych mechanizméw i urzgdzein samochodu nalezy wykonaé jazde prébna.

o ' 13t
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Obstluga techniczna samochodu

1

Obstuga techniczna
OT-D OT-1 OT-1I
Oznaczenie ,
miejsc na Miejsce wykonywania Zakres czynnoel obstugowych po przeblegu pierwszych Opis czynnosel
schemacie czynnoSci obstugowe] ) 6000 km 9000 km na str.
(rys. 11.2) - 2000
+200 km wykonywana wykonywana
€0 3000 £200 km | co 9000 £200 km
1 2 3 4 5 8 7
Silnik
Podwozie umy¢ . X X X
— lGlowica . dokreci¢é Sruby mocujgce X 4244
1 *Zawory wyreguiowa(: luzy zaworowe X X
— ;Uklad zasilania sprawdzié szczelnosé X X X
2 ‘Pompa paliwa oczy$cié osadnik X X
3 Gainik sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé «
wolne obroty silnika X X X
zdemontowaé pokrywe, oczyscié i wyre-
gulowaé poziom paliwa w komorze ply- 47254
wakowej - X X -
4 Filtr powietrza | oczy$cié wkiad filtru X
‘wymienié¢ wklad filtru X
5 Uklad smarowania sprawdzié szczelnos¢ i ewentualnie cis-
nienie oleju :
_ . - - . 45-+-47
sprawdzi¢ szczelno$é i droznosé uklagdu .
przewietrzania skrzyni korbowej X




2 4 ;6 .
6 Pompa ukladu chlo-|sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé
dzenia nacigg paska klinowego napedu pompy X X
7 Uklad chlodzenia i o-|sprawdzié szczelnosé¢ ukladu X X 54?‘:‘59
grzewania przeptukaé i oczy$cié powierzchnie ze-
wnetrzne chiodnicy X
8 Uklad wydechowy sprawdzi¢é mocowanie i szczelno§é oraz
dokreci¢ nakretki mocujace przewdd ssg-
) co-wydechowy ‘ X X 53a .
Uklad przeniesienia napedu ’
9 Sprzeglo sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé
‘ ' skok jalowy pedatu sprzegla X X X 67-+-69
9a Skrzynia biegéw |sprawdzié prawidlowo$é dzialania zmia- .
ny biegéw X X X
10 Wal napedowy sprawdzié¢ i ewentualnie dokrecié nakret- 69--13
* ki $rub mocujgeych X X X :
10a Tylny most sprawdzié mocowanie resor6w i amorty- '
zator6w do tylnego mostu X X
Uklad no$ny i jezdny
11 Belka przedniego za-| :
wieszenia sprawdzi¢ mocowanie belki do ramy X X
12 Amortyzatory i waha-|sprawdzi¢ szczelno$¢ amortyzatoréw, do-
cze przedniego zawie-|kreci¢ tuleje i sworznie gwintowane wa- 73-:-80
szenia haczy X :
13 Lgczniki  stabilizatora |sprawdzi¢ mocowanie i ewentualnie do-
przedniego zawieszenia | kreci¢ nakretki koronowe mocujace igcz-
niki - X X
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| 3

14

Resory'

sprawdzi¢ stan tulei gumowych kretki
sworzni i strzemion oraz sprawdzié¢ stan
tulei gumowych

1

15

Kola jezdne P

dokreci¢ nakretki két i sprawdzié ci$-
nienie powietrza w ogumieniu

zamieni¢ kola

16

Kotla przednie

luzy lozysk

sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé

sprawdzi¢é i ewentualnie wyregulowaé
ustawienie kot

81--82

-

Mechanizmy prowadzenia

17

Przektadnia kierowni-
cza

dokreci¢ §ruby mocujgce przekladn_ie‘ do
ramy oraz nakretki przegub6w watu kie-
rownicy

18

Mechanizm kierowni-
czy

sprawdzi¢ prawidlowo$§é dzialania pod-

.| czas jazdy

19

Drazki kierownicze |

sprawdzi¢ i wyregulowaé luzy ukladu
kierowniczego

X

X

sprawdzié i ewentualnie dokrecié nakret-
ki sworzni kulowych

sprawdzi¢ i ewentualnie usungé luzy w

‘| przegubach drazka $§rodkowego

20

Dzwignie posrednie

|sprawdzié i ewentualnie wyregulowaé

luzy dzwigni poérednich

82--88

21

Hamulec roboczy

sprawdzié dzialanie i ewentualnie wy-
regulowaé skok jalowy pedatu

Ix |Ix Ix |x

X X X |X

88--96




9¢l

3

Hamulec 'robbczy

sprawdzié dzialanie i ewentualnie odpo-
wietrzyé i wyregulowa¢ hamulce

XY

22

Hamulec awaryjny
(postojowy)

sprawdzi¢ dzialanie i ewentualnie wyre-
gulowaé . '

Nadwozie

23

Nadwozie

umyé¢, oczyscié i osuszyé

23a

Zamki drzwi

sprawdzié ‘dzialanie i ewentualnie wyre-
gulowaé ‘

120--125
- N

WyposaZenie elektryczne

24

Alternator

sprawdzi¢é mocowanie wspornika i kola
pasowego

sprawdzié stan szczotek i pierscienie §liz-
gowe alternatora '

24a

25

Regulator napiecia

sprawdzié¢ dzialanie

XX

XX

96--99

Akumulator . -

sprawdzié i ewentualnie uzupeini¢ po-
ziom elektrolitu oraz sprawdzi¢ stopief
naladowania akumulatora

26

Rozrusznik

sprawdzié mocowanie rozrusznika i prze-
wodéw na rozruszniku

100--104

sprawdzié stan szczotek i komutatora

XX X

104106

27

Aparat zaplonowy

sprawdzi¢ i ewentualnie' wyregulowaé
odstep styk6w przerywacza

X

sprawdzié i w razie potrzeby wyregulo-
waé kat wyprzedzenia zaplonu

X X [ XX |X

59-+-65

sprawdzié¢ dzialanie regulator6w (odsrod-
kowego i podcisnieniowego)
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| ‘ :

3 4 6 i
28 Swiece zaplonowe oczyscié $wiece i wyregulowaé odstep
elektrod X 59--65
. wymieni¢ §wiece zaplonowe X2)
29 Reflektory sprawdzi¢ dzialanie $Swiatel: ‘ pozycyj-
! , nych, mijania, drogowych oraz $wietlnej
tablicy rejestracyjnej
. v e . yinel X X 106-+-109
sprawdzi¢ i ewentualnie ustawié¢ §wiatla '
mijania v - X X
30 $wiatla hamowania sprawdzié dziaianie $wiatet kierunko-
kierunkowskazow i|wskazéw i $wiatel awaryjnych hamo-
$wiatel awaryjnych o-|wania (STOP), o$wietlenia wnetrza sa-
raz oS$wietlenia wne-|mochodu oraz tablicy rozdzielczej
trza samochodu v X X 109--110
31 Sygnat diwiekowy i|sprawdzié dziatanie sygnalu diwiekowe- . .
wycieraczki szyby go i napedu wycieraczek X X 110-+114
32 Predkosciomierz z licz- | sprawdzié¢ dzialanie predko$ciomierza z
nikiem km, wskaZniki|licznikiem kilometré6w oraz wskaznikéw
i kontrolki na tablicy |ci§nienia oleju, temperatury silnika, pra-
rozdzielczej | du, tadowania i ilo$ci paliwa X X 114118

1) Wymiane plynu hamulcowego wykonywaé co 36000 km, stan okladzin sprawdzaé co 9000 km

?) Wykonywaé po 15000 km
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114. SM\&ROWANIE SAMOCHODU

. Smarowanie samochodu wykonuje sie w ramach okresowych obslug techmcznych

Przestrzeganie prawidlowego, we wlaSciwym czasie i zalecanymi $rodkami smar-
nymi wykonania czynno$ci smarowniczych jest podstawowym warunkiem prawi-
diowej pracy i niezawodnos$ci samochodu.

Wykaz czynnosci smarowniczych, ktére muszg byé wykonywane po okreSlonych
przebiegach w calym okresie eksploatacji samochodu, podano w tablicy 11.3. Dla

ulatwienia uzytkownikom czynno$ci smarowania, na schemacie podwozia samocho-

du (rys. 11.3) wskazano punkty i zespoly wymagajace okresowego smarowania.
Podano réwniez rodzaje olejé6w i smar6w, ktérymi nalezy napelniaé odpowiednie
zespoly pojazdu. '

11.5. MATERIALY EKSPLOATACYJNE . ‘
Zalecane do stosowania w samochodzie ZUK gatunln paliwa, olej6w, smaréw i ply-
néw podano w tablicy 11.4.

11.5.1. Paliwo : A . o

Do napedg\ samochodu zaleca si¢ stosowa¢ etyline 85 przy kacie wyprzedzenia
zaplonu 8° +1°7 Paliwo to uzyskuje si¢ po zmieszaniu etyliny 78 i etyliny 94 w sto-
sunku objetoSciowym 60 :40. Przy stosowaniu etyliny 85 moc silnika w zakresie
obrotéw $rednich jest wieksza ok. 5%, a zuzycie paliwa mniejsze rowntez ok. 5%.
Zastepczo mozna stosowaé etyling 78 przy kacie wyprzedzenia® zaplonu 5° +1°.

7 Poniewaz etylina zawiera czteroetylek olowiu, ktérego opary sa trujace, podczas

stykania sie z tym paliwem nalezy zachowaé szczegbélne S$rodki ostroznosci.
Stosowanie paliwa o.nizszej liczbie oktanowej bez zmniejszania kata wyprzedze- .
nia zaplonu jest niewskazane, bowiem moze powodowaé nienormalne i niekorzyst-
ne spalanie detonacyijne, objawiajace sie stukiem w zakresie duzych obcigzen i nis~
kich obrotéw waltu korbowego i wzrostem temperatury silnika, oraz moze dopro-
wadzié¢ do uszkodzenia silnika. '

‘115.2. Oleje i smary ’ , .

Do smarowania samochodu nalezy stosowaé oleje i smary podane w tablicy 11.4.

Silnik nowego samochodu jest napelniony przez Fabryke olejem silnikowym: la-

tem — Lux 10, zimg — Lux 6. W czasie calej eksploatacji zaleca sie stosowaé¢ do
silnika olej silnikowy wielosezonowy Selektol SC SAE20W/30. W przypadku braku

ww. oleju zastepczo mozna stosowaé oleje silnikowe sezonowe Lux 10 i Lux 6.

W okresie pierwszych 2000 *200 km przebiegu do uzupelniania poziomu oleju w

silnijku nalezy stosowaé ten sam gatunek oleju, ktéorym napelniany jest silnik..
Mieszanie réznych gatunkéw oleju w silniku jest szkodliwe i niewskazane.

Po przebiegu pierwszych 2000 +200 km i dalszym olej ten nalezy wymienié wg ta- '
blicy 11.3. Wybér okreslonego gatunku oleju zalezy oczywisScie od uzytkownika,

jednakze zalecana jest eksploatacja silnika na oleju wielosezonowym.

Oleje Selektol réznych klas lepkoSci moga byé mieszane ze soba. Natomiast w

przypadku zmiany gatunku oleju nalezy przeplukaé silnik wedlug przepiséw poda-

nych w punkcie 4.2.2.

Przy dhizszych podrézach warto stale wozi¢é w samochodzie (np. pod siedzeniem

kierowcy) ok. 1 dm? oleju silnikowego (w opakowaniu plastykowym lub blaszanym)

tego samego gatunku, ktérym napelniony jest silnik — w celu uzupelniania ubyt-

kéw i utrzymywania wymaganego poziomu oleju.

Skrzynia biegbéw, przekladnia gléwna tylnego mostu i przekladnia kierownicza sa

napelniane w Fabryce olejem przekladniowym wielosezonowym Hipol 15 (tabl. 11.4).
W razie potrzeby olej w tych zespolach nalezy uzupelmiaé do wymaganego pozio- .
mu tym samym gatunkiem oleju. Wymiane oleju w tych zespolach nalezy wyko-

nywaé wg’ opisuspodanego w tablicy 11.3. )
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© Smarowanie samochodu - o ' A
- Ozt~ . . oL ’ Obsluga techniczna 4
' czenie ) ) : : ) OoT-D OT-1 OT-II i
- miej- Liczba S o przebiegu pierwszych -
sca Miejsce ; Symbol unktéw | Ilogé érodka Lk 2 Opis #
T na ; Czynnosci obstugowe srodka punx : : 6000 km 9000 km czynnosci 3
. smarowania . - Smaro- smarnego E
sche- . smarowania . RN na str. : %
S macie ’ . wania ) 2000 wykonywana | wykonywana ¥
c (rys. $208 km co 3000 €0 9000 N
11.3) | , +£200 km +200 km
\ 1 2 3 4 5 ] 7 8 9 10 ,
Silnik
umyé podwozie , woda X X X
\ 1 |Miska oleju sprawdzi¢ poziom oleju 1 ' o) X1) X1)
X uzupelnié olej ‘ 1. K1) X X | 45--47 )
2 wymieni¢ olej 1 |5 dm? X POR
: ' 2a |Filtr oleju wymieni¢ filtr : - X2 X?)
2b Pofnpa nasmarowaé lozyska D ; ‘
' uklad chtodzenia 1 X X 54-:-59
Uklad przeniesienia napedu 7
3 |Mechanizm ] nasmarowaé¢ lozyska walka ' g
zewnetrzny pedaléw sprzeglta i hamulca A 5 < % ]
! wylgczania oraz lozyska walka posred- \
] ' sprzegla niego \ 67--69
F 4 |Mechanizm nasmarowaé¢ sworznie ciggien v ’
ff » zewnetrzny . |i popychacza 5 kilka kropel Y4 X
- -I'wylaezania ’ . k)] .
Vi sprzegla - ) . v o ‘ | .
l : 5




|5 41

SN

3

2 . l K 6 } 9 0
5 |Skrzynia biegbw |sprawdzié i ewentualnie uzu- 1. |dopoziomu X
peitnié ubytki oleju . . korka
' wlewu .
wymienié olej 1 1,2 dme X3) 6973
7 | Walnapedowy nasmarowaé ‘przeguby krzy- 3 wal. X
zakowe i wielowypust pojed.
: D 4 wal.
) dziel.
8 |Tylny most sprawdzié¢ i ewentualnie uzu- 1 do poziomu X
pelié ubytki oleju korka
A wlews |
wymienié olej 1 |nlcmd X3 6973
9 |Pélosie napedowe |uzupelnié smar w sméx‘ow- ) 2 wg X
niczkach lozysk I potrzeby
wymieni¢ smar w lozyskach ] 2 |polo0g X3 -
Uklad nosny i jezdny
10 |Przednie nasmarowaé tuleje i sworz- ‘ 14 |wg X 7380
zawieszenie nie gwintowane wahaczy i A potrzeby '
lgczniké4w wahaczy .
11 |Resory nasmarowaé piéra : 8 X4) 7071
12 |Piasty wymieni¢ smar w lozyskach 2 pol25g X3 75117
kot przednich
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§ 1 2 3 J ~ 4 ' 5 6 , 7 , s I
Mechanizmy proewadzenia
13 Przekladnia sprawdzié i ewentualnie uzu- 1 do poziomu X
kierownicza pelnié ubytki oleju korka
‘ wlewu
wymienié olej ' 1 |9,33cm?
; 14 | Zwrotnice | nasmarewaé swerznie : 2 wg X X
e : , ) } pdtrzeby
2 * 15 | Drazki nasmarowaé przeguby kulo-- 8 X X
. kierownicze we ﬁ :
g 16 |Dzwignie nasmarowaé tuléjki lozysko- | < 2 |we
- . po$rednie we potrzeby
drazkéw :
kierowniczych
17 |Hamulec sprawdzi¢ i ewentualnie uzu- 2 ‘ X X
roboczy peinié plyn hamulcowy w 0O :
zbiorniczkach ~
nasmarowaé sworznie popy- 3 X
: |chacza i dfwigni posredniej Q
wymienié plyn 2 0,4 dm3
18 |Hamulec smarowaé sworznie diwigni . 8  (wg X X 95-+-96
. . |awaryjny ciegna i linki hamulca potrzeb, : '
‘ ‘ '| (postojowy) - s

R



1 J 2 3 -4 5 [ 7| R [ 10
' Nadwozie

19 |Drzwiipokrywy |[nasmarowaé zamki i zawiasy 14 X X 122124

A Instalacja elektryczna
20 | Akumulator nasmarowaé czopy ’ 2 X X 100--104
| 21 [Aparat nasmarowaé walek i wklad- ‘2 X 59--65

zaptonowy ke filtrowag 7 (rys. 4.19)

22 | Wycieraczka nasmarowaé sworznie dZwig- 4 wg 11151147
szyby ni mechanizmu napedowege potrzeby

1) Wykone;é podczas kazdej obstugi codziennej (OC)

?) Wykonaé podczas kazdej wymiany oleju w silniku

%) Wykonaé co czwartg OT-II, to jest co 36600 km

4) Wykonaé podczas naprawy tylnego zawieszenia oraz raz w roku

%) Wykonaé raz w roku (w ramach obslugi sezonowej letniej — OL)

*

%) Ole]j silnikowy Lux wymieniaé co 6000 km

€1

olej silnikowy

h : olej przekladniowy

'

A smar samochodowy

smar do tozysk tocznych

1

O smar grafitowy

O plyn hamulcowy

wazelina techniczna

R .

P 7
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, v " Tablica 114
Materialy eksploatacyjne dla samochodu ZUK ) '
Materialy eksploatacyjne
- Ilosé Okres .
Lp. salecane zastepeze dms Symbol stosowaqia Miejsce stosowania
N
1 2 3 4 5 6 7
-1 |Etylina 85 (60% etyliny 78+ |etylina 78 55 _ caly rok zbiornik paliwa
+40%0 etyliny 94) PN-66/C-96025

2 |Olej silnikowy wielosezono- olej silnikowy Lux 10 PN- 5 lato miska olejowa ukladu sma-
wy - Selektol SC SAE 20 W/30 | -73/C-96085 1lub Extra SB : rowania silnika ‘
PN-75/C-96091 SAE30 PN-75/C-96096 filtr powietrza do gaZnika

olej silnikowy Lux 6 lub 5 zima Jikov 40 SOP
extra SB SAE_20/W

3 |Olej przekladniowy wielose-|Hipol 30 ) ‘ 1,2 lato skrzynka biegéw.
zonowy Hipol 15 PN-66/C-96075 A tylny most
PN-66/C-96075 Hipol 10 P 1,1 Zima przekladnia kierownicza

PN-66/C-96075 ' 0,33 .
.4 |Smar LT43 smar ET4S3 pol25g | caly rok Ioiyska piast k61 przednich
PN-72/C-96134 BN-73/0536-15 po100 g lozyska pélosi tylnego mostu

5 | Wielowypust ' .
Smar ET4S2 BN-73/0536-15 * | smar £.T42 wg potrzeby caly rok lozyska przegubéw i wielo-
Przeguby krzyzakéw PN-72/C-96134 - : ‘wypust walu napedowego
Smar. 1S BN-73/0536-11 ) ‘

6 |Smar STP do podwozi sa-|smar ET43 wg potrzeby caly rok smarowniczki w podwoiiach_
mochedowych o . samochodu (25 szt.) .
PN-63/C-96129 A tulejki ozyskowe dZwigni po-

' . $rednich mechanizmu kie- |
rowniczego

e
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1 2 i s 4 5 [ s K
. 7 |Smar grafitowany smar grafitowany wg potrzeby O - caty rok resory tylnego'zwiesz'ema’
: PN-59/C-96153 : ' s ‘ ’ . .
8 |Olej AT BN-72/0535-28 — p0 0,28 calyrok  |amortyzatory  hydrauliczne -
pL / po 0,185 & przedniego i tylnego zawie-
szenia
L
9 |Plyn hamulcowy DA-1 piyn hamulcowy R-3 0,4 @ calyrok - |zbiorniczki uktadu hamulco-
ZN-78/MPCh/Og-7534 PN-75/C-40005 wego, przewody, pompa
10 [ Plyn Borygo do chlodnic sa- ptyn Fritom 12,0 @ caly rok uklad chlodzenia i ogrzewa-}
‘mochodowych?) | ZN-78/MPCh/WS-T-21 nia kabiny kierowcy
PN-75/C-40007 lub Priodiol »
. ZN-19/27101/3629-36-99 -
11 | Plyn Autovidol Lazuron 2 O zima zbiornik spryskiwacza szyby
© | ZN-76/ZZG/1-Z-43-001 ZN-68/CZSP/E-rf-168 . przedniej
12 |Wazelina TW smar £.T43 — caty rok zaciski akumulatora
PN-69/C-96120 [.—_]

Borygo. Plynu Borygo nie mozna mieszaé¢ z ptynem Fritom lub innymi plynami

!) Dopuszcza sig stosowanie wody w okresie letnim 1 zimowym w przypadku braku plyhu

olej

LS

ptyn hamulcowy @

©

plyn chlodzgcy

pozostale symbole — jak w tablicy. 11.3

P




i1.53 Plyny specjalne
Uktad hydrauhczny hamulcéw jest napelniony w Fabryce plynem hamuICOWym

DA-1 (tabl. 11.4) w iloSci 0,4 dms®. Mieszanie réznych gatunkéw plynéw -hamuleo-
wych oraz uzupelmame innymi plynami nie jest wskazane ze wzgledu na mozli-’

wo$é uszkodzenia uszezelek gumowych i innych elementéw ukladu. Uklad chiodze-
nia silnika w okresie zimowym jest napelniony przez Fabryke frudno zamarza]a-
cym plynem Borygo wg PN-75/C-40007, w ilosci 12 dm?. Ubytki plynu (na skutek od-
parowania. wody) mozna uzupelniaé woda destylowana wg przepiséw podanych w

. punkcie 4.4, a ubytki na skutek wyciekéw — tylko odpowiednim gatunkiem plynu.

12. WYPOSAZENIE I OBSLUGA SAMOCHODOW GASNICZYCH ZUK
12.1. SAMOCHOD GASNICZY A15C .

~Samochdéd gaéniczy ZUK A15C (rys. 12.1) ma zabudowana przesuwnie motdépompe

typ MS8/8E o wydajnosSci nominalnej 800 dm3/min przy wysokos$ci podnoszenia 80 m

sfupa wody i wysoko$ci ssania 1,6 m slupa wody. Wymiary motopompy wynoszg

995X870X555 mm, masa wlasna 200 kg. Napedzana jest silnikiem spalinowym dwu-

suwowym o pojemno$ci 744 emd i mocy 22 kW przy 3400 obr/min. W przedziale -

gasniczym jest zamontowane siedzenie dla dwéch czlonkéw zalogi.

UWAGA! Samochody gadnicze ZUK AI5C i AISIC wyposaza w  spreet gasniczy (tabl. 12.1
i 12.3) I'SC Lublin wg kontraktu. : .

12.2, OBSLUGA SAMOCHODU GASNICZEGO ZUK A15C

. Motopompa MBS8/8E jest przeznaczona do pracy poza samochodem. Zabudowana

w samochodzie nie powinna byé uruchamiana.- Aby wyjaé motopompe z samochodu
nalezy: '

— otworzy¢ skrzydlo drzwi z zamkiem b (rys. 12.1), opuéci¢ do dolu a skrzydlo

gérne podnie$é do gory i zaryglowaé podpora nozycows,
— rozlozyé podpore z zatrzaskiem a,
— wyjaé rygiel j i wysunaé motopompe I na prowadnicach poza samochod

— podniesé cztery rgczki skladane motopompy i chwytajac je rekami (4 ‘oso’by)"

przenie$¢ jg obok samochodu (w poblize wody).

Zasady obstugi motopompy — znane strazakom —_ Sa podane w instrukcji obs&ung
motopompy.

Aby zdjaé weze ssawne i bosak z dachu samochodu nalezy odchylié stopnie skla-

. dane h, wej$é na nie, odpiaé sprzaczki, waaé pas, przesungé weze do tytu, zdjaé

je ze wspornika dachu.
Zdejmowanie drabiny z dachu odbywa sie podobnie:
— wej$é na odchylone stopnie h z przodu i z tylu samochodu (dwéch strazakéw),

— chwycié reka za przesuwng tulejke uchwytu drabiny, nacisngé ja do dachu’

i odpiaé uchwyty (identycznie postapi¢ z drugim uchwytem),

— Sciagnaé ku tylowi poszczegéine segmenty drabiny, koricami przez Jarzmo me-
talowe (ucha) zwracajac uwage, aby rygle zamk6w trafialy w otwory w obu
bocznicach segmentu drugiego; nastepnie ponownie obréci¢ diwignie rygli w
polozenie pierwotne i ‘'w ten sam spos6éb polgczyé nastepne segmenty drabiny
z dwoma zlozonymi.

Pozostaly sprzet gasniczy wyjmowany jest z samochodu w nastepujacy sposéb -

— odpigé z uchwytéw i paskéw sprzet gasniczy,

" — pociggngé uchwyt plywaka, '

— podnie$é z uchwytébw szczek i pojemnikéw sprzet gasmiczy,

— obréci¢ z nasad sprzet gasniczy,

— otworzyé poduszke kanapy, zabezpieczyé ja paskiem i wyjaé wymagany sprzet.
Zasady obstugi i uzytkowania sprzetu przeciwpozarowego sg znane obstudze sa-
mochodéw gasniczych (strazakom)
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‘ Tarb}ic.a 121

. Rozmieszczenie “sprzetu przeciwpoiarowego w samochodzie gasniczym - ZUK A15C

‘

r Z. .
- ?v?zg:;'s Na\hi!; t:;:;z’wy Nazwa sprzetu 1;:;?3:
1 . |ZN-71/MPM/29-24087 Motopumpa pozarnicza M8/8E P05-3212) 1 .
2 PN-66/M-51204 Drabina nasadkowa DN 3
3 |P61.10.00 Waz ssawny 110 (dlug. 2,5 m) 3.
4 15-4000010 Bosak kompletny : 1
5 75M-2501 Lopata 1
6 15-4000040 Oskard kompletny 1
7 MA-1M Maska ochronnat) 2
8 P61.17.00 Plywak z zatrza$nikiem 1
9 P61.30.00 Prgdownica uniwersalna 52 1
10 P61.41.00 Pradownica zamykana 75 1
11 | PN-64/M-51501 Topér strazacki ciezki 1
12 P61.37.00 Pragdownica zamykana 52 1
13 PWP-75 Pradownica wodno-pianowa 1
14 380.82.00.0 Przetgcznik 110/75 1
15 |380.83.00.0 Przetacznik 75/52 2
16 PN-65/M-51202 Mostek przejazdowy 52X75X52 1
16a | PN-75/M-51079 Gasnica proszkowa GP-1XSY) 1
17 385.002.000 Smok ssawny 110 1
18 P61.06.00 Kosz do smoka 110 1
‘19 | P61.21.00 Rozdzielacz kulowy 75/52/75/52 2
20 - AP3M Aparat na sprezone powietrze 2
21 15-4000050 Waz tloczny Wu-52 kpl. (dt. 20 m) ' 10
22 15-4000052 Waz ttoczny Wu-75 kpl. (diL 20 m) 12 -
23 PN-61/M-54070 Lom RLLh 1
24 | PN-63/M-74085 Klucz do zaworéw i hydrantéw 1
25 P61.26.00 Zbieracz, 2/75-110 1
26 P61.80.000 Torba mechanika z narzedziami kpl. 1
27 PN-75/0-79553 Kanister na benzyne (poj. 20 dm?) 1
28 P61.56.00 Waz do spalin (dlug. 2 m) 1
| 29 |P61.50.00 Linka @ 10 (d1. 20 m) 1
30 P61.83.00 . Torba wezowego z narzedziami 1
31 P61.85.00 Klucz do lgcznikéw pozarniczych 2
32 Re12p Lampa akumulatorowa 1
33 R 2432K | Radiotelefon?) 1
34 | PN-73/M-51154 Stojak hydrantowy 80 1
35 PS-1 Siodetko weZowe E 1
1) Nie stosowane do samochodéw przeznaczonych na. eksport
#) CzeSci zamienne o motopompy zamawiaé wg katalogu.producenta
) Montowany na zyczenie klienta wediug kontraktu
4) Lub halonowa GH-1XS
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«{12.&,85311'09300 GASNICZY ZUK A151C

- Samochéd gaémczy ZUK-A151C (rys. 12.2) ma zabudowana autopompe f i zbior-

nik wody b o pojemno$ci 400 dm?,

Wykaz sprzetu-gasniczego tego samochodu podano w tabhcy 12.3.
Autopompa -jest zamontowana z przodu samochodu (na state) i jest napedzana

silnikiem samochodu S21 za pomocg sprzegla elektromagnetycznego (autopompy) |

zasilanego pradem o napigciu 24 V. W tym celu w instalacji elektrycznej samo-
chodu A151C stosowany jest przelacznik napiecia 12/24 V usytuowany w podstawie

fotela pasazera.

Chatakterystyke techniczna autopompy podano w tablicy 12.2. _

Charakterystyka techniczna autopompy

Tab‘lica 12.2

Typ ’

A2/12

©INr katalogowy

$1.24.00.00.00/D

Naped autopompy

od silnika samochodu

Sposébv laczenia autopompy z silnikiem
| samo¢hodu gasniczego

sprzeglem elektiromagnetycznym, zasi-
lanym pradem stalym 24 V

‘Wydajnosé autopompy (przy wysokosm
tloczenia)

Obroty. maks. dopuszczalne autopompy
Obroty maks. dopuszczalne silnika

200 dm3/min (12 m%h) 120 m sl. H,0
6000 obr/min ’
3000 obr/min

\ Wymiéry zewnetrzne autopompy

— dlugo$é 355 mm
— szeroko$é 300 mm
— wysoko$¢ 330 mm |

Ogrzewanie autopompy

Masa rnaks. autopompy

— wodg z ukladu chlodzenia i ogrzév-
wania silnika ’
— 25 kg

Przelozenie przekladni zebatej autopom-
py (przy obrotach silnika 3000 obr/min
autopompa ma obroty 6000 obr/min)

—1:2

' Wymagania i badania autopompy wg

— PN-75/M-44090

Producent

Swidnicka Fabryka Urzadzen Przemy-
stowych, 58-100 Swidnica, ul. M Bucz-
ka 30

Kierunek obrotéw autopompy

-

— prawe (patrzac od strony przeklad-
ni) N

Autopompa A2/12 jest jednostopniowa z
‘oraz styeznym wylotem cieczy

osiowym naplywem cieczy do wirnika

np olejem I—Iydral 20. PN-70/C-96057

Przekladnia autopompy jest smiarowana oIeJem o lepkosci 1624 cSt (0,25 dm3)

o,
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Tablica 123

: i‘?j{kdz'@prqu;ﬁ gadniczego montowanego w samochodzie ZUK AI51C z autopompa

| NE boz _ Liczba
i ‘12'2 ' chodzie
) 1 BN-77/7598-14 ¢ qujloczny Wu-25 (di. 20 m) 4,
" "2 |PW-25 Pradownica 1
3 BN-77/7598-14 Waz tloczny Wu-52 (dl 15 m) 7
: 4  |BN-77/7598-14 Waz ttoczny Wu-52 (di. 2 m) 1
N\ 5 | PN-75/C-94250.31 Waz do wody (zasysacz 25X4) 1
. 6 BN-71/6411-02 Kanister z polietylenu (20 dm?) 1
! N na plyn pianotwérczy
7 PN-75/M-51069 Zasysacz liniowy Z-2 . 1
-8 | PN-76/M-51042 Przelacznik 52/25 1
9 |PW-52 Pradownica 1
» 10 |PN-75/M-51079 Gasnica proszkowa GP-6XS 2
: 11 P61.50.000 Linka strazacka z torbg di. 20 m 1
S ' symbol PL-11 '
. 12- | PN-71/M-51207 Drabina stupkowa skladana 1
s 13 |R2432K Radiotelefon 1
14 | PN-75/M-51079 Ga$nica halonowa GH-2 2
| 15 |PN-53/M-51014 Kluez do Iacznikéw 1
16 - | PN-73/M-51154 Stojak hydrantowy 80 1
17 PN-76/M-51042 Przelacznik 75/52 1
+ 18 - | AP-3M - Aparat na sprezone powietrze 2
19 PN-63/M-74085 Klucz do hydrantu podziemnego 1
R 20 '|PN-74/M-51073 Agregat proszkowy AP-50 1
P 21 PN-61/M-54070 ‘|f.om RLLh 1
22 | MA-1M Maska ochronna strazacka 2
a : Zamek drzwi tylnych 1
b 15-4004110 Zbiornik na wode 400 dm?
- z wyposazeniem kpl. 1
: ' c . Przewéd od zbiornika do autopompy 1
) d Mechanizm recznego sterowania
, o gaznika v 1
. e - Tablica wskaZnikéw autopompy 1
F ) S1.24.0Q.00.00/D Autopompa typ A2/12 1
g GP1-X$ Gasénica proszkowa samochodu 1
.k 17-3727005 Lampy blyskowe , 2
i 10610.9.000.7 Reflektory przeciwmglowe (halogeny) 2
i ‘| Sygnaly dfwiekowe (0 dwéch tonach) 1
. k - ‘ Wylacznik sprzegla autopompy 1
l 6SC45 Akumulatory 12 V, 45 Ah (2 szt) 2
- m 18-6809010 Siedzenie skladane strazaka
‘ (straponten) ’ 1
n, 1.05-6201014 Drzwi boczne samochodu (wejdcie
s o _ do pomieszczenia sprzetu gasniczego) 1
W samochodach gasniczych ZUK A151C przeznaczonych- na rynek krajowy, tabryka mon-
tuje tylko autopompy, zbiorniki na wode (400 dm?), instalacje sterowania oraz zasilania
i, wodg autopompy, straponten, uchwyty do mocowania sprzetu ga$niczego, lampy btyskowe
L 1 sygnaly diwickowe o dwoéch tonach.
" .| samochody gaénicze ZUK A151C (z autopomps) przeznaczone na eksport wyposaza w sprzet
gaﬁn}czy producent (FSC-Lublin) wedlug podpisanego kontraktu.
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12.4. URUCHOMIENIE 1 OBSLUGA AUTOPOMPY

Przy uruchomieniu i obsludze samochodu ZUK z autopompsg naleiy korzystaé tez
z instrukecji obstugi silnika (rozdz. 3.11). Zainstalowany w samochodzie uklad za-
bezpieczajgcy autopompe (rys. 12.3) uniemozliwia 1e] prace wéwczas, gdy nie 1st—
. nieje mozliwo$é zasilania jej woda.

Sprzegilo elektromagnetyczne 3 autopompy jest Zasilane pradem o napieciu 24 V.
W celu uruchomienia autopompy 1 nalezy wykona¢ nastepujgce czynno$ci: -

— napeini¢ woda zbiornik b (rys. 12.2),

— uruchomié silnik samochodu (rozdz. 3.11), ;
— wigczyé przelacznik. napiecia 12/24 V usytuowany przy fotelu pasazera od strony i

kierowcy,

Wylaczenie napiecia 24 V jest sygnalizowane S$wieceniem lampki kontrolnej it
(rys. 3.6) czerwonej na tablicy rozdzielczej samochodu.

— otworzyé zawér wylotowy zbiornika wody 12 -(rys. 12.3) zasilajgcy a’utopompe,
— ‘wlgczyé sprzeglo elektromagnetyczne dzwignia przelaczmka 5 (rys. 12 4) na ta-
blicy wskaZnikéw autopompy.

Kolejno$é wykonywania tych czynnoéci moze byé dowolna.

Autopompa wylacza sie samoczynnie w momencie wyczerpania si¢ wody ze zbior-
nika 10 (rys. 12.3). :

Sterowanie obrotami silnika i autopompy odbywa si¢ za pomoca pokretla d (rys.

12.2) umieszczonego na zewnetrznej $cianie czolowej kabmy : .
UWAGA! :

Dopuszezalne ohroty silnika, wskazane przez obroiomierz 3 (rys. 12.4) na tabliey \\‘ska;mkm\'
autopoinpy nie mogs przekraczace 3ooy obr/niin. Odpowiadajy one 6000 obr/inin win;ika auto-
poinpy. ‘Przekroczenie ww. obrotaw grozi uszkodzeniem autopompy. Niedopuszezalne jest tez

zasilanie autopompy bezposrednio z hydrantu (z .pominieciem zbiornika zamontowanego w
samochodzie b (rys. 12.2). ‘
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Rys. 12.3. Schemat zasnlama— i sterowama autopompy w samochodzie ZUK Al151C
1 — autopompa A2/12, 2 ~—~ zestyk wylaczmka autopompy sterowany recznie, 3 — sprzg-
glo elektromagnetyczne autopompy, 4 — akumulatory (2X12 V), 5 — silnik samochodu,
6 — zestyk zwierany przez zawdr kulowy, 7 — zestyk zwierany przez urzadzenie ply-
‘wakowe, 8 — pokrywa, 9 — urzgdzenie plywakowe, 10 — zbiornik na wod¢ (400 dm?),
11 — przew6d @ 75, 12 — zawér rozdzielajagcy kulowy, 13 — przew6d ¢ 51, 14 — tréj-
nik odwadniajacy, zamykajacy pokrywe, umozliwiajacy polgezeniew weizem ssawnym
z hydrantem, 15 — przewody elektryczne

14 1 L
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“Autop’ompa moze byé zasilana wylacznie ze. zbiornika z woda, zamonfowanego
w samochodzxe

* Dopuszczalne obroty silnika (i autopompy) sq oznaczone na skali obrotomlerza ko-.
lorem czerwonym 3 (rys. 12.4). . Co

" Na skali ciénieniomierza 2, kolorem czerwonym oznaczono ci$nienie maksymalne
autopompy 1,2 MPa, ktérego nie wolno przekraczaé. Zmiane ci$nienia autopompy
uzyskuje sie przez zmiang obrotéow sﬂmka samochodu. W okresie zimowym nalezy
‘wlgczyé ogrzewanie autopompy przez przesun1ec1e dzwigni ogrzewania kabiny sa-
mochodu w prawo.

Zasady obstugi pozostaltego sprzetu gasniczego samochodu ZUK AISIC sa podobne
do podanych w rozdziale 12.2 i s dobrze znane zalogom samochodéw gasniczych
(strazakom).

‘.

3 4
) 5
\ /
L [ = Ne— d.—-/sh J
( __o o\ - o o

Rys. 12.4. Tablica wskaZnikéw autopompy A2/12 samochodu gasniczego ZUK A151C

1~ ci$nieniomierz (0,1—0,15 MPa) wskazujacy ci$nienie po stronie ssawnej autopompy,

2 - ciénieniomierz (0,0+-2,5 MPa), wskazujgcy ciénienie po stronie tloczgcej autopompy,

3 — obrotomierz (MS-2) wskazujacy obroty silnika, 4 — pokrywa tablicy wskaZnikéw,
§ — wylacznik sprzegla elektromagnetycznego autopompy

i

‘13, INSTRUI&CJA PRZECIWPOZAROWA

‘W catym okresxe eksploatacji samochodu oraz podczas dokonywanych napraw i ob-
"slugl. technicznej naleizy przestrzegaé przepiséw przeciwpozarowych. Aby unikngé
'powstama pozaru, nalezy ciggle kontrolowaé¢ sprawno$é urzadzen elektrycznych,

ukladu paliwowego i hamulcowego. Gléwnymi przycZynami powstania pozaru w

sambchodzie s3:

— zwarcie w wadliwej, uszkodzoneJ lub zuzytej instalacji elektrycznej;

| — nieszczelno$ci gaznika, pompy paliwa, przewodéw oraz zbiornika paliwa;

— niewlasciwy stan zaciskéw akumulatora lub niedokrecone zaciski;

— stosowanie w instalacji elektrycznej bezpiecznikéw innych niz podaje instrukcja
obstugi, a takze drutu, blaszek itp. oraz przewodéw elektrycznych o mniejszym
przekroju;

— niedokrecone zlgcza przewodéw elektrycznych; -

—_ niészczelnoéé przewodéw wydechowych i ttumika;

— spawanie, palenie papleroséw, zapalek itp. w poblizZu samochodu z otwartym
zbiornikiem pahwa,
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':_Gaéluca ta jest umieszczona w kabinie kierowcy w .zasigegu reki,

" "blokowanie i grzanie si¢ hamuleéw na skutek zlej regulacji;

— nier6wnomierne cisnienie powietrza w ogumieniu;

— zamecz?%zczone olejem lub paliwem urzadzenia elektryczne .oraz osprzqt sﬂmka,
V—f zanieezyszczone wnetrze kabmy oraz nadwozia (papiery, szmaty 1tp)

'Powyzsze niesprawnosci nalezy usunaé natychmlast po ich wykrycm Po codzuan—

nej . eksploatacn samochodu nalezy odlgczyé akumulator od instalacji elektryczne;
wylaczmkxem umieszczonym w podstawie fotela pasaZera.
Kazdy samochéd ZUK jest wyposazony w gasnice (tabl. 11.1) o pOJemnosc1 1 dms

fotela kierowcy (rys. 13.1).
Po otrzymar;éu samochodu uzytkownik powinien zapoznaé sig z trescxa mme;sze;
instrukcji p.poz. i §cisle jej przestrzegaé, jak roéwniez poznaé spos6b postugiwania
si¢ ga$nica (podany na gasn;cy)

»

A

DG TR, » NERCRTD ¢

¥
oo T

.
Rys. 13.1, Mocowanie gasSnicy w samocho-

z l.ewe.J s?rfmy

dzie .
1 — ga$nica, 2 — opaska mocujgca, 3 —
zawleczka, 4 — zawoér, 5 — rekojeﬁé 6 -

; fotél kxerowcy

e
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y ukladu .SL

_‘nostkangi SL
'—}’P%zyklad przeliczenia sity:

"mp. 1 kG =0,80665. N~ 1 daN ~ 10 N.

14. P()DSTAWOWE JEDNOSTKI UKLADU SI

'erlkoém fxzyczne charakterystyki technicznej samochodu podano w Jednostkach

' Aby umozliwié uzytkownikom szybkie opanowanie nowych Jednostek w tablicy
-14.1 podano relacje migdzy  jednostkami dotychczas stosowanymi a nowym: Jed- w:,




- Z’Tal?\li‘ea ptzeligtenibwa jednostek

%

Tablica 14.1

Miedzynarodowy Uktlad
Jednostek SI

) - Wielkosé Relacja miedzy jednostkami Uwagi
o oznacze-
nazwa N
. nia ‘:‘ |
' Kat plaski |radian l rad 1 kat pelny=2 7 rad o 2m rad
N 1 kat pelny=360° 17= a0
Objetosé, |decymetr dm? 1 1=1dem3=1dm?
pojemnosé | szeScienny :
Gestos¢, megagram Mg/m? | 1 g/em3=1g/ml=1Mg/m?
~ |masa na metr
{wlasna sze$cienny
Sila, ciezar, |dekaniuton | - daN | 1 kG=9,80665 N ~~ 1 daN
sita '
cigzkosci v
Momenty |dekaniuto- |daN-.m| 1 kG- m=asdaN.m 1G-cma
sity nometr 1kG.cm~0,IN-.-m ~ 100 uN + m
Ciénienie -|megapaskal| MPa 1 at =~ 98066,5 Pa 1 mm Hg=
’ : 1 MPa ~ 10 at =133,224 N/m®
_ »~ IN/m!=1Pa
megapaskal| MPa | 1 kG/cm®=<0,1 MPa
1 MPa =~ 10 kG/cm?
Moc kilowat kW | 1 kM~=0,736 kW
f ) 1 kW ~1,36 kM
| Tempera- | kelwin K 1 deg=1K=1°C Tr=t+273,15
{tura ; ' ‘ 0°C=273,15K
Predkosé kﬂorixet? km/h o ymn= L omgs A 0,28 m/s
: na godzine, 3, .
metr na
- sekunde
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