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1. MECHANIZM ROZRZ4DU
Nalezy okresowo sprawdzaw razie potrzeby wyregulowaduzy w nagdzie zaworow,

sprawdzt nachg pasa @batego nagdu watka rozrzdu oraz wymierd pas po przejazie

120000 km. Sprawdzaoraz regulowa luzy migdzy drwigienkami zaworow a ,,obcasami”
krzywek waltka rozrzdu naley na zimnym silniku (10-25°Z) przy dodgonych srubach

mocowania obudowy watka rozidu oraz wyregulowanym nagju pasa gatego nagdu watka

rozrzadu.

Kolejnasé sprawdzania oraz regulacji luzow w neglzie zaworow

zapewnt dostp do pokrywy obudowy watka rozidu i zdpé¢ pokryw;

obrock wat korbowy do poteenia, odpowiadagego gornemu martwemu punktowinka
suwu spgzania pierwszego cylindra, przy tym ptaszczyzna ac} na watku rozradu
powinna by skierowana do goéry, a znak ustawczy na kole pasowsatka rozradu
powinien pokrywa si¢ z gérnym brzegiem obudowy watka romim od strony rolki
napinajcej;

UWAGA!

1. Do obracania watu korbowego naley uzyé nakretki mocowania kota pasowego
generatora; jednoczeénie za pomo@ klucza kwadratowego o boku 9 mm naley zwigkszy¢
naciag paska wieloklinowego, dociskajc mechanizm nacgowy do pasa.

2. Aby unikna¢ uszkodze& watka rozrzadu, nie zaleca s uzywania ptaszczyzny na watku
rozrzadu do obracania watu korbowego.

a

sprawdzé luzy migdzy dzwigienkami a krzywkami, poczyngj od pierwszego cylindra; w
razie konieczngci wyregulow#& luzy poprzez obracaniguby nastawczej 2 za pompc
klucza typuTORX (rys. 1):

luzy zaworéw wlotowych — 0,15-0,19 mm,

luzy zaworéw wydechowych — 0,30-0,34 mm;
obrécic wat korbowy o0 180° w kierunku, zgodnym z ruchenka®wek zegara, sprawdzi
luzy u zaworéw trzeciego cylindra, w razie koniemm wyregulowé;
obrécic wat korbowy o0 180° w kierunku, zgodnym z ruchenka®wek zegara, sprawdzi
luzy u zaworéw czwartego cylindra, w razie koniemzonwyregulowd;
obrécic wat korbowy o0 180° w kierunku, zgodnym z ruchenka®wek zegara, sprawdzi
luzy u zaworéw drugiego cylindra, w razie koniecsmavyregulowd.
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Rys. 1 Namd zawordw: 1 — spezyna; 2 —§ruba nastawcza; 3 -zdigienka; 4 — podpora

Nacihg pasa gbatego nagdu waitka rozrzdu powinien wynosi 50+5 diN (50+5 kgs), co
odpowiada strefie zielonej skali przydu (rys. 2).

Rys. 2. Mierzenie nacigu pasa zbatego:

1 — przyrad; 2 — rolka mimérodowa;
3 — széciokatny trzon pod klucz

W razie konieczngti wyregulowa nacigg pasa gbatego w nagpujgcej kolejnaici:
o  ustawt przyrzad do oznaczenia nagu pasa pomdzy kotem pasowym watka rozidu a
kotem nawojowym;

UWAGA!
Nalezy pilnowaé¢, aby przyrzad nie dotykat obudowy watka rozrzdu



za pomog klucza czotowego 8 mm obluzowenocowanie rolki napinagej 8 (rys. 3);
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Rys. 3. Nagd mechanizmu rozradu:

1 — koto pasowe watka rozmdu; 2 — koto
pasowe pompy wodnej; 3 — koto pasowe
watu korbowego; 4 — przeciwgiar watu
korbowego; 5 — tayskosrodkowe watu
korbowego; 6 — skrzynia korbowa silnika; 7
— kotek ustalajcy; 8 — rolka napinaga; 9 —
tozysko mima@rodowe; 10 -$ruba; 11 —
podpora popychacza; 1Xriba nastawcza;
13 — nake¢tka; 14 — popychacz

przytrzymupc za pomog klucza czotowego 8 mndrube rolki napinagcej, obraca za
pomoa klucza hakowego 32 mm ralknapinajca w kierunku ODWROTNYM DO
RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA (rys. 4), anachg pasa bdzie wynosit 505 daN

(5045 kgs);



Rys. 4. Regulacja nagigu pasa

o  utrzymupc zadany nagg pasa, dokcic srube kota nawojowego momentem 4,5+1 daN.m
(4,5+1 kgs.m).

Po zakaczeniu regulacji naley sprawdzt kat wyprzedzenia wtrysku paliwa.

Pas zbaty napdu watka rozrzdu zapewnia niezawodrprag nagdu przez 120 000 km
przebiegu. Po kalych 120 000 km przebiegu najezmieni& pas zbaty, niezalenie od jego
stanu. Kolejn& zamiany jest opisana w podrozdziale ,Obstuga ukizasilania”.

2. UKLAD SMAROWANIA

Sprawdzenie poziomu olejGodziennie przed uruchomieniem silnika, przy tyamechod
powinien std na rownym podtau. Poziom oleju powinien znajdowaic okoto gornej rysy na
olejomierzu. Niedopuszczalna jest praca silnikay gppziomie oleju poriej dolnej rysy. Po
zatrzymaniu silnika naky sprawdzé poziom nie wczéniej, niz po uptywie 5 minut.

Zamiana oleju oraz wktadu filtracyjneg@lej naley wymienia przy rozgrzanym silniku.

W tym celu naley ustawé samochdod na réwnym podio, kanale lub rampie i odéeic
korek spustowy na skrzyni korbowej silnika. Przettealery otworzy¢ pokrywe wlewu oleju.
Olej wycieka w cigu nie mniej, ni 10 min.

Jednoczénie naley wymieni wktad filtracyjny. Zaleca si korzystanie z nagpujacych
wktadow filtracyjnych:

Fleetguard LF3402, LF3449, Knecht OC59 (F0371), MAN940 lub W/940/15N.
Uszczellk gumow filtra nalezy wysmarowd olejem silnikowym, filtr oleju zakici¢ az do
dotkniccia uszczelk gumows powierzchni osadzenia, po czym degdit reka 0 ¥ obrotu.

Zalat swiezy olej do gérnej rysy na wskaiku poziomu oleju, uruchormisilnik.

Po wyhkczeniu alarmu awaryjnegosaienia oleju zatrzymasilnik i po uptywie 5 minut
sprawdzé poziom oleju. W razie potrzeby dolale;.

Nalezy stosowa wytacznie olej, odpowiadagy ponizszym charakterystykom:

CF4 i wyze] wedtug API

PD2/D4 i wyzej wedtugCCMC



B2-96/E2-96 wedlugACEA.

Lepkas¢ 15W/40 przy temperaturze niezgzej, nk minus 15°C,

5W/40 oraz 5W/50 — do minus 25°C.

Podczas eksploatacji w warunkach niskich temper@ar-45°C) oraz przechowywaniu
poza garzem zaleca si stosowanie podgrzewacza przedrozruchowego (jesalawany na
Zlecenie).

Podczas zamiany jednej marki oleju na dragleca si przeptukanie silnika. W wypadku
zamiany oleju mineralnego na syntetyczny i odwmmizeptukanie silnika jest konieczne.

Do przeptukania uktadu smarowania silnika najg:

o zlat ze skrzyni korbowej rozgrzanego silnikazyty olej;

o wla¢ olej zasgpczy lub specjalny olej ptuczkowy o 2-4 mm pasy gérnej rysy na
wskazniku poziomu;

uruchomé silnik i pozwolié mu pracowé na minimalnych obrotach watu korbowego w
ciagu nie mniej, ni 10 minut;

zla¢ olej zasgpczy lub specjalny olej ptuczkowy;

wymienk filtr oleju;

wla¢ swiezy olej do poziomu gornej rysy na wskéku poziomu oleju;

uruchomé silnik. Po wyhczeniu s¢ lampy cénienia awaryjnego oleju zatrzyhailnik i

po uptywie 5 minut sprawd&ipoziom oleju. W razie potrzeby ddlalej.

3. UKLAD WENTYLACJI SKRZYNI KORBOWEJ

Konserwacja uktadu polega na okresowym sprawdzsauagelnéci polaczen.

Sprawnaé¢ uktadu wentylacji skrzyni korbowej jest sprawdzara pomoe wodnego
manometru piezometrycznego, p#onego ze skrzysi korbowa silnika poprzez rugk
wskaznika poziomu oleju.

Przy pracuicym bez obecizenia silniku (na rénych obrotach watu korbowego — od
minimum do maksimum) w skrzyni korbowej powinnatlpodcknienie 1-14 mBar (10-140 mm
st. wod.).

W wypadku wystpowaniasladow oleju na pakczeniach mydzy spezarka przeptywova a
rura wlotowa nalezy sprawdzé cisnienie gazow w skrzyni korbowe;.

W wypadku cénienia w skrzyni korbowej powgj 15 mBar (150 mm st. wodn) nale
sprawdzt szczelné¢ ukladu podcinieniowego samochodu (ukladu pagheeniowego
wspomagania hamowania oraz recyrkulacji gazow wyaegch). W wypadku wyspienia
nieszczelnéci pompa préaniowa stwarza nadaiienie w skrzyni korbowej, co powoduje
podwyzszony przeptyw gazéw przez odolejacz oraz unosz@aja wraz z gazami.

Podwyzszone dnienie gazéw w skrzyni korbowej m® by réwniez zwiazane z
uszkodzeniem odolejacza, w tym wypadku odolejatzgavymieni.

4. NAPED AGREGATOW POMOCNICZYCH

Nacig pasa jest automatyczny.

Pas nalgy regularnie sprawdzaW wypadku wystpowania gknigé¢, rozwarstwienia oraz
innych wad pas natg wymieni. W tym celu nalgy do otworu kwadratowego mechanizmu
wiozy¢ klucz (kwadrat o boku 9 mm) i odsiénmechanizm od pasa. Po zadaiu nowego pasa
zwolni¢ mechanizm, aby powrdcit na swoje miejsce.

W celach sprawdzenia sprawnd mechanizmu nakly wtozy¢ klucz (kwadrat o boku 9
mm) i sprawdzi ptynnai¢ przemieszczania gimechanizmu z jednego skrajnego pgeloia do
drugiego. W wypadku zacierania nalezdja¢ mechanizm z silnika, przeryw benzynie
nieetylizowanej i przedmuchaprzonym powietrzem.

Podczas obstugi sezonowej ngleczyszczakorpus z pytdw i brudu oraz przedmuchéwa
sprezonym powietrzem, nie zdejmag z silnika.

O
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5. UKLAD ZASILANIA

Obstuga uktadu polega no okresowym czyszczeniuugurgiltra-osadnika oraz zamianie
wkiadow filtrajacych doktadnego filtra paliwa, zlewaniu osadu #dilv oraz zbiornika, a tede
na okresowym sprawdzaniu i regulowaniu nastawiongguku nurnika pompowtryskiwacza,
kata wyprzedzenia wtrysku paliwa (wymiar maigavy watka rozrazdu) oraz momentu
dokrecania pompowtryskiwaczy.

Aby zla¢ osad z filtra wsfpnego oraz zbiornika nade odkreci¢ korki filtra oraz zbiornika i
wyla¢ po 200 ml paliwa.

Aby zla¢ osad z doktadnego filtra paliwa najezatazy¢é na przeznaczony do spuszczania
osadu zawor 14 (rys. 5)awi odkreci¢ zawdr, po czym wiczy¢ na 1 sek. za pomaavytacznika
rozrusznika elektrycznpomp; paliwows. Gdy z wza zacznie wychodgiczyste paliwo, naley
zakrci¢ zawor.

Rys. 5. Dokfadny filtr paliwa:

1 -ostona; 2, 4, 8, 101 12 — uszczelki; 317
— kré&ce; 5 —$ruba mocowania ostony; 6 —
obudowa; 9 - wkiad filtracyjny; 11 -
sprzyna; 13 — skgtka zwezkowa; 14 —
zawor do spuszczania osadu

Po zakdczeniu obstugi uktadu oraz remontu, Zvanego z jego rozszczelnieniem, agle
usury¢ z uktadu powietrze. W tym celu nalewtaczy¢ za pomog wytacznika rozrusznika
elektryczr pomg; paliwowa na czas do 30 sekund.

Sprawdzenie oraz regulacja nastawianego skoku kaupompowtryskiwaczaaskonieczne
po zdgciu pompowtryskiwacza lub w wypadku zakitdcenia taegji skoku, a take po kadych
30 000 — 40 000 km przebiegu.

UWAGA!
Sprawdzenie oraz regulacja skoku nurnika pompowtrykiwacza @ konieczne przed
regulacja kata wyprzedzenia wtrysku paliwa.

W celach sprawdzenia i regulacji najge

zdja¢ pokrywe obudowy watka rozegu;

o sprawdzt prawidlowaé zainstalowania sprawdzanego pompowtryskiwacza.twais
pompowtryskiwacza powinna swobodnie grizemieszczg

o ustawt wysiegnik regulacyjny 8701-5541 (rys. 6) na obudowie kaatrozradu i

przykreci¢ srubami;

O



Rys. 6. Uradzenie do regulowania
pompowtryskiwaczy

A5 rA2

a

obrac& wat korbowy, a rolka popychacza pompowtryskiwacza (skok nurnilkadgo jest
regulowany) znajdzie sina okegu podstawowym krzywki (rys. 7). Przy tym epyna
pompowtryskiwacza jest najmni@isnieta;

e g
e

Rys. 7. Ustawianie
watka rozrzadu
przed regulowaniem
pompowtryskiwacza:

1 —rolka popychacza
pompowtryskiwacza;
2 — nosek krzywki; 3 —
zatrzym osi
popychaczy oraz
watka rozradu

wiozy¢ wskanik typu zegarowego ze slgad-30 mm oraz skokiem 30 mm do uchwytu;
ustawt uchwyt w ptaszczinie poziomej w taki sposéb, aby macka wskika znajdowata
sie na gérnej powierzchni czotowej miseczki gyny pompowtryskiwacza, i zamocowa
go (rys. 8);

ustawt ndzke wskanika na miseczce sgryny pompowtryskiwacza w taki sposéb, aby
trzon kaicoéwki pomiarowej wskanika byt rozmieszczony prostopadle do miseczki
pompowtryskiwacza z nagjiem 2 mm wedtug skali wskaika, i zamocow&go;



Rys. 8. Regulowanie fta wyprzedzenia
wtrysku paliwa:

1 - Sciagacz pompowtryskiwacza,
2 -$sruba nastawcza; 3 —wskak;
A - skok nurnika pompowtryskiwacza

o ustawt dzwignig-Sciagacz pompowtryskiwacza (rys. 9) ¢dezy obudow popychacza a
rolka popychacza, jak pokazano na rys. 3€ismé sprzyne pompowtryskiwacza. Ustawi
skak zewretrzna wskanika na zero i odczyéawartas¢ ze skali wewantrznej. Plynnie
zwolni¢ sprzyne. Obliczy skok catkowity naki wskaznika;

: =
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Rys. 9.Sciggacz pompowtryskiwacza

Rys. 10. Demonta pompowtryskiwacza

o  za pomog srubokrta oraz klucza hakowego 17 mm obtdaube nastawcz tak, aby skok
catkowity n&ki wskaznika wynosit 8,02°%° mm, i, przytrzymuic $rube nastawca,
dokreci¢ naketke zabezpieczaga momentem 4 daN.m (4 kgs.m);

o  ponownie sprawdzi kresk; zerowy oraz skok catkowity niki wskaznika, jak zostato
opisane wye;j.

Sprawdzenie &ta wyprzedzenia wtrysku paliwa (wymiar mogbavy watka rozradu):
o  zdja¢ pokrywe obudowy watka rozegdu oraz gora pokrywe pasa gbatego;
UWAGA!

Przy zdjetej pokrywie pasa zbatego naley zwréci¢ uwage na to, by jakiekolwiek
przedmioty nie dostaty s¢ miedzy zeby pasa. Jeeli to nastpi, to podczas uruchomienia
mozliwe jest uszkodzenie silnika.



o obracg wat korbowy, a rolka popychacza pompowtryskiwacza pierwszegondyd
znajdzie s} na okegu podstawowym krzywki, przy tym sgtyna pompowtryskiwacza jest
najmniejscisnigta,;

o wlozy¢ wskanik typu zegarowego ze skad-30 mm oraz skokiem 30 mm do uchwytu;

o  ustawt uchwyt w plaszczinie poziomej tak, aby macka wgkéka znajdowata si na
miseczce spryny pompowtryskiwacza pierwszego cylindra, i zanveabgo;

o ustawt n&ke wskanika na miseczce spryny pompowtryskiwacza tak aby trzon

koncéwki pomiarowej wskanika byt usytuowany prostopadle do miseczki pompgskiwacza

z nacagiem 2 mm wedtug skali wskaika, i zamocowa go. Obracajc skaf wskanika,

ustawt strzatic na znak @»;

o wykreci¢ zalepke ze skrzyni korbowej silnika za pompklucza czotowego 10 mm (rys.

11);

Rys. 11. Otwor do zabezpieczania watu
korbowego

o wlozy¢ kotek ustalajcy (rys. 12) do otworu w skrzyni korbowej silnikaz dotknie
przeciwcezaru watu korbowego. Powoli obragajwat korbowy W KIERUNKU, ZGODNYM
Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, naciskana kotek ustalagy, a unieruchomi on wat
korbowy, jak jest pokazane narys. 13 oraz 3;

10
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Rys. 12. Kotek zabezpieczary

Rys. 13. Zabezpieczanie watu korbowegqg

UWAGA!
Podczas regulowania pompowtryskiwaczy naky obracaé wat korbowy W

KIERUNKU, ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARAjezeli patrze¢ na silnik od
strony wentylatora.

Podczas zatrzymywania watu korbowego silnika, zalossanego w samochodzie, zaleca

si¢ zawieszanie klucza wygznika przyraddéw oraz rozrusznika na kotku ustalgim. Kazda
préba uruchomienia silnika z unieruchomionym watkartbowym doprowadzi do wyegia
kotka zatrzymujcego, co spowoduje koniecztaozbidrki silnika celem jego usuia.

O

Przy unieruchomionym wale korbowym powinnydgpetnione nastpujgce warunki:

ttok pierwszego cylindra znajdujegsiv gérnym martwym punkcie;

ptaszczyzna ze znakiem «1» na czworoboku watkazgdar znajdujcym sk za kotem
pasowym watka rozedu, powinna by skierowana do goéry; znak ustawczy na kole
pasowym watka rozeglu powinien znajdow@a sie na jednej linii z gornym brzegiem
obudowy watka rozrgu.

dla wisciwie wyregulowanego silnika ak wyprzedzenia wtrysku paliwa (wymiar
montaowy watka rozrzdu) wedtug wskazawskanika przy potaeniu ttoka pierwszego
cylindra w gérnym martwym punkcie powinien wyno8i2+0,03 mm;

sprawdzé nackg pasa gbatego nagdu watka rozradu;

wyja¢ kotek ustalajcy i zwolnic wat korbowy;

sprawdzé¢ pierscien uszczelnigjcy zalepki i wymienk, jezeli jest on zuayty lub
uszkodzony;

11



o wilozy¢ za&lepke do otworu skrzyni korbowej i zadei¢c ja momentem 52 daN.m (5£2
kgs.m).

o Jeeli wskazania wskanika nie g rowne 3,2+0,03 mm lub zostat wymieniony pabaty
napedu watka rozrzdu, naley wyregulowa kat wyprzedzenia wtrysku paliwa.

Regulowanie kgta wyprzedzenia wtrysku paliwa (wymiar mopoavy watka rozragdu) i
zaktadanie (wymiana) pasakzatego napdu watka rozrzdu:

o  zdja¢ pokrywe obudowy watka rozegdu oraz goéra pokrywe pasa zbatego;

o przy zdgtej pokrywie pasa e¢batego naley zwréck uwag na to, zeby jakiekolwiek
przedmioty nie dostaty simigdzy zby pasa. Jeeli to nasipi, podczas uruchomienia
mozliwe jest uszkodzenie silnika.

o obréck wat korbowy, a rolka popychacza pompowtryskiwacza pierwszegondyé
znajdzie s} na okegu podstawowym krzywki, przy tym sgtyna pompowtryskiwacza jest
najmniejscisnigta,;

o  odkreci¢ zalepke z lewej strony skrzyni korbowej silnika za poradducza czotowego 10
mm;

o  wlozy¢ kotek ustalajcy do otworu skrzyni korbowej silnikaz aotknie on przeciwgizaru
watu korbowego. Powoli obraca wat korbowy W KIERUNKU, ZGODNYM Z
RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, naciskana kotek ustalapy, & unieruchomi on
wat korbowy, jak jest pokazane narys. 3;

o  obluzowd& nakertke watka rozradu, nas¢pnie dokeci¢ ja reka i odkreci¢ o 1/4 obrotu;

UWAGA!
Nie zdejmowat nakretki oraz podktadki watka rozrz adu. Utrzymuj g one koto pasowe
na powierzchni stazkowej watka rozrzadu.

o  ustawt $ciagacz kota pasowego waitka rozdn (rys. 14) i z si# 4-6 daN.m (4-6 kgs.m)
dokreci¢ srube wypychajca;

NIE NALE ZY prébowaé zdejmowat koto pasowe watka rozradu poprzez samo
obracanies$ruby wypychajacej.
o  zsur¢ koto pasowe ze sika watka rozradu poprzez lekkie popukiwanie miotkiem po
srubie wypychajcej, zdj¢ $ciagacz.

Rys. 14.Sciagacz kota pasowego watka
rozrzadu:

1 - éruba wypychajca; 2 - $ruba; 3 —
$ciagacz

Aby wymieni pas, naley:

o  zdja¢ pasek wieloklinowy;

o  zdja¢ srodkowa oraz dola pokrywy pasa;

o obluzow& srube mocowania rolki napinagej oraz rollk napinajce zebatego kota
pasowego;

o  zdja¢ pas zbaty.

UWAGA!
Po zdjeciu pasa zbatego nie naley obracaé watka rozrzadu lub watu korbowego,
poniewaz moze to doprowadzt do zderzenia zaworéw i ttoka.
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a

zalozy¢ nowy pas gbaty, zapewniag koincydengj kierunkOw ruchu pasa oraz strzatki na
pasie;

Jezeli koto pasowe watka rozradu zostato zdpte, nalezy wyczyéci¢ stazek watka

rozrzadu oraz sprzegana z nim powierzchni stazkowa kota pasowego acetonem. Ustadi
koto pasowe watka rozradu tak, aby znak ustawczy znajdowat g na jednej linii z gérnym
brzegiem obudowy watka rozradu. Wysmarowat olejem gwint na watku rozrzadu.
Zalozy¢ nakretk ¢ i podktadke, dokrecié¢ nakretke reka i nastepnie odkreci¢ o 1/4 obrotu.

a

nacagna¢ pas, aby usug luz od strony pompy wodnej, po upewnienig, sie znak
ustawczy na kole pasowym znajduje sa jednej linii z gérnym brzegiem obudowy watka
rozrzadu;

Jezeli rolka napinajaca zostata zdg¢ta, nalezy wyczy&ci¢ powierzchnie styczne rolki

napinajacej kota pasowego oraz skrzyni korbowej watka rozrgdu acetonem i zatay¢ koto
nawojowe.

a

za pomog klucza hakowego %-26091 obréai koto nawojowe W KIERUNKU,
PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA (jeeli patrze od przodu silnika)
az do nacigu pasa 5001501 (5045 kgs). Utrzymujc nacig pasa, dokici¢ srube kota
nawojowego momentem 1,8-2,0 daN.m (1,8-2,0 kgs.m);

obréck watek rozradu W KIERUNKU, PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK
ZEGARA (jezeli patrzé od strony wentylatora),zaolka popychacza pompowtryskiwacza
pierwszego cylindra znajdziezsia okegu podstawowym krzywki;

wiozy¢ wskanik typu zegarowego ze skaD-30 mm oraz skokiem aki 30 mm do
uchwytu, znajdujcego s¢ obok pompowtryskiwacza pierwszego cylindra, zkyd
wskaznika umigci¢ na miseczce sgryny pompowtryskiwacza;

wyregulowa& potazenie uchwytu w ptaszczpie poziomej tak, aby macka wsgkeka
znajdowata si ha miseczce sgryny pompowtryskiwacza, i zamocowgo z nacigiem 2
mm wedhtug skali wskanika;

obracagc skat wskanika, ustawt strzatke na znak @»;

obréci watek rozradu dalej W KIERUNKU, ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK
ZEGARA, & macka wskanika obniy si¢ 0 3,27+0,3 mm;

Ten rozmiar jest wigkszy od wymaganego po zakizeniu regulowania, poniewa

podczas dokecania nakretki mocowania kota pasowego na watku rozrgdu nastpi
zmniejszenie rozmiaru.

a

ustawt przyrzad do oznaczenia nagu pasa midzy kotem pasowym watka rozidu a
kotem nawojowym;

Nalezy uwazaé, aby przyrzad nie dotykat obudowy waitka rozrzdu.

za pomog klucza czotowego 8 mm utrzymywarube kota nawojowegoa za pomog
klucza hakowego 32 mm obrackoto nawojowe W KIERUNKU, PRZECIWNYM DO
RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA & do nacigu pasa 500+58 (505 kgs);

utrzymupc zadany nagg pasa, dokrci¢ srube kota nawojowego momentem 4,4-4,6
daN.m (4,4-4,6 kgs.m);

utrzymupc watek rozradu maszynowym kluczem fajkowym 30 mm, ustawionym na
czworoboku watka rozedu (rys. 15), doksci¢ naketke watka rozradu za pomog klucza
czotowego z gtowig 30 mm momentem 24,0 daN.m (24 kgs.m);
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Rys. 15. Zaktadanie kota pasowego waitka
rozrzadu

o wyja¢ kotek ustalajcy z obudowy silnika;

o  sprawdz¢ wyregulowanie. Obroéiwat korbowy o cztery peine obroty W KIERUNKU,
ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA. Sprawdzi wskazanie zerowe
wskaznika przy znajdowaniu sirolki popychacza na okgu podstawowym krzyweki.
Wihozy¢ kotek ustalajcy do otworu skrzyni korbowej silnikaz @otknie on przeciweizaru
watu korbowego. Powoli obracawat korbowy dalej] W KIERUNKU, ZGODNYM Z
RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, naciskaf na kotek ustalagy, az wat korbowy s¢
unieruchomi. Odczytawskazanie wskanika (powinno wynosi 3,20+0,03 mm);

o  ustawt sprawdzian do sprawdzenia rggu pasa i sprawdzinachg pasa (powinien on
wynosi 500+50H (505 kgs);

o wyja¢ kotek zatrzymujcy i zwolnic wat korbowy;

o wlozy¢ zalepke z uszczellk do skrzyni korbowej silnika i zakei¢ ja momentem 4,8-5,2
daN.m (4,8-5,2 kgs.m).

6. SPRAWDZANIE DYMNGCI GAZOW WYDECHOWYCH W TRYBIE
PRZYSPIESZENIA SWOBODNEGO

Dymnas¢ gazow wydechowych jest sprawdzana wedtug metoBykepisow Nr 24 EKE
ONZ - za pomog przyradu, dziategcego na zasadzie pkxéetlania strumienia gazow
wydechowych (typu ,Hartridge”).

Przed pomiarem silnik natg rozgrza& do 80-90°C (strzatka wskaika temperatury cieczy
chtodzcej w zielonej strefie skali).

Kolejnasc sprawdzania:

o  Szeciokrotnie zwegkszye obroty watu korbowego silnika od minimum do maksym
naciskajc na pedat gazu w odgtach nie wgkszych, ni 15 sek. Mierzy wskaniki nalezy
wedtug maksymalnego odchylenia strzatki prageizw ostatnich czterech cyklach. Jako
wynik przyjmuje s¢ sredni arytmetycza z czterech cykléw.

Pomiar jest uznawany za dokladnyzgk réznica w ostatnich czterech cyklach nie
przekracza 6 jednostek skali przydm.
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Dymnas¢ gazéw wydechowych samochodu w trybie przyspieszeswobodnego nie
powinna lprzekracz&a 60% wedlug Cartridge’a, co odpowiada wspoétczynwik@bsorpcii
K=2,13 nt.

o W wypadku niezgodrizi z ustalon norm nalezy znale¢ i usuraé usterk.

7. UKLAD POWIETRZNY

Konserwacja uktadu polega na okresowym oczyszczahiwdowy filtra powietrza oraz
przedmuchiwaniu speonym powietrzem wkiadu filtracyjnego Ilub jego wymie Po
przedmuchaniu zaleca ¢sisprawdzenie szczelé@ plis wkiadu filtracyjnego na praeit.
Uszkodzony lub mocno zabrudzony wkiad filtracyjrateay wymieni.

8. UKLAD DOLADOWANIA TURBOSPREZARKOWEGO

Okresowo naley sprawdzé szczelnéc pohczen, w tym pohkczenie rury wlotowej z
czujnikiem cénienia dotadowania. W wypadku braku sygnatu z dkajnsilnik pracuje tak
samo, jak bez dotadowania, czyli traci okoto 30%cyo

9. NASTAWIANIE (WZORCOWANIE) BLOKU STEROWANIA MKSUDMKCY/]] —
mikroprocesorowego systemu kompleksowego sterowdniliem]

Nastawianie bloku sterowania niedlme jest podczas remontu silnika, gmanego z
wymiam lub zdejmowaniem elektromagnesu, czujnika pefda listwy pompowtryskiwacza, a
takze podczas wymiany bloku sterowania MKSUD.

Kolejnasc nastawiania:

o zdja¢ pokrywe zaworu;

o wykreci¢ kotek prowadacy 7 (rys. 16);

o przemidci¢ listwe regulacyja do przodu, aby otwér 8 w listwie pokrywat s otworem 5
w przegrodce obudowy watka rozdu, i unieruchond listwe kotkiem 7, wkecajac go do

otworu 8;
o  ustawt klucz wykcznika przyradéw i rozrusznika w poteenie 1 na 10 sekund;

Dane potaenie listwy regulacyjnej zostanie utrwalone przez kiad mikroprocesorowy
sterowania silnikiem i wprowadzone do programu.

o wykreci¢ kotek prowadzcy z otworu 8 i wlay¢ go do otworu w tylnej przegrodce
obudowy watka rozrgu;
o  ustawt pokrywe zaworu.
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Rys. 16. Nagd sterowania pompowtryskiwaczami:
1 - spezyna listwy regulacyjnej; 2 - sgtyna pompowtryskiwacza; 3 - tuleja pekra; 4 -sruba;
51 8 - otwory do zabezpieczania listwy; 6 - listwampowtryskiwacza; 7 - kotek; 9 - listwa
regulacyjna; 10 - glvignia; 11 — elektromagnes; 12 i 14 - ngkr;, 13 - sruba rozporowa; 14 -
kotek prowadzcy; 15 — prowadnica sgtyny; 16 - korek; 17 — uszczelka
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REMONT SILNIKA

Niezawodna praca silnikBA3-560 w duej mierze zalgy od jakaci obstugi technicznej
oraz remontu. Fachowy remont #hwy jest w warunkach stacji specjalistycznych,
wyposaonych w specjalne nagdzia i zachowujcych niezlgdna kulture produkcyjra.

W razie konieczngi dopuszczalna jest wymiana poszczegodlnych podé@spi czsci,
bez zdejmowania silnika z samochodu, przy tym ayaleykluczye przedostawanie sipytow
oraz brudu do wgtrza silnika.

Rozbiérke oraz sktadanie silnika zalecae sdokonywa& z wykorzystaniem naegzi
specjalnych, opracowanych do tego celu i dostagecdamo stacji specjalistycznych obstugi
technicznej. Wykaz nagdzi jest podany w tab. 1.

Tabela 1. Narzdzia specjalne, stosowane podczas remontu

Nazwa Numer
Oprawka do zabezpieczania watu korbowego 7820-6629
Sciagacz pompowtryskiwacza 7899-5878
Sprawdzian do oznaczania ngyl pasa Borrough
BT-3373 F
Urzadzenie do zaktadania wskaka 8701-5541
Wskaznik typu zegarowego ze skaD-30 mm oraz skokiem nki 30
mm
Urzadzenie do zdejmowania oraz zakiladaniaegpry dwigienki 7820-6586
zaworu
Sciagacz kota pasowego watka rozadz 6991-4516
Urzadzenie do zaktadania kapturka odoliw@ggo 7853-5748
Urzadzenie ddciskania spgzyny zaworu 7820-6584
Sciagacz kota pasowego watu korbowego 7823-8636
Klucz do wykecaniaswiec zarowych 7870-8303
Urzadzenie do mierzenia luzu nad ttokiem 8701-5611
Sciagacz piefcieni ttokowych 7814-5693

Materialy pomocnicze do remontu

Nalezy uzywaé prézniowych materiatdow uszczelniggych, wytrzymugcych temperatur
nie nizej, nz 150°C.

Podczas moniai czsci oraz podzespoldéw as stosowane dwa typy pmdiowych
materiatow uszczelniggych:

do zabezpieczania (pmizenia gwintowe, Ztepki itd.);
do uszczelniania (uszczelki ciekte, wypetnianiezeha).

Przed nalgeniem pré@niowego materiatu uszczelnaggpgo powierzchrinalery wyczysci¢
z oleju, resztek papieru konserwacyjnego lub z#styygmateriatu uszczelnigego i odthgcic¢
acetonem. Priowy materiat uszczelniagy naley naktadé& na powierzchri rownomiernie za
pomoa watku osrednicy 3-4 mm — do uszczelniania §rednicy 2-3 mm — do zabezpieczania.
Oczyszcza gwintowane otwory z resztek materialu uszczedogo najlepiej jest za
pomoa odpowiednich gwintownikéw, przedmuchajje nastpnie spezonym powietrzem.
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Klasyfikacja praniowych materialdbw uszczelnigych wedlug przeznaczenia, trwsdo
blokowania oraz czasu goto¥ab silnika do eksploatacji jest podana w tabeli 2.

Tabela 2. Stosowane priniowe materialy uszczelniajce i ich przeznaczenie

Charakterystyka

Locktight 243
Anatherm 114

Locktight 262
Anatherm 117B

Locktight 509
Anatherm 501 M
Elastostil

Przeznaczenie

Zabezpieczanie
potaczen gwintowych

Zabezpieczanie
zaslepek, tazysk itd.

Uszczelnianie luzow

Trwatos¢
zabezpieczenia
Maksymalny luz, mm
Zakres temperatur, °(
Osiagniccie
wytrzymatcci
funkcjonalnej, min.
Osigniccie
wytrzymalacci
koncowej, godz.

Srednia
0,25
-55...+150

45

12

Wysoka
0,25
-55.. .+150

45

12

0,4
-55...200

24

l. WYMIANA CZ ESCI | PODZESPOLOW SILNIKA W SAMOCHODZIE

1. WYMIANA POMPOWTRYSKIWACZA:

o  zdja¢ pokrywe obudowy watka rozedu;
o  obraca wat korbowy silnika, arolka popychacza zejdzie z profilu krzywki i znzg sk
na okegu podstawowym krzywki;

UWAGA!

Przed obluzowaniem nakgtki mocowania kotnierza pompowtryskiwacza, naley

wyczysci¢ kanaty paliwowe bloku cylindrow z paliwa. W tym céu nalezy odiaczy¢ przewod
paliwa, taczacy dokiadny filtr paliwa z blokiem cylindrow, i przedmucha kanaty
sprezonym powietrzem. Jeeli podczas zdejmowania pompowtryskiwacza kanaty eibyty
wyczyszczone, naly za pomo@ specjalnej pipety odessa paliwo, ktére dostato s¢ do
komory spalania. Dlugaé czesci wsysapcej pipety powinna wynosé nie mniej, niz 250 mm,
aby siega¢ komory spalania w ttoku (rys. 17).
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Rys. 17. Pipeta do odsysania paliwa z
komory spalania

odkreci¢ nakrtki mocowania kotnierza pompowtryskiwacza za poanklacza czotowego
13 mm;

obluzowa srube 4 - patrz rys. 16 (z sgegiobokiem wewgtrznym oraz lewym gwintem) do
mocowania tulei poktnej do listwy regulacyjnej. &y¢ klucza czotowego 5 mm. Obrdci
tuleje pokretna w kierunku przegrédki;

za pomog klucza czotowego 17 mm obluzowanakektke zabezpieczaga $ruby
nastawczej 2 (patrz rys. 8). Wyki¢ srube tak, aby jej podpora mogtagsprzemieszczg
podpory nie zdejmowa

wilozy¢ $rubokrt do wyckcia piekcienia oporowego, ktére znajdujee sod strony
przedniej czsci silnika, nacisa¢ nasrubokrt i zdja¢ pierscien oporowy;

zsury¢ popychacz do e%ci czotowej silnika i zdj¢ podporysruby nastawczej (rys. 18);
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Rys. 18. Zdgcie popychacza z
pompowtryskiwacza

Sruba nastawcza oraz jej podpora g obrobione wspdlnie oraz g instalowane w
komplecie.

o wykreci¢ kotek prowadzcy (rys. 19);

Rys. 19. Kotek listwy regulacyjnej

o przemidci¢ listwe regulacyja do przodu, aby otwor 8 (patrz rys. 16) w listwie
regulacyjnej pokrywat gi z otworem 5 w przegrodce obudowy watka radre i
unieruchomd listwe kotkiem 7, wkecajac go do otworu 8 (potenie wzorcowania);
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o  przekona sk, ze tuleja pokgtna jest obrocona w kierunku przegrédki;

o  ustawt $ciagacz pompowtryskiwacza 7899-5878 (patrz rys. 9) padek rozradu i
podnie¢ nieco pompowtryskiwacz. Po tym, jak pompowtryslewauszy z miejsca, Wyg
go reka;

Po zdjeciu pompowtryskiwacza pierwszego cylindra posust listwe regulacyjna do
przodu.

o zapomog haczyka uswt uszczelk miedzian z wkiadki miedzianej pompowtryskiwacza

(rys. 20);

Rys. 20. Zdgcie uszczelki miedzianej
pompowtryskiwacza

Unika¢ uszkodzenia powierzchni uszczelnigrej wktadki pompowtryskiwacza.
Instalowanie pompowtryskiwacza:

przekona sig, ze sruby mocowania pompowtryskiwacza sakecone momentem 0,9-1,0
daN.m (0,9-1,0 kgs.m);
za pomog pipety usua¢ paliwo z komory spalania;

UWAGA!
1. Paliwo w komorze spalania m#ze spowodow& uszkodzenie silnika podczas

pierwszego uruchomienia po remoncie.

2. Sprawdzi, czy uszczelka miedziana nie znajduje giwe wkiladce miedziane]

pompowtryskiwacza, usuré ja za pomo@ haczyka.

a

wyczysci¢ wglebienie stakowe do pompowtryskiwacza za pomodrewnianego waika,
obracagc go w obu kierunkach, nagnie wyczyci¢ wktadke pompowtryskiwacza mkka
czysh tkanim;

wilozy¢ nowa uszczelk miedziam do wkiladki miedzianej pompowtryskiwacza. Jako
prowadnicy zaleca si uzy¢ srubokretu (rys. 21);
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Rys. 21. Zakladanie uszczelki miedzianej
pompowtryskiwacza

Do zapewnienia solidnego uszczelnienia nie najekorzystaé¢ z uzywanej uszczelki

miedzianej.

a

a

zatary¢ nowe okagte piekcienie uszczelnigce na pompowtryskiwacz i wysmaroévge
cienka warstwy oleju silnikowego;

witozy¢ pompowtryskiwacz do otworu tak, aby wgcie w niim trafito na kotek, nie
zawadza przy tymo tuleje pokretna;

Podczas instalowania pompowtryskiwacza pierwszegoylindra, tuleje pokretnag

nalezy posumé do przodu.

a

a

nacism¢ na gorm powierzchng czotlows pompowtryskiwacza tak, aby péerenie
uszczelniajce weszty do otworu, i ustadvpompowtryskiwacz na miejsce;

zatazy¢ naketki mocowania pompowtryskiwacza i dekr¢ je ostatecznie na 3-4 raty,
moment dokgcania 1,7-1,8 daN.m (1,7-1,8 kgs.m). Przekrzywidol@ierza przy tym jest
niedopuszczalne;

wysmarowa podporysruby nastawczej olejem silnikowym;

ustawt podpory pod sfersruby nastawczej i nasuaf caty zestaw na pompowtryskiwacz,
dokreci¢ sruba nastawcza tak, aby zamocéwwadpory;

ustawt pierscien oporowy do zabezpieczenia popychacza;

przekona sig, ze listwa regulacyjna zostata unieruchomiona w peiiu do wzorcowania,
natazy¢ koncéwke tulei poketnej na powierzchri czotowa listwy zcbatej
pompowtryskiwacza (rys. 22);

Nalezy zachowywa ostroznosé podczas nakiadania tulei poketnej na listwe zebata.

Jezeli tuleja pokretna zostatla zainstalowana nieprawidiowo, to podczasproby
przemieszczenia listwy gbatej moze nashpié¢ uszkodzenie pompowtryskiwacza.

a

przemidcic tuleje poketna w kierunku pompowtryskiwacza tak, aby listwgbata weszta
do srodka do oporu. Utrzymag tuleg pokrtna, zamocowd ja, zakecajc srube z

sze&ciobokiem wewnrtrznym oraz lewym gwintem momentem 0,7-0,9 daN.nv-(D9

kgs.m);

powtorzy operacg instalowania tulei poktnej do wszystkich pompowtryskiwaczy;
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D))

O /'5 Rys. 22. Zakfadanie tulei poketnych:

' 'I| 1 - listwa pompowtryskiwacza; 25ruba; 3

i 4 - otwory do wzorcowania; 5 - listwa

i

e |

@ /@ L o4 regulacyjna
/)'E“ e

2 {\' 4

wyregulowa& skok nurnika pompowtryskiwacza (patrz podrozdzZ@bstuga techniczna
silnika");

nastawt (wywzorcowa) blok sterowania silnikéw (obréeklucz wykcznika przyradow

i rozrusznika w potgenie 1 na 10 sek.);

Dane potaenie listwy regulacyjnej zostanie utrwalone przez kiad mikroprocesorowy

sterowania silnikiem i automatycznie wprowadzone d@rogramu.

a

a

a

wykreci¢ kotek prowadzcy z otworu 5 (patrz rys. 16) i wigé go do otworu w tylnej
przegrodce obudowy watka rozdu;

pofaczy¢ przewdd paliwa i usuié powietrze z uktadu paliwowego, yezapc elektryczia
pompe paliwowa na okoto 30 sek.;

wyregulowa& skok nastawczy nurnika pompowtryskiwacza (patrdrppdziat «Obstuga
techniczna silnika»).

2. WYMIANA DZWIGIENKI ZAWORU | WYROWNYWACZA LUZU ZAWOROWEGO:

zdja¢ pokrywe zaworu;

obroct wat korbowy silnika, a dzwigienka zaworu, ktéry nalg zdja¢, znajdzie si na
okregu podstawowym krzywki watka rozidu;

korzystajc z kluczaT-40 TORX, zakeci¢ calkowicie srubg nastawca wyrownywacza
luzu zaworowego;

odsun¢ sprzyne dzwigienki 3 za pomag urzadzenia 7820-6586 (rys. 23);

23



Rys. 23. Uradzenie do zdejmowania
sprezyny dzwigienki zaworu

o zdja¢ dzwiegienke z trzonka zaworu i, obracaj ja w kierunku od zaworu, wy¢
dzwiegienke z obudowy watka rozezu;

o odkreci¢ wyrownywacz luzu zaworowego 4 za pomdéucza czotowego 21 mm;

o nalazy¢ pr&zniowy materiat uszczelniggy Locktight 243 lub Anatherm 114 na gwint
nowego wyrownywacza luzu zaworowego i wit go do obudowy watka rozgdu momentem
zakrcenia 5,5 daN.m (5,5 kgs.m);

o zalazy¢ nowy dzwigienke zaworu;

o  wyregulow& luz zaworowy (rys. 24) (patrz podrozdziat «Obsttghniczna silnika).

Rys. 24. Ustawianie macki podczas
regulowania luzu

UWAGA!

Moment obrotowy obracania sruby nastawczej powinien znajdow#& si¢ w granicach
1,8-2,0 daN.m (1,8-2,0 kgs.m). W przeciwnym wypadkuwyrownywacz luzu naley
wymienié. Samoczynne odkegcenie sruby nastawcze] mae doprowadzé do zderzenia
zaworu z tlokiem oraz uszkodzenia #wigienki zaworu.

3. WYMIANA WALKA ROZRZ4DU:
o  zdja¢ pokrywe zaworu, gora i srodkowa pokrywe pasa gbatego;
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o obréci wat korbowy w kierunku, zgodnym z ruchem wskazéwegara do pofenia, gdy
krzywka nagdu pompowtryskiwacza pierwszego cylindra zaczniehndzé na rolle
popychacza, ttok pierwszego cylindra zglisic do GORNEGO MARTWEGO PUNKTU
Suwu spezania;

o wykreci¢ za&lepke ze skrzyni korbowej silnika za pompklucza czotowego 10 mm;

o wlozy¢ kotek ustalajcy do otworu skrzyni korbowej silnikaz @aotknie on przeciweizaru
watu korbowego. Powoli obraca wat korbowy W KIERUNKU, ZGODNYM Z
RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, nacisgt na kotek ustalapy, a unieruchomi on
wat korbowy (patrz rys. 3);

o  odkreci¢ naketke mocowania kota pasowego pasebatego o 1 obrét i za pompc
sciagacza zdj¢ koto pasowe (patrz podrozdziat «Obstuga technicziniga»);

o  obluzowd& nachg pasa goatego i zdj¢ pas zbaty;

o wyjaé zatrzym osi popychaczy oraz watka regua (rys. 25);

Rys. 25. Ustalanie osi popychaczy oraz
walka rozrzadu

o  zakecic¢ $ruby regulacyjne i zdf dzwigienki zaworow;

o wyja¢ kotek ustalacy zabezpieczenia watu korbowego i obédeat korbowy w kierunku,
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara o okoto 4Gtnddpotaenie watu korbowego
zapewni luz mgdzy zaworami a tlokami podczas regulowania (podamasalowania
nowego watka rozegu);

o  obluzowa sruby regulacyjne popychaczy r@u pompowtryskiwaczy, zapewmniaj luz
migdzy rolkami popychaczy a krzywkami watka rogia;

o za pomog dzwigni do regulowania pompowtryskiwacza przefnié watek rozradu do
przodu, przy tym zostanie zdemontowany kotnierzkaabzradu;

o wyja¢ watek rozradu z obudowy;

Na tylnej powierzchni czotowej watka rozrzadu zainstalowane jest koto egbate
czujnika predkosci obrotowej watka rozrzadu. Nalezy zachowywa ostroznos¢ podczas
demontazu i montazu, aby uniknaé uszkodzenia powierzchni oporowych jego obudowy.

o  zainstalowé nowy watek rozrzdu, po uprzednim wysmarowaniu jego czopOw oporowych
olejem silnikowym;

o  korzystajc z oprawki 7853-5769 oraz tulei 7829-4890, aylokotnierz watka rozrzdu do
obudowy. Przed wktadaniem wysmard@walejem silnikowym krawdzie robocze
kotnierza;

o  odtluscic acetonem powierzchnie styczne watka redw oraz kota pasowego i zai@
koto pasowe na stek. Zakeci¢ recznie nakgtke mocowania kota pasowego i odkic ja
0 1/4 obrotu;

o ustawt dzwigienki nagdu zaworéw i wyregulowa luzy. Podczas regulowania luzéw
watek rozradu obraca zascianki w przedniej agci walu;
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o wyregulowa& skok nurnika kolejno u wszystkich pompowtryskiwaciako ostatni naley
regulowa pierwszy pompowtryskiwacz (patrz podrozdziat «@Qbsattechniczna silnika»);

o ustawt pas zbaty w taki sposob, aby strzatki na pasie pokrywadyz kierunkiem jego
ruchu;

o nacagma¢ pas tak, aby usat luz od strony pompy wodnej, przy tym znak ustawnay
kole pasowym powinien znajdowaie na jednej linii z gornym brzegiem obudowy watka
rozrzadu;

Jezeli rolka napinajaca zostata zdgta, nalezy wyczysci¢ acetonem powierzchni styczne
A $ruby mimosrodowej rolki napinaj acej oraz skrzyni korbowej watka rozrzadu (rys. 26).

Rys. 26. Zaktadanie rolki mimgrodowe;

o za pomog klucza hakowego obrdci srube mimosrodowa rolki napinajcej W
KIERUNKU, PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA i neiagna¢ pas do
500+50 H (5045 kgs). Utrzymujc nacag pasasruba mimaosrodowa, dokrci¢ srube 8
(patrz rys. 4) momentem 1,8-2 daN.m (1,8-2 kgs.m);

o obréck watek rozradu W KIERUNKU, PRZECIWNYM DO RUCHU WSKAZOWEK
ZEGARA & rolka popychacza pompowtryskiwacza pierwszegondyd znajdzie sina
okregu podstawowym krzywki;

o wlozy¢ wskanik typu zegarowego ze skaD-30 mm oraz skokiem aki 30 mm do
uchwytu, znajdujcego s¢ obok pompowtryskiwacza pierwszego cylindra, zkyd
wskaznika umigci¢ na miseczce sgryny pompowtryskiwacza,

o  wyregulow& potazenie uchwytu w ptaszczpie poziomej tak, aby macka wsgkeka
znajdowata s na miseczce sgryny pompowtryskiwacza, i zamocowgo z nacigiem 2
mm wedtug skali wskanika;

o  obracajc skat wskanika, ustawd strzatk; na znak ©@»;

o obréck watek rozradu W KIERUNKU, ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK
ZEGARA, & macka wskanika obniy sie 0 3,2+0,3 mm,;

o  wlozy¢ kotek ustalajcy do otworu skrzyni korbowej silnikaz aotknie on przeciweizaru
watu korbowego. Powoli obracgj wat korbowy W KIERUNKU, ZGODNYM Z
RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, nacisgt na kotek ustalapy, & unieruchomi on
wat korbowy (patrz rys. 3);

o  ustawt sprawdzian do oznaczenia regti pasa meidzy kotem pasowym watka rozidu a
kotem nawojowym;

Nalezy uwazaé, aby sprawdzian nie dotykat obudowy watka rozradu.

o za pomog klucza czotowego 8 mm utrzymywarube kota nawojowegoa za pomog
klucza hakowego 32 mm obragckoto nawojowe W KIERUNKU, PRZECIWNYM DO
RUCHU WSKAZOWEK ZEGARA & do nacigu pasa 500+5H (50+5 kgs);
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o utrzymupc zadany nagg pasa, dokgci¢ srube kota nawojowego momentem 4,4-4,6
daN.m (4,4-4,6 kgs.m);

o utrzymupc watek rozrzdu maszynowym kluczem fajkowym 30 mm, zatoym na
czworobok watka rozeglu, dokeci¢ naketke watka rozradu za pomog klucza
czotowego z gtowig 30 mm momentem 24 daN.m (24 kgs.m) (patrz rys. 15)

o wyja¢ kotek ustalajcy ze skrzyni korbowej silnika;

o  sprawdzé wyregulowanie. Obroé¢iwat korbowy o cztery petne obroty W KIERUNKU,
ZGODNYM Z RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA. Sprawdzi wskazanie zerowe
wskaznika, gdy rolka popychacza znajduje sa okegu podstawowym krzywki. Wigy¢
kotek ustalajcy do otworu skrzyni korbowej silnikazalotknie on przeciweraru watu
korbowego. Powoli obracgg wat korbowy dalej W KIERUNKU, ZGODNYM Z
RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, nacisat na kotek ustalapy az unieruchomi on wat
korbowy. Catkowite przemieszczeniezkdwskaznika powinno znajdow@sic w granicach
3,20+0,03 mm;

o ustawt sprawdzian do sprawdzenia rggi pasa i sprawdzinackg pasa, ktore powinno
wynosi 500+50H (505 kgs);

o wyjac¢ kotek ustalajcy i zwolnic wat korbowy;

o wlozy¢ zalepke z uszczellk do skrzyni korbowej silnika i zakei¢ ja momentem 4,8-5,2
daN.m (4,8-5,2 kgs.m);

o  ustawt pokrywy pasagbatego oraz pokrygvobudowy watka rozegu.

4. ZDEJMOWANIE, ROZBIORKA, SKEADANIE | ZAKEADANIE OBUDOWY WALKA
ROZRZz4DU

Zdejmowanie obudowy watka rozydu:

o  zdja¢ pokrywe obudowy watka rozegdu oraz pokrywy pasahkatego;

o ustawt tlok pierwszego cylindra mniej wiej na 40° przed GORNYM MARTWYM
PUNKTEM suwu spgzania (aby zapobiec zderzeniu zaworow z ttokamy gym znak
ustawczy na watku rozgdu powinien si znajdow& miedzy osia watka rozradu a osi
popychaczy;

o wykreci¢ kotek 7 (patrz rys. 16), przendm¢ listwe do przodu tak, aby otwor w listwie
regulacyjnej 8 pokrywat siz otworem 5 w przegrédce obudowy watka redry, i
unieruchomt listwe kotkiem 7, wkecajac go do otworu 8;

o  obluzow& sruby mocowania tulei pokitnych, pompowtryskiwaczy i obrdciwszystkie
tuleje poketne w kierunku przegrodki (patrz rys. 22);

o  obluzowa koto nawojowe i zdj¢ pas zbaty z kota pasowego watka rozdz;

o odlagczy¢ przewody od czujnika pdkosci obrotowej, czujnika polaenia oraz
elektromagnesu listwy regulacyjnej;

o odiaczy¢ tabliczk mocowania zicza czujnika pydkosci obrotowej na tylnejsciance
obudowy watka rozrgu;

o  odkreci¢ srube mocowania przewodu olejowego siarki przeptywoweyj;

Obudowe watka rozrzadu mozna zdjaé z silnika bez zdejmowania
pompowtryskiwaczy, kolektora wydechowego oraz rurywlotowej, a takze bez spuszczania
cieczy chiodacej.

o  odkreci¢ kluczem 13 mm dziest srub mocowania obudowy watka rozdu;
o  ostraznie zdp¢ obudowe watka rozradu z silnika;
o  zdja¢ uszczelk miedzy obudow watka rozradu a blokiem cylindréw.

Rozbidrka i sktadanie obudowy watka rozdu:
o  zdja¢ walek rozradu (patrz podrozdziat «Zdejmowanie i zaktadaniekaabzradu»);
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o  zdja¢ piercienie oporowe z obu stron popychaczyquappompowtryskiwaczy;

o zdja¢ o$ popychaczy z obudowy watka rozdu, zdejmujc kolejno popychacze z osisO
popychaczy oraz watek roadu s zabezpieczane przed przemieszczeniami osiowymi
przez jeden zatrzym (patrz rys. 25).

Zaktadanie osi popychaczy odbywa si odwrotnej kolejnéci.

Wymiana listwy regulacyjnej sterowania pompowtrysktzami:

zdja¢ elektromagnes sterowania pompowtryskiwaczami;
odkreci¢ sruby mocowania i zdf wszystkie tuleje poktne 3 (patrz rys. 16);

UWAGA!

Sruby mocowania tulei pokretnych posiadaj lewy gwint. Sruby z tulei pokretnych
mozna wykrecaé tylko trzy razy, nastepnie nalezy wymienié¢ tuleje pokretng. W celach
zabezpieczenid&ruby gwint tulei pokr ¢tnej jest obckniety kulk a.

odkreci¢ dwie naketki mocowania dwigni 10 i zdp¢ dzwignig;

odkreci¢ dwie naketki srub rozporowych 13 i zd§ sruby;

odkreci¢ kotek prowadacy 7 i wyja¢ go z obudowy watka rozsdu;
odkreci¢ korek 16 kluczem 22 mm, zdjuszczelk;

wyjac¢ listwe ze spezyna, podkiadlq rozporows oraz kotkiem ustalagym.

Zaktadanie listwy regulacyjnej odbywagsiv odwrotnej kolejnéci. Przed wktadaniem
listwy do obudowy waitka rozszlu naley wysmarowa ja olejem silnikowym.

Podczas zakladania listwy nayezwrdcic uwag: na sprawn& sprzyny 1. Spezyna pod
obciazeniem 18,6+1,%1 (1,86+0,15 kgs) powinna miavysoka¢ 39 mm.

Podczas zaktadania tulei peirych nie nalgy ich zakecat przed zaktadaniem obudowy
watka rozradu na silnik.

Korek 16 jest zakcany momentem 8 daN.m (8 kgs.m).od z jednego skgajipotaenia
do drugiego pod dziataniem gpyny bez zacierania. Hamowanie listwy ieodoprowadz do
niezadziatania silnika.

Zaktadanie obudowy waitka rozgdu:

o  unieruchomi listwe regulacyjm (patrz podrozdziat «Zdejmowanie obudowy waitka
rozrzadu»);

o  obréci tuleje poketne pompowtryskiwaczy w kierunku przegrodek obudowsgitka
rozrzadu (patrz rys. 22);

o  obréci watek rozradu tak, aby ptaszczyzna, zaznaczonaacifr zostata skierowana do
gory. Polaenie pierwszej krzywki pompowtryskiwacza pierwszeytindra kzdzie przy
tym odpowiadé wskazéwce zegara, ustawionej na goelZif-f, jezeli patrz€ na silnik
od przodu;

Przed zaktadaniem obudowy watka rozrgdu na blok cylindréw potozenie watu
korbowego powinno odpowiadé 30° przed GORNYM MARTWYM PUNKTEM w
pierwszym cylindrze.

o zalazy¢ metalow uszczelk na blok cylindrow;

o  zatazy¢ obudowe watka rozradu na kotki ustalace bloku cylindréow i spéci¢ obudove w
dot;

o  zatazy¢ sruby mocowania obudowy waitka rozdu, dokeci¢ je w kolejngci, podanej na
rys. 27 w dwa etapy:
wstepnie - momentem 1,4-1,6 daN.m (1,4-1,6 kgs.m),
ostatecznie - momentem 2,4-2,6 daN.m (2,4-2,6 Kgs.m
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Rys. 27. Kolejnd¢ dokrecania s$rub

obudowy watka rozrzadu

ustawt dzwigienki zaworow tak, aby zostaly one usytuowaneosfopadle do
odpowiednich trzonkéw zaworéw;

wyregulowa& prae pompowtryskiwaczy, luzy w zaworach, paémie tulei pokgtnych
oraz lat wyprzedzenia wtrysku (patrz podrozdziat «Obstugahniczna silnika» oraz
podrozdziat «Wymiana pompowtryskiwaczy»);

nastaw¢ (wywzorcow&) blok sterowania (patrz podrozdziat «Obstuga techma
silnika»).

5. WYMIANA ELEKTROMAGNESU | CZUJNIKA POLOZENIA LISTWY
REGULACYJNEJ:

odiaczy¢ batere akumulatorow, zdjaé rurg wlotows silnika oraz pokryw obudowy watka
rozrzadu;

odfaczyc tabliczke czujnika potaenia listwy regulacyjnej;

odkreci¢ dwie sruby mocowania czujnika do elektromagnesu a&dgujnik;

W wypadku wymiany podzespotu w komplecie danej opeacji nie wykonywa¢. Po

wymianie czujnika konieczne jest wzorcowanie.

000D

odaczy¢ tabliczke sterowania elektromagnesem (w gornegcizelektromagnesu);

odkreci¢ czterysruby mocowania elektromagnesu, &dglektromagnes oraz uszczelniacz;
zalazy¢ nowy uszczelniacz na obudewlektromagnesu;

ustawt elektromagnes na obudewatka rozradu tak, aby dwignia listwy regulacyjnej
znajdowata s miedzy podkiladk a obudow elektromagnesu (ze strony, odwrotnej do od
czujnika potaenia listwy) - patrz rys. 16. Elektromagnes stwasfla ciagniecia, z
powrotem dwigni¢ zwraca spgzyna, zatagona na listw regulacyjn;

zalazy¢ obudowe elektromagnesu na kotki ustale¢ obudowy waitka rozsgu;

natazy¢ na czterysruby mocowania elektromagnesu jmiowy materiat uszczelniggy
Locktight 243 lub Anatherm 114 i dadai¢ je momentem 2,2-2,6 daN.m (2,2-2,6 kgs.m);
sprawdzé przemieszczenie listwy regulacyjnej, powinna oaa bacierania przemieszéza
si¢ 0 18 mm i pod dziataniem sgiyny wrac& do pozycji wygcioweyj;

po zdgciu i zala@eniu elektromagnesu nale nastawt (wywzorcowa) blok sterowania
(patrz podrozdziat «Obstuga techniczna silnika»).

Il. WYMIANA CZ ESCI | PODZESPOLOW SILNIKA ZE
ZDEJMOWANIE M SILNIKA Z SAMOCHODU

Po przebiegu 250 000-300 000 kmzagowsta konieczné¢ remontu silnika.
Konieczna¢ remontu silnika ze zdejmowaniem go z samochodwzaratkowif rozbiorkg

jest ustalana na podstawie napuujgcych oznak:
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zwigkszenie zuycia oleju na spalanie (ponad 0,5% odyaia paliwa) przy sprawnej pracy
wentylacji skrzyni korbowej oraz hermetycznym uldedpodcénieniowym samochodu;
spadek mocy oraz iienia oleju poriej 0,5 bar (0,5 kgs/cfhprzy minimalnej pedkosci
obrotowej biegu jatowego);

zwigkszenie zuycia paliwa;

powstawanie stuku podczas pracy silnika.

Podczas ustalania koniecZzobwymiany czsci i podzespotow nafsy kierowa sig danymi
tab. 3.

Tabela 3.Maksymalnie dopuszczalne luzy w spizeniach podstawowych ogci silnika

Nazwa spkzenia Luz, mm
Ptaszcz ttoka - cylinder bloku 0,2
Luz temperaturowy 1-go pi@ienia ttokowego
- zamek piefcienia 1,5
Luz temperaturowy 2-go pi@ienia ttokowego
- zamek piefcienia 1,25
Luz temperaturowy 3-go pi@ienia ttokowego
- zamek piefcienia 1.0
1-y piekcien ttokowy — rowek w ttoku 0.95
(wysokasciowo) '
2-i pierscien ttokowy - rowek w ttoku 0,25
(wysokasciowo)
3-i pierscien ttokowy - rowek w ttoku 0,15
(wysokasciowo)
Czop korbowy - taysko poprzeczne 0,1
Gtéwny czopsrodkowy - tazysko poprzeczne 0,15
Gtowny czopsrodkowy - tarysko wzdtine 0,3
Korbowod — rami watu korbowego 0,5
Watek rozradu (osiowy) 0,5
Watek rozradu — podpory w obudowie 0,2
Zawor — tuleja 0,15

Wydajna¢ silnika mae by przywrécona tylko dragwymiany zuytych czs$ci na nowe.
Rozmiary remontowe wkiladek watu korbowego nie mzewidziane, poniewaczopy watu
korbowego s poddawane azotowaniu gazowemu na gféibponizej 0,2 mm, i podczas
szlifowania remontowego warstwa umocniona zostasigita.

Rozmiary remontowe tloka oraz pieieni ttokowych réwnie nie $ przewidziane w
zwiazku z trudnécia remontu bloku cylindréw.

Wsréd czsci zapasowych zaktad dostarcza blok cylindrow w glisoie z grup ttokowa
oraz watem korbowym (modut sitowy). W wypadku cadkiego zuycia silnika lub uszkodze
cylindréw bloku (zadzior, zakleszczenie ttoka) mglerymienic modut sitowy na nowy.

1. ZDEJMOWANIE SILNIKA Z SAMOCHODU

o  Samochdd nalgy ustawt na kanale do przegléw lub podnéniku. Stanowisko pracy
powinno by wyposaone w mechanizm o adigu nie mniejszym, i 300 kg.

W przedziale silnikowym:

O  Spucic¢ ciecz chtodzca oraz olej (przy otwartych wlewach);
o korki wkreci¢ do skrzyni korbowau silnika, kranik zaki¢;
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odfaczy¢ przewody od akumulaterrozrusznika, generatgrczujnika pedkosci obrotowej
watu korbowego, elektromagnesu, czujnikdw tempeyaitieczy chtodzcej, cknienia
oleju, cénienia awaryjnego oleju;

obluzowa klamry i zdp¢ weze, hczace:

filtr powietrza ze spizarka przeptywowy;

krociec pompy wodnej z kééem na bloku cylindréw i z chtodric

kréciec zbiornika wyréwnawczego z Kaem na bloku cylindréw;

dwa kr&ce chtodnicy ogrzewacza z Kaami na bloku cylindrow w tylnej oraz przedniej
czesciach silnika;

wylotowy krociec parowy na pompie wodnej z &ém na zbiorniku wyrbwnawczym;
rurki paliwowe na silniku z przewodami doprowadzajoraz odprowadzania paliwa;
pomp prézniowa ze wspomaganiem podoieniowym hamulcow;

czujnik cénienia dotadowania z kééem na rurze wlotowej;

zawor elektromagnesowy ukiadu recyrkulacji gazéw deshowych z zaworem
recyrkulacyjnym na rurze wlotoweyj;

zdja¢ mask, obudowe chtodnicy oraz chtodnig

utrzymupc pasek nagu zespotéw zawieszanych, ogéic ztacze wyhczania wentylatora
w komplecie z wentylatorem;

odkreci¢ naketki mocowania podpor przednich silnika;

wprowadzé haki wcagnika za ptyty wycigowe na silniku i naggna¢ wciagnik.

W kabinie:

ustawt dzwigni¢ zmiany biegéw w pozycji neutralnej;

odkreci¢ ostorg dzwigni i wyja¢ dzwignig;

zabezpiecz§ otwor w skrzyni biegéw przed przedostawaniegosicych przedmiotow.
Pod samochodem:

odfaczy¢ rure odbiorcz ttumika od kr@ca spezarki przeptywowej oraz skrzyni biegow;
odaczy¢ przewdd masowy od silnika;

odkreci¢ sruby mocowania cylindra roboczego sgta i odhczy¢ go od skrzyni korbowej
sprzgta;

odlaczy¢ wat szybkdciomierza od skrzyni biegow, przewody agtenia swiatet biegu
wstecznego oraz wat przegubowy;

odkreci¢ sruby mocowania tylnej podpory silnika do wspornikéamy.

Podnig¢ nieco za pomacwciagnika silnik ze skrzyni biegow z przednich podpor i va
go z przedziatu silnikowego.

Ustawi silnik na specjalne] podstawce na przednich paaigooraz tylnej egci skrzyni
korbowej silnika.

Odlaczy¢ i zdja¢ skrzynk biegow.

2. ROZBIORKA SILNIKA
Pracowaé nalezy na specjalnym stanowisku obrotowym (rys. 28).
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Przed rozbiork silnik nalezy wyczysci¢ z brudu i umy, spuéci¢ olej z skrzyni korbowe.

Podczas prac, zagzanych z rozbiérk oraz sktadaniem, natg zapewnt czystg¢ oraz stan
nienaruszony powierzchni roboczychesd. Czsci, ktére nie wymagajwymiany, g zaktadane
na swoje miejsca celem zachowania dotarcia. Znakianwegsci nalezy dokonywa za pomog
metod, wykluczajcych uszkodzenie powierzchni roboczych (mocowanieywieszek,
uktadanie na numerowanych regatach).

Zdejmowa& czsci, zalowone z nacigiem, naley za pomog specjalnychsciagaczy
(uzywanie stalowych miotkéw oraz wybijakdw podczashiorki oraz skladania silnika jest
niedopuszczalne).

Wszystkie tice s¢ powierzchnie stykowe, poza specjalnie omawianypwdczas
sktadania naley smarowa olejem silnikowym.

Podczas zaprasowywania kotnierzy oraz gumowych@esri uszczelniacych, naley je
réwniez smarowa olejem silnikowym.

Przed ustawieniem silnika na stanowisku n&ewykona* nasipujgce czynneci:

o  odkreci¢ dwie sruby mocowania rozrusznika od strony skrzyni korbpwprzgta oraz
dwie sruby mocowania wspornika rozrusznika do skrzynibkovej silnika i zdj¢
rozrusznik;

o  odkreci¢ dwie sruby mocowania rurki recyrkulacji do kolektora wyttewego, dwigruby
mocowania do zaworu recyrkulaciji i zZdjrurke;

o odkreci¢ sruby-kréce przewodu olejowego od bloku cylindréw doggprki przeptywowej
i zdja¢ przewdd olejowy;

o odfaczy¢ i zdja¢ przewodd olejowy do pompy prdiowej, obluzowa klamry i zdpé¢ waz do
spuszczania oleju z pompy prowej;

o  zdja¢ generator w komplecie z pomprézniows;

o  obluzowa klamry i zdp¢ krociec, czacy spezarke przeptywow i rure wliotowa;

o  obluzowa& klamry mocowania wa do spuszczania oleju ze gq@rki przeptywowej i
zdja¢ waz;

o  odkreci¢ cztery nakgtki mocowania spizarki przeptywowej do kolektora wydechowego,
zdja¢ sprzarke przeptywows oraz uszczelg
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odkreci¢ osiem nakgtek mocowania kolektora wydechowego iagdkolektor z czterema
ptytkami i uszczelkami;

zalazy¢ krociec zwezkowy na sz& kotkéw bloku cylindrow do mocowania kolektora
wydechowego i zamocowaa pomog nakktek technologicznych;

ustawt silnik na stanowisku obrotowym (patrz rys. 28).

Rozbidrka silnika na stanowisku obrotowym:

zdja¢ pas napdu zespotéw zawieszanych, ogéi€ srube mocowania mechanizmu nagu

i zdja¢ mechanizm;

odkreci¢ cztery sruby oraz cztery naktki mocowania rury wlotowej i zdf rurg z
uszczell;

odfaczy¢ przewody odwiec zarowych;

zdja¢ skrzynt korbowg sprzgta oraz sprggto. Do zdejmowania zabezpiedzywat
korbowy kotkiem 7 (patrz rys. 3) i oddai¢ ttumik drga skretnych;

zdja¢ czujnik 29 (patrz rys. 29) gdkosci obrotowej watu korbowego, czujnik 23
temperatury cieczy chtodeej oraz dwa czujniki 6 i 10 &mienia oleju;

odkreci¢ krééce i zdp¢ z silnika rurki doprowadzania 3 oraz odprowadzanpaliwa;

Rys. 29. Widok ogélny silnika:

1 — chiodnica oleju; 2 — kréciec odprowadzaniavpaji3 — kréciec doprowadzania paliwa; 4 —
krociec odprowadzania cieczy do ogrzewacza katiiny;odolejacz; 6 — czujnik &iienia oleju;

7 — filtr oleju; 8 — rurka olejomierza; 9 — rurkalgrowadzania pary; 10 — czujnikskienia
awaryjnego oleju; 11 — elektromagnes; 12 — wlewjuplel3 — kréciec do zbiornika
wyréwnawczego; 14 — krociec od ogrzewacza kabirsy/i—1krociec odprowadzania cieczy z
chtodnicy; 16 — pompa wspomagania hydraulicznegookvnicy; 17 — sgzarka klimatyzatora;
18 — wentylator; 19 — mechanizm nggui pasa; 20 — generator; 21 — rolka podtrzycayj 22 —
czujnik temperatury cieczy chiogtzej; 23 - czujnik temperatury cieczy chiadej uktadu
sterowania; 24 — sgrarka przeptywowa; 25 — kréciec doprowadzania cietzyhtodnig; 26 —
pompa praniowa; 27 — rozrusznik; 28 — kranik spustowy; 2@zudjnik prdkosci obrotowej
watu korbowego; 30 — zawor recyrkulacyjny

a

wykreci¢ z bloku cylindrow zawor przelewowy 9 (rys. 30) adtt zasilania 2 i odkci¢
kranik spustowy 28 (patrz rys. 29);

odkreci¢ i zdja¢ z silnika krociec 4 ogrzewacza, krociec 15 doprdmemia cieczy
chtodzcej do pompy wodnej, odolejacz 5 uktadu wentylagizéw w skrzyni korbowej,
weze doprowadzania oleju do filtra oleju 7 oraz chioglrolejowej 1, filtr oleju 7;
obluzowa& mocowanie klamer i za§ kréciec, hczacy pomg wodm z chtodnia olejowa,
odkreci¢ pig¢ srub mocowania chtodnicy olejowej do bloku cylindréwdja¢ chtodnic;
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Rys. 30. Schemat uktadu zasilania:

1 — zbiornik paliwa; 2 — wsgpny filtr paliwa
(filtr-osadnik); 3 — elektryczna pompa
paliwowa; 4 — dokladny filtr paliwa; 5 —
przewod doprowadzania paliwa; 6 — blok
cylindréw; 7 — kanat doprowadzajy; 8 —
kanat odprowadzagy, 9 — zawor
przelewowy (zawor przeciwgiieniowy);
10 — przewodd doprowadzania paliwa

odkreci¢ i zdja¢ krociec (z uszczely doprowadzania oleju z chtodnicy do bloku
cylindrow;

wiozy¢ kotek ustalajcy do otworu skrzyni korbowej silnikaz aotknie on przeciweizaru
watu korbowego. Powoli obracgj wat korbowy W KIERUNKU, ZGODNYM Z
RUCHEM WSKAZOWEK ZEGARA, nacisgt na kotek ustalapy, & unieruchomi on
wat korbowy (patrz rys. 3).

Odkrecic¢ sruby i zdpé:

ttumik drgar skretnych;

gorm, srodkowa oraz dola pokrywy pasagatego nagdu watka rozrzdu;

pokrywe obudowy watka rozeglu.

Odkrecajac o jeden-dwa obrot§rube 10 (patrz rys. 3), obluzowaa pomog mimaosrodu 9
nachg pasa gbatego i zdj¢ pas. Odkgcic srube 10 i zdp¢ rolke napinajca 8;

wykreci¢ zalepke ze skrzyni korbowej silnika;

obluzowa nakrktke watka rozradu, nastpnie dokecic ja reka i odkreci¢ o 1/4 obrotu;

Nie zdejmowa nakretki oraz podktadki watka rozrz adu. Utrzymuj a one koto pasowe

na powierzchni stazkowej watka rozrzadu.

ustawt $ciagacz kota pasowego watka rozdn i z sih 4-6 daN.m (4 kgs.m), dodei¢
Srube wypychajca;
Nie nalezy prébowaé¢ zdejmowa koto pasowe watka rozradu poprzez samo

obracaniesruby wypychajacej.

zsura¢ kolo pasowe ze stka watka rozrzdu, lekko pukajc miotkiem po srubie
wypychajcej, nastpnie zdjé sciagacz kota pasowego watka rozdr, odkeci¢ naketke i
zdja¢ koto pasowe watka rozgdu (rys. 31);

Rys. 31. Zdejmowanie kota pasowego
waika rozrzadu:

1 - $rubasciagacza; 2 - koto pasowe watka
rozrzadu; 3 - znak ustawczy nastawienia
wstepnego GORNEGO MARTWEGO
PUNKTU
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o  odkreci¢ sruby mocowania, zdf, a w razie konieczrioi rozebré obudow watka
rozradu. Rozbiorka oraz skladanie obudowy watka redwz @ opisane wyej w
podrozdziat «Zdejmowanie i zaktadanie obudowy watka radie»;

o zdja¢ pompg; wodmy z uszczelk;

o  odkreci¢ naketki i za pomog sciagacza (patrz rys. 9) podiéenieco pompowtryskiwacz,
wyja¢ pompowtryskiwacz ¢ka. Za pomog haczyka usut uszczelk z wkladki
miedzianej pompowtryskiwacza,

UWAGA!
Nie jest dopuszczalne ponownezywanie uszczelki pompowtryskiwacza.

o  odkreci¢ osiemsrub mocowania kota zamachowego igdgoto zamachowe z silnika;
o odkreci¢ trzynacie srub mocowania uszczelnienia ramowego;

UWAGA!

Podczas zdejmowania uszczelnienia ramowego n&afezabezpieczy jego rogi przed
pocigciem przez ostp krawedz bloku cylindréw, w tym celu nalezy na blok cylindréw
zatozy¢ katowniki aluminiowe.

Uszczelnienie ramowe zalec& gidejmowé& po zdgciu skrzyni korbowej silnika z bloku
cylindrow (rys. 32).

Rys. 32. Zdejmowanie uszczelnienia
ramowego

o odkreci¢ dziewktnascie srub, aczacych lewa oraz praw potdéwki skrzyni korbowej silnika
i roztaczy¢ je. Do rozhczania nalgy uzy¢é miotku gumowego lub drewnianego oraz
dzwigni do zdejmowania pompowtryskiwacza (rys. 33);
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Rys. 33. Rozczanie skrzyni korbowej
silnika

o  po zdgciu skrzyni korbowej silnika naly oczyci¢c za pomog drewnianego skrobaka
powierzchnie przylegage z resztek pediowego materiatu uszczelniggego;

Nalezy zwrdcié uwage na stan nienaruszony czterech gumowych zderzakow (gys.
34), znajdujacych sk po stronie wewrgtrznej potdwek skrzyni korbowej (po dwa w kazdej).

Zderzaki sa niezbedne do przekazywania sit reakcyjnych od bloku cylidréw do skrzyni
korbowej silnika oraz do podpor;

- +;-‘-': 1

\\\1._\5111\\'&\

— Rys. 34. Zaktadanie uszczelnienia

- ramowego oraz skrzyni korbowej silnika
' na blok cylindréw:

—
' | I//E] 1 - blok cylindréw; 2 - uszczelnienie
A ramowe; 3 sruby; 4 - skrzynia korbowa

silnika; 5 - zderzaki

o  odkreci¢ dwie sruby mocowania zasysacza oleju i &djzasysacz oleju z gumowym
pierscieniem uszczelniagym;

o  odkreci¢ siedemsrub mocowania i zdf tylny piescien oporowy 7 (rys. 35) w komplecie z
tylna dtawica watu korbowego;
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Rys. 35. Mechanizm korbowodowy:

1 — ttok; 2 — gorny potpidcien tozyska wzdtinego; 3 — wtryskiwacz oleju; 4 — wktadnik osady
iglicy; 5 — tylny kotnierz watu korbowego; 6 — dglpotpiescien tozyska wzdhinego; 7 — tylny
pierscien oporowy; 8 — pokrywa gowna; 9sruba korbowodowa; 10 — negizapce koto zbate
pompy olejowej; 11 — tuleja dystansowa; 12 — kaksgwe nagdu pasa ghatego; 13 — tlumik
drgaa skrtnych; A — wregka na ttoku do wtryskiwacza oleju; W — wpust do egtieczania
wkiadki korbowodowej

o  odkrgci¢c po dwie nakgtki mocowania i podni& nieco pompowtryskiwacz zavignia.
Wyja¢ pompowtryskiwacz w komplecie z dwoma pg@eniami gumowymi. Za pomac
haczyka wyj¢ uszczelk miedzian z otworu pod pompowtryskiwacz;

o  zdja¢ sciagaczem z watu korbowego koto pasoweguhppasa atego (rys. 36) oraz koto
zcbate pompy olejowey;

1 2
Ll e
|
D E=ﬁ l?} 21 E E i
‘ 3:;__1 Rys. 36. Sciggacz kota pasowego watu
AN i korbowego:
122|150, | 60 [ 1 - koto pasowe; 2 — nosek watu korbowego
80
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o  odkreci¢ sze¢ srub mocowania i zdf przedni piegcien nosny 4 (rys. 37) w komplecie z
pomp olejowa oraz przedni dtawica;

Rys. 37. Skrzynia korbowa silnika oraz
pierscienie oporowe:

1 — prawa potdéwka skrzyni korbowej; 2 —
tylny piercien oporowy; 3 — lewa potowka
skrzyni korbowej; 4 — przedni piaien
nosny

UWAGA!

Zaktad producenta dostarcza do remontu silnika modusitowy, zawierajacy:

- blok cylindrow z podporami oraz pokrywami gtéwnymi;

- ttoki z pierscieniami;

- korbowody;

- wat korbowy z tozyskami korbowodowymi oraz gtéwnymi;

- wtryskiwacze oleju do chtodzenia ttoka.

W wypadku uszkodzenia lub zudycia cylindrow zaleca s¢ wymieni¢ wszystkie
powyzsze cesci w komplecie, co zapewni niezawodnprace silnika w granicach resursu
samochodu.

Podczas wymiany kompletu, zawierajcego blok cylindrow w komplecie z grug
cylindrowo-ttokow g oraz watem korbowym, dalsza rozbiorka silnika nigest potrzebna.

o odkreci¢ sruby mocowania i zdf pokrywy gtéwne, zdj¢ wtryskiwacze oleju w komplecie
z gumowymi piefcieniami uszczelniagymi;
o odkreci¢ sruby mocowania i zdg pokrywy korbowodowe;

Pokrywy korbowodowe oraz gtdwne g obrabiane wraz z cgsciami sprzeganymi,
dlatego podczas skfadaniagone ustawiane na dawne miejsce.

o  zdja¢ wat korbowy;
o wyja¢ korbowody w komplecie z ttokami oraz pieieniami ttokowymi;
o wykreci¢ kotkoweswiecezarowe (rys. 38);
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Rys. 38.Swiecazarowa:
1 - $wiecazarowa,; 2 - blok cylindrow

o  za pomog urzadzenia (rys. 39) odblokowasprzyny zaworowe i zdj¢c sprzyny wraz z
miseczkami oraz zamkami (rys. 40);

Rys. 40. Monta i demontaz zamkow oraz
- § Ssprezyn zaworow
i a
@&l §
3| | 3
= N
N
@25 4 Rys. 39.8ciagacz zamkow oraz spgzyn
N Zaworow:

1 - naketka; 2 -sruba; 3 - tuleja; 4 — ogranicznik

o wyja¢ zawory,sciagna¢ kapturki odoliwiajce.
3. OCZYSZCZANIE CZSCI

W celach wykrywania ewentualnych usterekgsck rozmontowanego silnika naile
doktadnie oczici¢ ze smaruzywic, nagaru, brudu.

Stosowanegnastpujgce sposoby oczyszczaniascr
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oczyszczaniegczne. Przy indywidualnym sposobie remontugdCez sa oczyszczane za
pomoa szczotek z wiosia lub mkkiego drutu oraz specjalnych skrobakéw w nafcie lu
rozpuszczalniku;

oczyszczanie zimnym strumieniem. Silnik oraz jegg@ sa opryskiwane pod énieniem
czyszcaca mieszank chemiczm, ttoczora ze specjalnego zbiornika. Mieszanka
chemiczna rozmngkcza brud, olej oraz nagar i ostabia ich sczepiameetalem. Nasgpnie
brud oraz zgstniaty smar s sptukiwane wod z weza;

mycie w goacym plynie. Przy tym sposobie oczyszczaniascizsilnika & zanurzane na
jakis czas w gagcym roztworze myjcym. Poruszanie siptynu lub czsci czyni mycie
bardziej skutecznym. @gci po myciu naley przeptuké woda z weza pod wielkim
ci$nieniem;

mycie w zimnym ptynie. W tym przypadku do mycise&d s3 stosowane zimne roztwory
myjace. Najczsciej do odtluszczania oraz usuwania nagaru z dmdbngzsci (na
przyktad, wtryskiwaczy oleju do chtodzenia ttoka);

oczyszczanie strumieniem pary. Par jest stosowaay stWarzania €nienia oraz
nagrzewania roztworu oczyszcaaggo. Sama Zapara nie jest skutecznyrsrodkiem
oczyszczajcym.

Nalezy pamkta¢, ze nie wolno my w roztworach alkalicznych egci, wykonanych ze
stopu aluminiowego (obudowa waitka roga, skrzynia korbowa silnika, ttoki itd.), ponieiva
roztwory te koroduj aluminium.

Do oczyszczania e&i z nagaru zalecang;s:astpujgce roztwory:

do aluminiowych - roztwor sody @NCO3) -18,5 g, mydta - 10,0 g, szkla wodnego - 8,5 g
na jeden litr wody;

do stalowych orazeliwnych - roztwér sody kaustycznej (NaOH) - 25,&gdy (M2CO3) -
33,0 g, mydia - 8,5 g, szkla wodnego - 1,5 g nanddr wody.

Pomieszczenie, w ktorym odbywage sinycie czsci (szczegdlnie naft lub benzyn),
powinno posiadawentylacg wywiewn.

Wiele czsci silnika najlepiej jest czgi¢ recznie. Nagar z reguly jest sczyszczany za
pomoa skrobaka¢cznego lub szczotki drucianej. Nayepamktaé, ze nagar zawiera substancje
szkodliwe, dlatego eZci, pokryte nagarem, naie przeptuké w nafcie.

Szczotka druciana jest stosowana do oczyszczaniadioka, zaworéow. Do nagzania
szczotek gywa sk wiertarki rcznej, obliczonej na maksymalérednic wiertta 6,5 mm.

Zalecenia odnénie oczyszczania poszczegolnychscesilnika

Zawory podczas oczyszczania za pomebracajcej st szczotki drucianej powinny By
nieruchome. Nalgy pilnowat, aby caly nagar, i szczegolniywica zostaly usurte, a nie
zapolerowane. Wielkie ztogi nagaru na gltowicy zawenana zdaé za pomog duzego
srubokrta lub specjalnego skrobaka.

Tuleje prowadgce zaworéw Obecné¢ nagaru orazywicy w tuleji prowadzcej mog
doprowadzt do odchylenia osi trzonka zaworu, co zakioci praaworu. Niewielka ilé&¢
pozostatej zywicy moze spowodowa zacieranie zaworu, co doprowadzi do opalenia si
powierzchni zaworu oraz jego gniazda.

Kilka kropli rozpuszczalnika (na przykfad, acetomtgtwia usuwaniezywicy oraz nagaru.

Ttoki nalezy uprzednio zanurZyw nafcie lub rozpuszczalnika,nastpnie usua¢ nagar za
pomoa szczotki drucianej lub skrobaka.

Szczegollnie doktadnie nale oczyszcz& z nagarurowki pod piegcienie tlokowe
Szerok&¢ skrobakow urzdzenia powinna odpowiadlaszerokéci rowkow tloka. Podczas
oczyszczania natg zachowywa ostraznosé, aby nie uszkodziscianek rowka pigcieniowego.
Otwory do spuszczania olefiajlepiej oczyszczaza pomog wiertta, obracanegeka.

Walt korbowy Przemy i przedmuché sprzonym powietrzem kanaty olejowe. Obejéze
przegcia i sprawdazi, czy nie ma gknigé.
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Blok cylindrow. Wykreci¢ korki kanatéw olejowych i przedmuchasprzonym
powietrzem.

Popychacze pompowtryskiwacAgrzeczyci¢ migkkim drutem i przedmuckasprzonym
powietrzem otwory smarowe w popychaczach orgeulsach nastawczych.

Sprezyny zawordw, miseczki sggyn, mechanizm obracania oraz zamkBprzyny
zaworow, miseczki spzyn, mechanizmy obracania oraz zamki wyt§ w rozpuszczalniku.
Po oczyszczeniu ¢zci nalezy sprawdzt je wzgkdem braku gknigc.

4. SPRAWDZANIE STANU TECHNICZNEGO ORAZ REMONT CZSCI |
PODZESPOLOW SILNIKA

Blok cylindréw. Sprawdzé zuzycie cylindrow, tulei zaworow oraz bicie gniazd.Wyniku
zuzycia cylindry w bloku przybierajw kierunku wzdtanym ksztalt nieprawidtowi® stazka z
wierzchotkiem w dolnej ggci cylindra, a po okegu - owalu. Najwikszej wartdci zwycie
osihiga w strefie goérnego piarienia ttokowego przy pofeniu ttoka w gérnym martwym
punkcie, dlatego mierzynaleey w odlegtaci 20-30 mm od gniazd i w kierunku, prostopadtym
do osi watu korbowego (w kierunku wahania lsbrbowodu).

Srednica cylindra nowego

bloku cylindrow ........cooveeeveveeen.. &5 mm

Maksymalnie dopuszczalna ................ 85,1 mm.

W wypadku zuaycia cylindrow ponad dopuszczalne Ilub veygtwania zadziorow,
gtebokich rys - blok cylindrow nals wymieni.

Srednica otworu w

tuleji Zaworu ........cccevvvveeeeiinienn mm

Rozmiary do gniazd zaworow oraz niedhe tolerancje ksztattu oraz rozmieszczenia

powierzchni g podane na rys. 41.
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Sprawdzt elastyczné¢ kapturkdédw odoliwiagcych. W wypadku zesztywnienia oraz
wystepowania gknie¢ kapturki podlegaj wymianie.

Sprawdz¢é luz migdzy trzonkiem zaworu a tulgj Jezeli przekracza on 0,15 mm, naje
sciagna¢ tuleje za pomoe lekkich uderzé miotkiem poprzez opraweklub prasy ¢cznej i
wymienié. Tuleja, przeznaczona do wymiany, powinna posiaolarobiora powierzchng do
zatazenia kapturka odoliwiagego (patrz rys. 41). Przed zaprasowaniemedurajezy schtodzé
w cieklym azocie. Po zaprasowaniu (za posndekkiego popukiwania miotkiem poprzez
oprawle z mickkiego metalu) otwér w tuleji natg rozwierct do srednicy 7% mm.

Gniazd z wymiarami remontowymirednicy zewntrznej zakiad nie produkuje i, w
zwiazku z ewentualnym ostabieniem nggui, podczas zaprasowywania nowego gniazda na stare
miejsce wymiana gniazda nie jest zalecana. Aby odty¢ przylgne zaworu (w wypadku
wystepowania na niej gcherzy oraz innych wad, ktérych nie da gsura¢ poprzez docieranie)
naleey przeszlifowé przylgng. Urzadzenie powinno zapewhi szlifowanie przylgni
wspotosiowo w stosunku do otworu w tuleji.

Ustawt kapturki odoliwiajce (rys. 42), zawory, sgtyny, miseczki i za pomac
urzadzenia (patrz rys. 39) wig¢ zamki.
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Rys. 42. Uradzenie do
zaprasowywania kapturkow

odoliwiajacych

Sprawdzé szczelnéc zaworéw. Pod énieniem 1,5 kgs/c wyciek powietra nie
powinien przekracza5 cni/sek. Mana réwnig nala do cylindrow nafty. W wypadku
nieszczelnéci dotrze& zawory z ayciem pasty szlifierskiej (jedna €€ wagowa proszkiv20-
W oraz dwie cgsci wagowe oleju I-28). Nastpnie czsci sprzzone doktadnie przendy
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Grupa korbowodowo-ttokowaPrzed sprawdzeniem grupy korbowodowo-ttokowep&d,
pierscienie tlokowe, w razie konieczém - piescienie oporowe i wyc sworzé tlokowy.
Czsci grupy korbowodowo-ttokowej sprawdziwzgledem braku gknig¢ oraz innych
uszkodzé. Czsci, na ktorych wysipuja uszkodzenia, podlegayvymianie.

Sprawdzt luzy miedzy piegcieniami ttokowymi a rowkami w ttoku (wysokoiowo) oraz
luzy w zamkach pidcieni ttokowych. Luzy s podane w tab. 4.

Tabela 4. Parametry luzéw do pie§cieni ttokowych

Pierscien Luz wysokaosciowy, mm Luz obwodowy, mm
znamionowy graniczny znamionowy graniczny
Pierwszy 0,05-0,07 0,25 0,25-0,4 1,5
Drugi 0,07-0,102 0,25 0,5-0,75 1,5
Odoliwiajacy 0,03-0,065 0,15 0,3-0,6 1,25

W miarg zwzycia ksztalt geometryczny cylindréw jest naruszanwickszap sig luzy w
stykach piefcieni, a take luzy medzy pieécieniami a rowkami pigcieniowymi w ttoku,
Sprzystas¢ piercieni gwattownie & obniza. Doprowadza to do wzrostu §t gazéw,
przedostajcych st do skrzyni korbowej silnika. Zyte piegcienie ttokowe g wymieniane.

Luzy s sprawdzane za pomganacki, wprowadzanej do luzu wysakmwo w kilku
miejscach po okigu piekcienia oraz ttoka (rys. 43).

Rys. 43. Sprawdzanie luzu bocznego gdzy
pierscieniem ttokowym a rowkiem wttoku

Jezeli luz miedzy pieécieniem ascianka rowka jest wekszy od podanego w tabeli, naje
wymieni¢ ttok. To samo nalegy zrobi rowniez w wypadku zwikszenia luzu nedzy ttokiem a
cylindrem (stuk ttokow) lub w wypadku zycia otworu pod sworZettokowy (stuk sworzni
ttokowych).

Korbowody. Zuzyciu podlegai gtéwnie tuleje gornej gtowicy korbowodu. Remont
sprowadza gido wymiany oraz obrébki jej otworu.

Wsréd czsci zapasowych tuleje gornej gtowicy korbowodudestarczane ze standardpw
srednia zewretrzna i do zaprasowywania ich do korbowodadna obrébka wgpna nie jest
potrzebna. Naley jedynie zapewsi koincydenag otworu w tuleji z otworem w gtowicy
korbowodu.

Po zaprasowaniu tuleja jest sprawdzana w dwa etapyierwszym korzystaesi kuli o
srednicy 29,65°°> mm, na drugim — 29'?° mm. Srednica kacowa tuleji wynosi 30,025033
mm. Stakowatcs¢, beczkowatét, siodtowatd¢ oraz owalné¢ otworu nie przekraczaj0,00125
mm.

Korbowdd jest obrabiany w specjalnym prowadnikulegtbs¢é miedzy osiami otworéw
gtowic korbowodu powinna wynasil51 +0,03 mm, osie otworOéw powinny dylo siebie
rownolegte w dwoch wzajemnie prostopadtych ptaszoagh w granicach 0,03 mm na di&sgo
100 mm.

Do zaktadania na silnikasstosowane korbowody tej samej grupy wagowejzrikia
wagowa korbowodow, zaktadanych na ten sam silnykosi +2r.
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Podczas sktadaninalezy upewnt sig, czy sworzé da s¢ zamontowda w ttoku. Jeeli tak,
to nalety:

wiozy¢ do ttoku jeden pidcien oporowy;

ustawt korbowdd tak, aby strzatka na ttoku oraz wpustgialnej gtowicy korbowodu pod

wystepy zabezpieczage wktadek znajdowaly @ipo jednej stronie (patrz rys. 35), przy

tym wreka na ptaszczu tloka do wtryskiwacza oleju oraz omspiane wpusty w dolnej

gtowicy korbowodu powinny znajdowasic po r&znych stronach osi korbowodu;

wlozy¢ sworzé ttokowy, wysmarowany olejem silnikowym, i zaja@ drugi piekcien

oporowy;

zalazy¢ pierscienie ttokowe na ttok.

Styk rozpezacza piecienia odoliwiajcego naley usytuowa diametralnie w stosunku do
styku piekcienia.

Oznakowanie na pigeieniach uszczelniagych powinno by skierowane do gory.

Podczas zaktadania pdereni styki mana rozwiera nie wigccej, niz na 33 mm.

Styki piescieni uszczelniacych przed zakfadaniem grupy ttokowej na silnik eaal
rozewrzé na okoto 120°, przy tym styk pierwszego poéenia powinien znajdowasie pod
katem 45° do osi sworznia ttokowego.

Wat korbowy. W trakcie pracy czopysrodkowe gtéwne oraz korbowodowe watu
korbowego podlegajzwyciu, tra@a ksztalt geometryczny, co olaai wydajndé mechanizmu
korbowodowego, powoduje zgkiszone zuycie cylindrow oraz pigcieni ttokowych, przy tym
moze nasipi¢ wypychanie przez sworadtokowy piescieni oporowych z rowkéw w ttoku oraz
wypadngcie sworznia ttokowego z ttoka.

Czopy srodkowe gtéwne oraz korbowodowe watu korbowego wniky zuzycia
przybieraj ksztalt nieprawidtowoo stazka oraz owalu.

Jezeli stazkowatas¢ lub owalndé czopow wynosi ponad 0,05 mm, wat nglevymieni.
Przeszlifowanie na wymiary remontowe nie jest pideigne w zwazku z wiaciwosciami
technologii ich produkciji.

Watek rozrzdu. Lozyskowe czopy oporowe waitka rozdu s zwywane w nieznacznym
stopniu, dlatego wymiary remontowe nig¢ grzewidziane. W wypadku zekszenia luzow w
lozyskach watka rozedu ponad 0,15 mm nadg wymienic obudovwe waitka rozradu.

Krzywki watka rozradu s, zuzywane rownomiernie.

W wypadku niewielkiego ziycia oraz wysipowania zadzioroéw (o gbokasci do 0,1 mm)
krzywki sa wygtadzane najpierw gruboziarnistym papierem splogrym, a nastpnie
polerowane drobnoziarnistym papierem szmerglowym 120. Podczas wygtadzania oraz
polerowania papier powinien obejmoéwakoto potowy profila krzywki z niewielkim naggm.

Dziatanie mechanizmu rozidu z krzywkami o nieprawidtowym profilu doprowadda
hataliwej pracy, ztamania spzyn zaworowych, rozbijania gniazd zaworéw. W wypadku
zuzycia krzywek, zmniejszagych podnoszenie popychacza ponad 0,5 mm, cel@svavjaniana
watka rozradu.

Zawory. Zdjete z silnika zawory magmiec¢ nastpujace wady: pogicia, zwycie trzonka,
rysy oraz pcherze na przylgni roboczej gtowicy.

Pogkcie trzonka jest sprawdzane na pryzmach wedtugkimdya. W wypadku bicia
trzonka ponad 0,015 mm, Ztcia trzonka, rys orazepherzy na przylgni roboczej zawor podlega
wybrakowaniu. Niewielkie wady na przylgni robocaejusuwane poprzez szlifowanie. Podczas
szlifowania przylgni roboczej nalg brac pod uwag, ze szeroké czsci cylindrycznej gtowicy
zaworu nie powinna wynasmniej, nz 1 mm.

Sprezyny zaworowe.Nalezy sprawdza sprzystas¢ sprzyn zaworowych, poniewa
podczas diugotrwalej pracy ich spystos¢ sie obniza i narusza sipowigzanie kinematyczne
poszczegdlnych ogniw mechanizmu raziz. Doprowadza to do obs@nia mocy, nadmiernego
zuzycia paliwa, zaktoae pracy silnika oraz stuku zaworow.
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Obnizenie obcizen kontrolnych spgzyn zaworowych nie powinno przekra¢za0-15%
wartasci znamionowych. Sita nowej sgiyny zaworowej podczagisnigcia jej do diugéci 36
mm wynosi 190£10 N (19+1 kgs),podczascisnigcia do 27 mm - 44022 N (44+2,2Kkgs).

Popychacze pompowtryskiwacZyW wypadku zuycia tulei oraz rolki walcowej natg
wymieni¢ popychacz w komplecie.

Pompa olejowaSpadek @nienia w uktadzie smarowania g@by spowodowany przez
zuzycie pompy olejowej lub uszkodzenie zaworu redukegp.

Zawor redukcyjny znajduje siw obudowie pompy olejowej. Sita spyny, zaworu
redukcyjnego, podczasisnigcia jej do 29 mm powinna znajdowaic w granicach 185+10 N
(18,5+1 kgs). Podktadanie podkiadek podesypne celem przywrdcenia jej sprawdm jest
surowo zabronione.

Do zdejmowania pompy nadg odkrecic¢ trzy sruby i zdpé pokrywe.

Zdja¢ pom i zmierzyt nastpujace luzy, mm:

promieniowy m¢dzy kotami zbatymi powinien wynosi0,02-0,1;

czotowy medzy kotami zbatymi a obudow pompy powinien wynosi0,023-0,047.

W wypadku znacznych luzéw oraz wad na powierzchmiemboczych pomp nalery
wymienic.

Pompa cieczy chtodzej. Konstrukcja pompy zapewnia jej wydafidow ciagu catego
okresu eksploatacji silnika bez wymianye¢@@. Pompa jest sktadana z wykorzystaniem
prézniowych materiatdw uszczelnimych, wyptkowo utrudniagcych jej rozbiérk bez
uszkodzenia eZci. Uszkodzon pomg; nalezy wymieni.

Do usuwania powietiz podczas wypetniania uktadu chiodzenia ciecoraz
wyeliminowania fazy parowej podczas pracy silnika,obudowie pompy wodnej wykonano
otwor o matym przekroju (rys. 44)adzacy gorny punkt ptaszcza chtodzenia ze zbiornikiem
wyréwnawczym. Podczas prac remontowych nakprawdza czystéé wspomnianego otworu
i unika¢ przedostawania sido niego préniowego materiatu uszczelmgggo przy zaktadaniu
pokrywy termostatu.

Rys. 44. Pompa cieczy chtodzej i termostat:

1 — rurka odprowadzania pary; 2 — koto pasowe; @udowa; 4 — termostat; 5 — pokrywa
termostatu; 6 — czujnik temperatury; 7 =ysko; 8 — wirnik skrzydetkowy; 9 — uszczelnienie
promieniowe

Sprezarka przeptywowaluz osiowy watu turbiny nie powinien przekraé¢z@,16 mm,
promieniowy - 0,5 mm. Rozbioekoraz remont sgearki przeptywowej nakey wykonywa
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tylko w zaktadzie producenta sparek przeptywowych. Zeli koto turbiny zawadza za
obudowe, spezarke przeptywow nalezy wymienki.

UWAGA!

Zaolejanie wirnika pompy sprezarki przeptywowej oraz wyciekanie oleju z kr&cow,
taczacych sprezarke przeptywows z silnikiem mazliwe jest w wypadku uszkodzenia ukfadu
wentylacji silnika oraz nieszczelnéci uktadu podcisnieniowego samochodu.

5. SKELADANIE SILNIKA

Czesci oraz podzespoty podczas zakladania na silnikipoyby¢ czyste, bezladow
korozji. Rozpakowywa i rozkonserwowywéa czgsci nalezy dopiero przed zakladaniem na
silnik.

Podczas skladania naje zabezpiecza czsci przed uszkodzeniem. Korzystanie ze
stalowych wybijakéw oraz mtotkdw jest niedopuszoeal

Wszystkie tice sé powierzchnie stykowe nalg smarowdé olejem silnikowym.
Wgniecenia na #icych sg powierzchniach stykowychysiiedopuszczalne.

Powierzchnie gumowych pi@ieni uszczelniacych naley pokry¢ cienky warstwy smaru
Litol-24 lub olejem silnikowym.

W wypadku aywania pr@niowych materiatdw uszczelnigych powierzchnie stykowe
powinny by¢ odttuszczone.

Zakrecat pofaczenia gwintowe nakly za pomog kluczy dynamometrycznych. Momenty
Sa podane w tab. 5.

Tabela 5. Momenty zakgcania poiczen gwintowych na silniku GAZ-560

Nazwa pohczenia Moment K at Moment
wstepny, obrotu koncowy,

daN.m daN.m

(kgs.m) (kgs.m)

Wazniejsze patczenia gwintoweaszakgcane
wedtug kyta obrotu z jednoczesrkontrob
momentu. Przed zadgeniem powierzchnia gwintu
jest smarowana olejem silnikowym.

Sruba mocowania pokryw gtéwnych oraz podpor

watu korbowego 3,5 2x45 10,5-12,2
Sruba mocowania pokrywy korbowodu 3 75 8,7-10,9
Sruba mocowania piétienia oporowego 2,3t0,2
Sruba mocowania kota zamachowego 3 7,7+0,4
Sruba mocowania ttumika drgakretnych 3 13,3+0,7
Srubasciagajaca skrzyni korbowej silnikd110 2 4,5+0,5
Srubasciagajaca skrzyni korbowej silnik&16 0,9+0,1
Nakretka mocowania kota pasowego watka raziz 2442
Sruba mocowania rolki napiregej 2 4,6+0,5
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Sruba mocowania tulei pokinej nagdu 0,65-0,85
pompowtryskiwacza

Sruba mocowania obudowy watka rozdz 15 2,5:0,1

O

Powietrze, stosowane do owieww, powinno by suche i czyste.
Sktadanie bloku cylindréw:

ustawt blok cylindréw na stanowisku do rozbidrki silnikagkreci¢ sruby mocowania,
zdja¢ pokrywy gtébwne oraz podpory watu korbowego (podcsltadania cgci nalery
zakladd na te same miejsca, poniewaokrywy gitdbwne oraz podporyasobrabiane
wspolnie);

zalazy¢ zawory, kapturki odoliwiajce na tuleje zawordéw, sgtyny zaworéw, miseczki
oraz zamki. Zaktadanie kapturkéw odoliwieych za pomag urzadzenia pokazane jest na
rys. 42;

na kotki mocowania pompowtryskiwaczy oraz przewodgazowych natgy¢ prazniowy
materiat uszczelniagy Locktight 243 lub Anatherm 114 i wdai¢ je do bloku cylindrow
momentem 1,5-2,0 daN.m (1,5-2,0 kgs.m);

wkreci¢ swiecezarowe momentem 1,3-1,33 daN.m (1,3-1,33 kgs.m);

Zalozy¢ ramowe uszczelnienie (patrz rys. 32). Podczasadaklia naley go zabezpieczy
przed nagjciami przez ostre kraydzie rogow bloku cylindrow. Rogi nalg ostont
katownikami aluminiowymi lub plastikowymi;

wiozy¢ ttoki w komplecie z korbowodami do cylindréw. Romszczenie przylgni do
wtryskiwacza cieczy chiodeej w tloku powinno odpowiada rozmieszczeniu
wtryskiwacza. Podczas zaktadania styki fmemi ttokowych powinny b§ rozwarte na
120°, przy tym styk pierwszego pderenia powinien znajdowasic pod katem 45° do osi
sworznia ttokowego;

zalazy¢ wtryskiwacz cieczy chitodzej ttoka z piegcieniami uszczelniagymi, gniazda
tozysk gtdbwnych oraz panewkigsk gtownych.

Podczas zakladania gniazd foysk gtownych naley przestrzeg& numeracii, ktéra

zaczyna s¢ od przedniej powierzchni czotowej bloku cylindréw.

Zaktadanie watu korbowego:

ustawt wat korbowy na podpory;
ustawt poipiescienie tazyska wzdhinego w wytoczeniu przedostatniego gniazdaydk
gtébwnych tak, aby strona z rowkami przylegata dot cporowych watu.

Ustawié pokrywy t@ysk gtownych w nagpujgcej kolejnaici:

wyczyscic sruby i wysmarowa ich kotnierze oporowe oraz gwint olejem silnikowym
szczelnie, bez przekrzywieustawé pokrywy tazysk gtdbwnych na powierzchniach
osadzeniowych;

I przekecic sruby pokryw o 1...2 obroty;

dokreci¢ sruby mocowania na trzy raty zgodnie z rys. 45, mank@cowy wynosi 10,5-
12,2 daN.m (10,5-12,2 kgs.m).
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Rys. 45. Kolejndgc dokrecania s$rub
mocowania pokryw gtébwnych watu
korbowego

Tabela 6. Kolejnas¢ dokrecaniasrub mocowania pokryw tozysk gtownych

Numer operacji| Numer mocowania Operacja
1 Sruby 12 moment wstpny 3,5 daN.m (3,5 kgs.m);
2 Sruby 12 kat obrotu 45°
3 Sruby 12 kat obrotu 45°
4 Sruby 3 4 moment wstpny 3,5 daN.m (3,5 kgs.m);
5 Sruby 5 6 moment wsipny 3,5 daN.m (3,5 kgs.m);
6 Sruby 34 kat obrotu 45°
7 Sruby 5i 6 kat obrotu 45°
8 Sruby 34 kat obrotu 45°
9 Sruby 5 6 Kat obrotu 45°
10 Sruby 7 8 moment wstpny 3,5 daN.m (3,5 kgs.m);
11 Sruby 9i 10 moment wstpny 3,5 daN.m (3,5 kgs.m);
12 Sruby 7 8 kat obrotu 45°
13 Sruby 9i 10 kat obrotu 45°
14 Sruby 7 8 kat obrotu 45°
15 Sruby 9i 10 kat obrotu 45°

Podczas zakgcania srub opor powinien rosna¢ ptynnie, bez szarpng¢. Moment

koncowy jest kontrolowany przy ostatnim lgcie obrotu.

Sprawdzt rotacg watu korbowego — powinna odbywaie swobodne, bez przeszkéd. Luz

osiowy w tazysku oporowym powinien wynasD,13-0,31 mm.

Wkitadki korbowodowe posiadamimosrodowa¢. Celem ustalenia kolejsol zaktadania

wktadek korbowodowych natg zmierzy luz nad ttokami (rys. 46) we wszystkich cylindragh
nastpujacej kolejndci:

a
a

wiozyé do korbowodéw wktadki mimmodowe o grubgi cianki 1,568%% mm:;

zatazy¢ na korbowdd mostek pomiarowy i poky¢ go srubami z korbowodem momentem
1,0-1,5 daN.m (1,0-1,5 kgs.m);

obrécic wat korbowy wraz z tlokiem oraz korbowodem pieraga cylindra w goérnym
martwym punkcie;

nacisn¢ reka w dot na mostek pomiarowy tak, aby gtowica ttokekaicta denka cylindra;
ustawt strzalle na znak zera skali wskaika;

pociagna¢ do gory mostek pomiarowy tak, aby wkladkayiska korbowodowego byta
szczelnie przyénigta do czopu korbowodowego;

zabezpiecz§ wskazanie wskanika.
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Rys. 46. Mierzenie luzu nad ttokami

@

15684001

W wypadku wyniku mierzenia od 0,56 do 0,74 mm wkkad grubéci 1,568 mm
pozostaje w korbowodziea wkitadke o grubdci 1,388 mm naley wiozy¢ do pokrywy
korbowodu (rys. 47).

Rys. 47. Mimarodowosé¢ wktadek korbowodowych:

1 — gruba wktadka; 2 — cienka wkitadka

W wypadku wyniku od 0,38 do 0,56 mmagknie - wkiadk o grubdci 1,568 mm natey
wyja¢ z korbowodu i wymierdi na wktadk o grubdci 1,388 mm. Wkiadk o grubdci 1,568
mm wiazy¢ do pokrywy korbowodu (do monta wkiadek korbowodowych dopuszczalne jest
obracanie watu korbowego).

Jezeli wskazania wskanika nie odpowiadaj powyzszym wartéciom, naley sprawdzi
potozenie czopa korbowodowego, mocowanie mostka pomegow oraz mocowanie
wskaznika, a take sprawdzi, czy czsci nie maja wad oraz czy nie ma brudwzelepodczas
ponownego mierzenia wskazania wakiia rowniez nie odpowiadaj zadanym wartaiom, to
nalezy zmierzy czsci silnika;

UWAGA!
Uzycie jednakowych wkiadek w korbowodzie oraz pokrywe korbowodu jest
niedopuszczalne.

o  kolejno zmierzy luz nad ttokami we wszystkich cylindrach silnika;

o  ustawt pokrywy korbowodu z wktadkami na czopy korbowanmocowaé srubami;

o Sruby zakecat w dwa etapy: wgpnie - momentem 3 daN.m (3 kgs.m) i ostatecznie —
wedtug kata obrotu -75° z kontrglmomentu 8,7-10,9 daN.m (8,7-10,9 kgs.m);
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W wypadku ponownego wycia sruby nalezy naznacz& punktakiem: 1-a kropka —
dwukrotne zakrecaniesruby, 2-a kropka - trzykrotne. Srednica naznaczanej kropki wynosi
0,5 mm, waga miotka — nie wicej, niz 0,1 kg. Zaktadaniesruby z dwiema kropkami (po raz
czwarty) na silnik jest niedopuszczalne.

o ustawt na wat korbowy nagmzapce koto zbate pompy olejowej (rys. 48), tule
dystansow oraz oprawk do zakladania na tukgjprzedniej diawicy watu korbowego,
znajdupcej sk w obudowie pompy olejowej;

Rys. 48. Zaktadanie kota gbatego pompy
olejowej oraz tulei dystansowej

o ustawt pompg olejowa w komplecie z kotem gbatym napdu na przedniej powierzchni
czotowej bloku i zamocowaja sz&cioma srubami momentem 2,3-2,6 daN.m (2,3-2,6
kgs.m) (rys. 49). Na gwint natg¢ prazniowy materiat uszczelniggy Locktight-243 lub
Anatherm 114;

Rys. 49. Instalowanie pompy olejowej

o  ustawt urzadzenie ze wskanikiem i sprawdzi luz obwodowy w sprzeniu (rys. 50), luz
powinien wynost 0,078-0,28 mm;
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Rys. 50. Mierzenie luzu promieniowego
migdzy kotami zebatymi pompy olejowe;j

O

O

OO

O

ustawt tylny piercien oporowy i dokeci¢ siedemsrub mocowania momentem 2,3-2,6
daN.m (2,3-2,6 kgs.m). Na gwint nay@ prdzniowy materiat uszczelniggy Locktight-
243 lub Anatherm 114;

wiozy¢ pierscien gumowy do kréca pompy olejowej, wiey¢ do otworu rurk zasysacza
oleju i zamocowa zasysacz oleju na pokrywie trzeciegayiska gtownegoSruby dokeci¢
momentem 0,9-1,1 daN.m (0,9-1,1 kgs.m). Na gwiatoay¢ prézniowy materiat
uszczelniajcy Locktight-243 lub Anatherm 114;

ustawt uszczelk oraz pomp wodra na przedniej powierzchni czotowej bloku cylindréw
dokreci¢ sruby M6 momentem 0,85-0,95 daN.m (0,85-0,95 kgs.m{ru@y oraz nakjtke
M8 — momentem 2,1-2,5 daN.m (2,1-2,5 kgs.m).

Zaktadanie potéwek skrzyni korbowej silnika:

wyczysci¢ polaczenie potéwek skrzyni korbowej Zadéw materiatu uszczelnigiego i
odthusci¢ acetonem;

wiozy¢ do wretrza cztery (po dwa w kaej potdwce) zderzaki gumowe 5 (patrz rys. 34);
sprawdz¢ obecné¢ ptytki odolejacza wspnego po stronie wewirznej lewej potdwki
skrzyni korbowej, w razie konieczfém wiozy¢ ptytke i zamocowa ja czteremarubami;
natazy¢ prézniowy materiat uszczelniggy Locktight 509, Anatherm 501 lub Elastostil
za pomog watku o srednicy 3-4 mm na petzenie po ptaszczpie oraz po okmu
przylegania do piécieni oporowych (rys. 51);

Rys. 51. Nakfadanie pr@niowego
materiatlu  uszczelniapcego  podczas
zakladania skrzyni korbowej silnika

51



O

000D

zalazy¢ potowki skrzyni korbowej na piécienie oporowe, nakfadg otwory na kotki
ustalajce. Przycisa¢ potéwki do siebie, zakci¢ i dokreci¢ sruby M6 momentem 0,8-1,1
daN.m (0,8-1,1kgs.m), @uby M10 — momentem 4,2-4,8 daN.m (4,2-4,8 kgs.m);

wilozy¢ do otwordw i zakgci¢ trzynacie srub mocowania ramowego uszczelniania do
skrzyni korbowej silnika;

zakreci¢ korek spustowy oleju z podktagtk

zalazy¢ koto zamachowe i dokci¢ sruby momentem 7,1-7,9 daN.m(7,1-7,9 kgs.m);
wiozy¢ do kota zamachowegozgsko watu gtéwnego skrzyni biegéw;

natazy¢ na przedni nosek watu korbowego klin wzdty i wprasowad koto pasowe naglu
pasa gzbatego do oporu w tulgj

Napedzajace koto zbate pompy olejowej oraz tuleja powinny by zatazone wczéniej,

przed instalowaniem pompy olejowe].

a

obrécic wat korbowy za koto zamachowe tak, aby rowek daskwzdiznego na nosku
watu korbowego i kole pasowym ngju pasa @atego byt skierowany analogicznie
wskazOwce zegara, ustawionej na godz.alRtzy tym tlok pierwszego cylindra znajdzie
si¢ w potazeniu 30° do GORNEGO MARTWEGO PUNKTU;

ustawt tlumik drgan skrtnych. Wysmarowé& gwint srub jego mocowania olejem
silnikowym, zakeci¢ i dokreci¢ sruby momentem 13-14 daN.m (13-14 kgs.m). Ttumik
drgax skretnych mana wiazy¢ po pokrywy pasagbatego oraz wszystkich regulaciji.

Instalowanie pompowtryskiwacza:

wilozy¢ nowa uszczelk miedziam do otworu, przeznaczonego do pompowtryskiwacza.
Aby unikm¢ przekrzywienia, zalecaesuzy¢ srubokretu;

UWAGA!
Do zapewnienia solidnego uszczelnienia naleuzy¢ nowej uszczelki miedzianej.

zalazy¢ nowe okagle piekcienie uszczelniage na pompowtryskiwacz, wysmaroiva
pierscienie uszczelniage cienlg warstwa oleju silnikowego;

wlozy¢ pompowtryskiwacz do otworu tak, aby wytie w pompowtryskiwaczu trafito na
kotek;

nacism¢ na gorm powierzchng czotows pompowtryskiwacza tak, aby péerenie
uszczelniajce weszty do otworu, i osadzpompowtryskiwacz na miejscu;

ustawt naketki mocowania pompowtryskiwacza i deki¢ je ostatecznie na 3-4 raty
momentem 1,7-1,8 daN.m (1,4-4,6 kgs.m). Przekrzyigikotnierza jest niedopuszczalne.

UWAGA.
Pompowtryskiwacz mma zainstalowd po obudowie watka rozgziu.

Zaktadanie obudowy waitka rozgdu:

przekona sk, ze tlok pierwszego cylindra znajduje; sv potazeniu okoto 30° wzgidem
kata obrotu watu korbowegmo GORNEGO MARTWEGO PUNKTU. Przy tym znak
ustawczy na kole pasowym waitu korbowego powinieé skierowany na znak ustawczy
na pokrywie pompy olejowej (rys. 52), kierunek klirwzdheznego na nosku watu
korbowego powinien hiyanalogiczny wskazéwce zegara, ustawionej na ddd;
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Rys. 52. Pot@enie kota pasowego na wale
korbowym przy 30° do GORNEGO
MARTWEGO PUNKTU:

1 - znak ustawczy na kole pasowym watu
korbowego; 2 - znak ustawczy na pompie
olejowej

wtozy¢ uszczell obudowy watka rozedu;

zalazy¢ obudowe waitka rozradu (zmontowasm z watkiem rozrzdu, osia popychaczy,
popychaczami oraz lisswegulacyja) na blok cylindréw, naktadag otwory w obudowie
na kotki na bloku cylindréw. Podczas zakladania didwy popychacze
pompowtryskiwaczy oraz tuleje paitne powinny by zsungte w kierunku przegrodek
(sktadanie obudowy waitka rozdu jest opisane w rozdziale «Wymianagsz i
podzespotéw silnika w samochodzie»);

wiozy¢ §ruby mocowania obudowy watka rozdu. Dokeci¢ je w kolejndgci, podanej na
rys. 27 w dwa etapy: wgtnie 1,4-1,6 daN.m (1,4-1,6 kgs.m), ostatecznie2z4daN.m
(2,4-2,6 kgs.m);

zatlazy¢ dzwigienki zaworéw tak, aby byly one ustawione prositle do odpowiednich
trzonkow zaworow;

zatazy¢ popychacze na pompowtryskiwacze, podkiacigiodpory podruby regulacyjne
(patrz rys. 18);

Podpory pompowtryskiwacza 9@ obrabiane i dostarczane w komplecie z

popychaczem. Rozdzielenie powgzych czsci jest niedopuszczalne.

a

zabezpieczy popychacze na osi pieieniami oporowymi.
Zaktadanie pasagbatego:

odttusci¢ acetonem stiki na watku rozrzdu oraz w otworze kota pasowego;

zalazy¢ koto pasowe na watek rozdu, gwint oraz kotnierz oporowy na natae
mocowania kota pasowego watka ragta wysmarowé olejem silnikowym;

ustawt podktadk oraz nakgtke mocowania kota pasowego watka ragha, zakecic ja do
oporu i nasgpnie odkeci¢ o 1/4 obrotu (koto pasowe powininno swobodnie caraic na
wale);

odttusci¢ acetonem lub rozpuszczalnikiem powierzchnie rolpinajcej oraz obudowy
watka rozradu (patrz rys. 26);

zatazy¢ rolke napinagca pasa gbatego;

zalazy¢ pas zbaty, poczynaic od kota pasowego watu korbowego, na koto pasawepy
wodnej oraz koto pasowe waitka rozim, przy tym znak ustawczy na pasihatym w
postaci strzatki powinien pokrywai¢ z kierunkiem rotacji watu korbowego;

utrzymupc srube mocowania rolki napinagej, obréct os rolki napinajcej pasa goatego
w kierunku, przeciwnym do ruchu wskazéwek zegamazajc sike nachgu pasa 500150
H (5045 kgs). Sita naggu jest mierzona za pompdrzadzenia, zainstalowanego ¢dizy
kotem pasowym watka rozgdu a kotem pasowym rolki napinagj (patrz rys. 2).
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Utrzymujac rolke napinajca kluczem, zakgci¢ srubg mocowania momentem vgpinym
1,8-2,0 daN.m (1,8-2,0 kgs.m). Ostatecznie - palesiu kta wyprzedzenia wtrysku
paliwa.

Skok nurnika pompowtryskiwaczgpatrz rys. 8) mena regulowa w dowolnej kolejnéci,
jednak jako ostatni natg requlow& pompowtryskiwacz pierwszego cylindra.

Wat korbowy powinien znajdowaé sie w potozeniu 30-40° do GORNEGO
MARTWEGO PUNKTU tloka w pierwszym cylindrze.

Kolejnasc regulowania skoku nurnika jest nagpujgca:

o  ustawt urzadzenie (patrz rys. 6) na obudowie watka rgdizod strony rury wlotowej;

o zalazy¢ walek rozradu tak, aby rolka popychacza rdp pompowtryskiwacza znajdowata
sig na ,obcasie” (kole tocznym) krzywki wtrysku odp@aniego cylindra (patrz rys. 7);

o ustawt wskanik typu zegarowego w plaszcaye poziomej tak, aby jego #da
znajdowata s na miseczce sgryny pompowtryskiwacza;

o  ustawt wskanik w ptaszczynie pionowej tak, aby jego aka znajdowata giprostopadle
do miseczki pompowtryskiwacza z nagiem 2 mm wedtug skali wskaika;

o wlozy¢ dzwignie do popychacza. Ptynnie, z silobréct dzwignia popychacz na osi do
oporu,sciskapc sprzyne pompowtryskiwacza;

o utrzymupc popychacz w polaniu obroconym, ustawistrzatle wskanika na zero;

o plynnie zwalnisgc popychacz w pofenie wypciowe, ustak skok nurnika
pompowtryskiwacza wedtug przemieszczeniaknovskaznika, skok nurnika powinien
wynosi 8,04%%°mm. Jeeli nie — obracaic $rube nastawcz ustawé wymagana wielké:;

o utrzymupc srube nastawcza, dokci¢ nakietke momentem 2,7-3,3 daN.m (2,7-3,3 kgs.m);

o celem kontroli  prawidlowsci  regulowania  ponownie $cisme¢  Sprzyng
pompowtryskiwacza i sprawdzwskazania wskanika.

Ostateczne zakfadanie kota pasowego watka rgduz (ustawianie kta wyprzedzenia
wtrysku paliwa):

o  ustawt watek rozradu tak, aby rolka popychacza rdp pompowtryskiwacza pierwszego
cylindra znajdowata sina ,obcasie” (kole tocznym) krzywki (patrz rys; 7)

Wat korbowy powinien znajdowaé sie w pofozeniu 30-40° do GORNEGO
MARTWEGO PUNKTU tloka w pierwszym cylindrze.

o zalary¢ wskanik na pompowtryskiwaczu pierwszego cylindra, ustastrzatic wskanika
na znak ©»;

o  obracajc watek rozradu w kierunku, zgodnym z ruchem wskazowek zegaaanaczy
wedtug skali wskanika warté¢ 3,27+0,3 mm;

Rozmiar 3,27 jest wgkszy od wymaganego po zakirzeniu regulowania (3,2 mm),
poniewaz podczas zakgcania nakretki mocowania kota pasowego na watku rozrgdu
nastapi zmniejszenie rozmiaru.

o nie zmieniaggc potazenia watka rozrgdu, ustawd tlok pierwszego cylindra w gornym
martwym punkcie (w tym celu nale wykreci¢ zalepke ze skrzyni korbowej silnika i
poprzez otwoér ustalgty w gniedzie srodkowym taysk gtéwnych wiay¢ kotek
zatrzymugcy, & dotknie przeciweizaru watu korbowego. Ptynnie obr&ocaat korbowy w
kierunku, zgodnym z ruchem wskazowek zegarvaka@ek zatrzymujcy trafi we wpust
przeciwcezaru);

o utrzymupc watek rozradu przed obracaniem, zaki¢ nakrktke mocowania kota

pasowego momentem wphym 8 daN.m (8,0 kgs.m);

wyja¢ ze skrzyni korbowej silnika zatrzym watu korbowggo

o  sprawdzt ustawienie kota pasowego watka regiu, obracajc wat korbowy o 720° w
kierunku rotacji silnika, wiay¢ kotek zatrzymujcy do wpustu przeciwekaru watu

O
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korbowego, przy tym na skali wskaka skok nurnika pompowtryskiwacza powinien
wynosk 3,2+0,03 mm;

wyja¢ ze skrzyni korbowej silnika zatrzym watu korbowegmbracagc wat korbowy w
kierunku, przeciwnym do jego rotacji o 0,5+0,1 nwe@tug skali wskanika), sprawdzi
sit¢ nachgu pasa @atego (powinno wyno&i500+50H (505 kgs)). W razie konieczéa
wyregulowa;

utrzymupc rolke napinagca przed obracaniem izakeci¢ ja sruba momentem 4,6+0,5
daN.m (4,6+0,5 kgs.m);

jezeli skok nurnika nie jest zgodny z nagnodkreci¢ naketke mocowania kota pasowego
watka rozradu o 1/4 obrotu. Za pomadcciagacza kota pasowego (patrz rys. 14), lekko
popukupc miotkiem miedzianym pérubie wypychajcej, zsun¢ koto pasowe ze stka
watka rozradu i ponownie wyregulowiakat wyprzedzenia wtrysku paliwa;

po zakaczeniu regulowania do&ei¢ nakrktke mocowania kota pasowego watka regia
momentem 24+2 daN.m (24,0+2,0 kgs.m), utrzygoujvatek rozradu przed obracaniem
si¢ drugim kluczem;

obrdci wat korbowy o 720° w kierunku rotacji i zabezpigego kotkiem zatrzymujcym.
Skok nurnika pompowtryskiwacza powinien wyrtsB,2+0,03 mm wedtug skali
wskaznika;

wyjaé¢ z skrzyni korbowej zatrzym watu korbowego i sprawadachg pasa.

Luz zaworOw jest zmieniany poprzez zakanie lub odkgcanie sruby nastawczej

wyréwnywacza luzu zaworowego. Luz jest mierzonystsdny pompowtryskiwaczy.

Kolejnaosc regulowania zawordéw jest podana w podrozdzi@bstuga techniczna silnika.
Zakladanie tulei poketnych sterowania pompowtryskiwaczami i wzorcowarkhkku

sterowania silnikiem:

a

a

wykreci¢ kotek zatrzymujcy 7 z otworu tylnej podpory obudowy watka ramia (patrz
rys. 16);

zsuryé listwe regulacyjm do przodu, naktadag na siebie otwor na listwie 8 oraz otwér na
podporzesrodkowej 5 obudowy watka rozidu, i zabezpieczykotkiem zatrzymujcym w
podporzesrodkowej obudowy watka rozgdu;

doreci¢ tuleje poketne sterowania pompowtryskiwaczami do opory listvegulacyjnej
pompowtryskiwacza i zamocowarubami momentem 0,65-0,85 daN.m (0,65-0,85 kgs.m);
podkczy¢ taczniki elektryczne do elementow bloku sterowaniailsem, wiaczy¢ na 5-10
sekund zasilanie elektryczne;

Przy zabezpieczonej listwie regulacyjnej oraz wgiczonym na 10cek. zasilaniu blok

sterowania silnikiem automatycznie zapamituje pozycje listwy — nasgpuje wzorcowanie.
Dopuszczalne jest dokonywanie wzorcowania bloku stvania po ustawieniu silnika na
stanowisku do docierania lub w samochodzie.

a

a
a

wytaczy¢ zasilanie elektryczne, wydei¢c kotek zatrzymujcy z podporysrodkowej i
wtozy¢ go do otworu tylnej podpory obudowy waitka raogig;

zalazy¢ pokrywe obudowy watka rozegu;

zalazy¢ dolmg, srodkowg oraz goérn, pokrywy pasagbatego;

sruby zakecat momentem 0,8-1,2 daN.m (0,8-1,2 kgs.m).

Instalowanie chtodnicy olejowej:

wkreci¢ do bloku cylindréw krociec z podkiagrys. 53) momentem 9-11 daN.m (9-11
kgs.m);
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Rys. 53. Instalowanie chtodnicy olejowej

o zalazy¢ na kréciec gumowy piécien uszczelniajcy po uprzednim wysmarowaniu go
olejem silnikowym;

o  zalazy¢ na chtodnie olejowa waz doprowadzania cieczy chiogtzj;

o nalazy¢ na powierzchri oporowa «A» pra@niowy materiat uszczelniggy Locktight 509
lub Anatherm 504;

o zalary¢ chlodnie olejowa na kréciec bloku cylindréw;

o  zalazy¢ waz na krdociec bloku cylindréw dla doprowadzania ciechtodzicej od pompy
wodnej;

o wilozy¢ sruby mocowania i dokci¢ je momentem 2,1-2,5 daN.m (2,1-2,5 kgs.m);

o  dokreci¢ klamry na wzu doprowadzania cieczy chiagzj do chtodnicy olejowej.

Zaktadanie cesci uktadu smarowania silnika:

o zalazy¢ obudowe filtra oleju, sruby jej mocowania dokcic momentem 2,1-2,5 daN.m
(2,1-2,5 kgs.m);

o zalary¢ waz doprowadzania oleju od pompy olejowej do filtrajal (wlot oleju znajduje
sig na obudowie filtra oleju hiej silnika i jest zaznaczony strzajk Rozmieszczenie gy
pokazane jest na rys. 29;

o zatlazy¢ waz odprowadzania oleju od filtra oleju do chtodniclejowej (wylot oleju z
obudowy filtra oleju znajduje sidalej od silnika i rownizjest zaznaczony strzak

o  dokreci¢ kr6éce momentem 5,4-6,6 daN.m (5,4-6,6 kgs.m);

UWAGA!

Nieprawidiowe przytaczenie wezy doprowadzania oraz odprowadzania oleju
powoduje uszkodzenie silnika.

o zalazy¢ odolejacz uktadu wentylacji skrzyni korbowej nini. Polczy¢ odolejacz oraz
skrzynk korbowa wezem i zacagm¢ klamry weza;

o  zalazy¢ rurke olejomierza oraz olejomierz;

o  zamocowa rurke na chtodnicy olejowej.

Zdjqé silnik ze stanowiska specjalnego, ustéwna podstawce i zfyé ostatecznie w
nasigpujgcej kolejnaici:

o  zalazy¢ uszczelk rury wliotowej oraz ruy wlotowa, dokrcic¢ sruby i naketki mocowania
momentem 2,1-2,5 daN.m (2,1-2,5 kgs.m);

o zalary¢ wspornik mocowania generaiona skrzyng korbows silnika i dokeci¢ sruby
momentem 1,6-1,8 daN.m (1,6-1,8 kgs.m);

o  zalazy¢ | zamocowd generator na wsporniku, dalmaketke dokrecic momentem 4,9-5,5
daN.m (4,9-5,5 kgs.m), g&irubg - 1,6-1,8 daN.m (1,6-1,8 kgs.m);

o  zalazy¢ mechanizm naggu pasa i dokici¢ srube momentem 4-5 daN.m (4-5 kgs.m);
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zalazy¢ ostore pod kolektorem wydechowym na dwa kotki bloku cgliéw i dokeci¢
nakrtki momentem 0,7-0,9 daN.m (0,7-0,9 kgs.m);

zalazy¢ uszczelk oraz kolektor wydechowy na silnik;

zalazy¢ specjalne plytki celem zapobi@nia samoczynnemu odkaniu s¢ nakrtek (rys.
54), dokeci¢ naketki momentem 2,1-2,5 daN.m (2,1-2,5 kgs.m);

Rys. 54. Ukiad DOLADOWANIA
TURBOSPREZARKOWEGO oraz
recyrkulacji gazéw wydechowych:

1 — rurka do spuszczania oleju; 2 — krociec
spustowy; 3 — rurka doprowadzania oleju do
pompy  pr@niowe;j; 4 —  rurka
doprowadzania  oleju do  sgarki
przeptywowej; 5 — ostona; 6 — plytka; 7 —
kolektor wydechowy; 8 — uszczelka; 9 —
rura wlotowa; 10 - kréciec czujnika
cisnienia nawiewu; 11 — zawor recyrkulacji;
12 — kréciec préniowy; 13 — krociec; 14 —
rurka  recyrkulacji; 15 - spgarka
przeptywowa

O
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zalazy¢ uszczelk oraz spezarke przeptywows i dokreci¢ nakrtki mocowania momentem
4,4-4,8 daN.m (4,4-4,8 kgs.m);

zalazy¢ na spezarke przeptywows krociec spustowy i dokci¢ trzy naketki mocowania
momentem 2,2-2,4 daN.m (2,2-2,4kgs.m);

zatazy¢ rurke do spuszczania oleju ze sparki przeptywowej do skrzyni korbowej silnika;
zalazy¢ rurke doprowadzania oleju do sgarki przeptywowej oraz pompy priowej;
odsuna¢ w kierunku, przeciwnym do ruchu wskazéwek zegeotke mechanizmu naggu

i ustawt pas napdu agregatow;

zalazy¢ sprzgto, obudow sprzgta, wsporniki podpor silnika (podczas zakladamiazy
napgdzanej spregta naley uzy¢ oprawki lub watu gtéwnego skrzyni biegéw);

zalazy¢ wspornik mocowania rozrusznika oraz rozrusznik;

zalazy¢ przewdd "masowy” aczacy blok cylindrow oraz skrzynikorbows silnika;

zalazy¢ kréciec, hczacy spezarke przeptywows z rur wlotowa, i zacagnma¢ klamry;

zalazy¢ zawor recyrkulaciji gazéw wydechowych oraz rupofaczeniov;

zalazy¢ czujniki: cinienia oleju - na obudawfiltra oleju, awaryjnego énienia oleju - na
obudowe chtodnicy olejowej, temperatury cieczy chtadej - na obudowpompy wodnej.

Zainstalowa¢ silnik w samochodzie.
Po remoncie z wymianczesci grupy cylindrowo-ttokowej konieczne jest docieieazimne

(1000-1600 min!, 20 min.) oraz gace (1500-2500 miif, 30 min.), ze stopniowym
zwiekszeniem obrotéw silnika.
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Tabela 7.Rozmiary czsci sprzgganych silnika GAZ-560, mm

Czesci sprzegane Otwor Walt Pasowanie
Tiok — cylinder 085 +0,01 00 84,92 +0,009 Luz 0,069
—-0,009 0,021
Sworze ttokowy — otwér w ttoku 0 30 +0,009 0 30 Luz 0,014
+0,003 —-0,005 0,003
Rowek ttokowy pod pierwszy 85,25
pierscien, srednica po rolkach 2,93
Drugi piekcien — rowek ttokowy 2 +0,08 2 -0,01 Luz 0,102
+0,06 -0,022 0,07
Piekcien odoliwiajacy — rowek 3,5 +0,04 35 -0,01 Luz 0,065
ttokowy +0,02 -0,025 0,003
Wysoka¢ od dolnej ptaszczyzny | 161,5 +0,004 - - - -
bloku cylindréw do czota cylindra -0,004
Odlegtas¢ od osi watu korbowego | 251,5 +0,07
gornego czotfa cylindra -0,07
Kat gniazda zaworu 12¢¢ 29°30
-20° -20°
Otwor w bloku cylindréw pod tulej 00 13 +0,018 013 +0,039 nacag 0,039
prowadzca zaworu — tuleja zaworl +0,028 0,01
Otwor w tulei prowadacej o7 +0,015 0 6,95 Luz 0,08
zaworow — trzonek zaworu -0,015 0,05
Szeroka¢ przylgni gniazda zawort
wlotowego - 1,8 +0,1 -
wydechowego - 20 -01 -
Gtéwny czopsrodkowy watu 0 65 - 0 65 Luz 0,099
korbowego — wktadka gtéwna —-0,019 0,032
Czop korbowy watu korbowego —| [0 52 - 0 52 Luz 0,063
wktadka korbowodu -0,019 0,024
Otwér w korbowodzie — wktadka | 0 55 +0,01 - - - -
korbowodowa
Srednica otworéw podpor watu 070 +0,019 - - - -
korbowego pod wkiadki gtowne
Grubas¢ wkiadek gtownych - - 2,477 +0,008 - -
Gruba¢ wkitadek korbowodowych - - 1,388 +0,01 - -
1,568 +0,01
Grubas¢ podktadki oporowej watu - - 2,31 +0,05 - -
korbowego
Luz osiowy watu korbowego - - - - Luz 0,130
0,313
Gtowica ttokowa korbowodu — 030 +0,033 0 30 Luz 0,038
sworzé ttokowy +0,025 —-0,005 0,025
Os popychaczy — popychacz g 27 +0,02 027 -0,02 Luz 0,061
pompowtryskiwacza +0,007 -0,041 0,027
Podpora watka rozsgdu —otwérw | [0 50 +0,034 050 -0,025 Luz 0,075
obudowie watka rozegdu +0,009 -0,041 0,034
Listwa regulacyjna - otwor w 0 14,3 +0,07 014 0,1 Luz 0,47
obudowie watka rozegdu 0,13
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O$ popychaczy — otwor w obudaesy [1 27 +0,021 027 -0,021 Luz 0,062
watka rozradu -0,041 0,020
Rolka popychacza - tuleja 014 +0,035 014 -0,032 Luz 0,024
popychacza +0,026 -0,059 0,058
Tuleja popychacza <$aolki 0 10,5 +0,034 0 10,5 —0,016 Luz 0,068
popychacza +0,016 -0,031 0,032
Otwor w popychaczu podsaolki— | 0 10,5 +0,027 0 10,5 -0,16 Luz 0,061
oS rolki -0,034 0,016
Dzwignia regulacyjna, rozmiar od
osi otworud 5% do powierzchni
roboczej rolki 20,5 +0,06
Wat pompy olejowej - otwor w 015 +0,034 015 Luz 0,016
obudowie +0,016 -0,011 0,045
Koto z¢cbate pompy olejowej - wat| O 15 -0,038 015 nacag 0,027
pompy -0,056 -0,011 0,056
Koto z¢cbate pompy olejowej -s0 015 -0,038 015 -0,072 Luz 0,016
pompy -0,056 -0,086 0,048
Otwor w obudowie pompy wodne| [ 30 -0,027 0 30 nacag 0,018
— tozysko pompy wodnej -0,048 -0,009 0,048
Otwor kota pasowego pompy 015 -0,038 0 15,007 nacag 0,033
wodnej - wat tayska -0,056 -0,012 0,064
Otwor w wirniku topatkowym 012 +0,02 012 +0,055 nacag 0,02
pompy wodnej - wat tyska +0,009 +0,04 0,064
Tabela 8. Niewyrownowaenie obracapcych sk czsci,
dopuszczalne podczas sktadania silnika
Czesé Metoda Dopuszczalng SposG6b usuwania
wyréwnowazania | hiewyrowno-
wazenie g.cm
Wat korbowy Dynamiczna 30 Wywiercanie metalu w kierunk
promeniowym na przeciwezarach
oprécz 5# s$cianki, 0 14 mm ng
gtebokas¢ do 25 mm
Thumik drgaa Dynamiczna 20 Wywiercanie otworow na tyln
skretnych powierzchni  czotowej pidcienig
zewretrznegold 8 mm, o gébokadsci 8
mm na promieniu 74 mm
Koto zamachowe Statyczna 15 Wywiercanie otworéw na powierzcH
nieroboczej] 10 mm i o gtbokasci 5
mm nall 236 mm
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