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INFORMACJE OGOLNE

Samochody z rodziny GAZELA moga byc
ciezarowe, ciezarowo-osobowe i osobowe
(mikrobusy). Sa to samochody dwuosiowe z
podwdjnymi kotami osi tylnej, o konstrukgji
ramowej z kabing typu potostonietego. Silnik
umieszczony jest osiowo w przedniej czesci kabiny.
Naped realizowany jest na tylne lub (w wersji 4x4)
na wszystkie kota samochodu.

Samochody GAZ-3302, typu 4x2 oraz GAZ-33027
(4x4) majg kabine trzymiejscowq i nadwozie
skrzyniowe (z burtami).

W wersji GAZ-33023 (4x2) i GAZ-330273 (4x4)
kabina jest szeSciomiejscowa a nadwozie
skrzyniowe skrécone. Samochody GAZ-2705 (4x2) i
GAZ -27057 (4x4) - typu furgon posiadajg
nadwozie catkowicie zabudowane blachg oraz
kabine trzy lub siedmiomiejscowa.

Mikrobusy na podwoziu samochoddéw GAZELA
majq od 8 do 13 miejsc pasazerskich, w zaleznosci
od wersji.

rA3-3221

Rozmieszczenie miejsc pasazerskich
w wersjach skrzyniowych

FA3-3302

FA3-2705
«Kombu»

22°

R3300 \ 2900

5500

Wymiary gabarytowe samochodéw




FA3-33023 B 2500

2570
2120

CLOS GG S IS 9 o

Numer identyfikacyjny silnika zostat wykuty ~ Numer identyfikacyjny samochodu wybity jest w gdrnej czesci otworu drzwi przesuwnych. W
na bloku cylindréw z tytu od strony skrzyni autobusach numer ten naniesiony jest uzupetniajaco nad tylnymi prawymi drzwiami. W

korbowej sprzegta samochodach z nadwoziem burtowym, numer ten naniesiony jest nad akumulatorem.

Numer identyfikacyjny nadwozia wybity jest na ptycie przedniej nad pompa
prozniowa wspomagania ukfadu hamulcowego.
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Charakterystyki techniczne samochodu

GAZ- | GAZ- | GAZ- GAZ - GAZ - GAZ - GAZ - GAZ - GAZ - GAZ - GAZ - GAZ -
3302, | 33023 | 33027 | 330273 | 2705 27057 3221 32212 | 32213, | 32217 | 322172 | 322173
Parametry 322132
Typ samochodu Z platforma ciezarowg Furgon Mikrobus
Oznaczenie liczby i uktadu kot
pojazdu 4x2 4x2 4x4 4x4 4x2 4x4 4x2 4x4
Ciezar catkowity*, kg 3500 3500 3500 3500 3500 3500 3250 3250 3500 3470 3470 3720
2000 2220
Masa wyposazonego samochodu, kg [ 1850 2050 2100 2300 | 2099** | 2310** 2500 2440 2440 2720 2660 2660
Obcigzenie dopuszczalne w kg
na os:
przednia, 1260 1260 1350 1350 1260 1350 1220 1220 1300 1300 1300 1380
tylng 2300 2300 2300 2300 2300 2300 2100 2100 2260 2180 2180 2340
Minimalny promien skretu po
zewnetrznym obwodzie kota
przedniego, m 5,5 5,5 7,0 7,0 5,5 7,0 5,5 7,0
Predkos¢ maksymalna, km/h 115 115 110 110 115 110 115 110
Zuzycie paliwa dla samochodow
z petnym obcigzeniem (/100 km):
latem 16-18 | 16-18 | 19-21 19-21 16-18 19-21 16-18 19-21
zimg 18-20 | 18-20 21-23 21-23 18-20 21-23 18-20 21-23
Droga hamowania przy predkosci
80 km/h (60 km/h dla autobuséw),
m 60 61,2 32,1
Wzniesienie maksymalne
pokonywane przez samochdd
z petnym obcigzeniem, % 26 26 30 30 26 30 26 30
Wysoko$¢ tadunkowa, mm 1000 1000 1090 1090 725 825 - -

*  Mase catkowita autobuséw podano z uwzglednieniem kierowcy i pasazerdéw zgodnie z iloscig przewidzianych miejsc do siedzenia
** Dla furgonéw z dwoma rzedami siedzen

Silniki

Dane techniczne silnikow

4C90MEA | 4CT90-1MEA | 4CT90-1BEA
Rodzaj silnika wysokoprezny, czterosuwowy z wtryskiem posrednim do
komory wirowej
Rodzaj rozrzadu goérnozaworowy z watkiem r'ozrza(du umieszczonym w
glowicy
110s¢ 1 uktad cylindrow 4, pionowy
Skok tloka 95 mm
Srednica cylindra 90 mm
Objetos¢ skokowa 2417 cm®
Stopien sprezania 21,1
Cisnienie sprezania 3 MPa
(W nowym silniku)
51,5 kW 66 kW 66 kW
Moc znamionowa (70 KM) (90 KM) (90 KM)
wg ISO 1585 | wgISO 1585 wg ISO 1585
Predkose obrqtowa przy mocy 4200 obr/min | 4100 obr/min 4100 obr/min
Znamionowej
Maksymalny moment obrotowy 145 Nm 195 Nm 195 Nm
wg ISO 1585 | wgISO 1585 wg ISO 1585
Predkos¢ obrotowa przy 2500 2500 2200 — 2500 obr/min
maksymalnym momencie obr/min obr/min
Minimalna predko$¢ obrotowa na .
. . 800 obr/min
biegu jalowym
Jednostkowe zuzycie paliwa przy 0k.262 ok. 260 ok. 255
momencie maksymalnym g/kWh g/kWh g/kWh
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4C90MEA 4CT90-1IMEA 4CT90-1BEA

(dla silnika dotartego)

Zuzycie oleju po dotarciu

max 0,023 kg/h | max 0,033 kg/h max 0,033 kg/h

Ci$nienie oleju w rozgrzanym

na biegu jatowym)

silniku (w zakresie predkosci 0,25 - 0,50 MPa
obrotowej od 1500 — znamionowe;j)

Cisnienie oleju w rozgrzanym
silniku (przy minimalnej predkosci min 0,1 MPa

Maksymalna dopuszczalna
temperatura oleju w magistrali

120°C (chwilowo 130°C)

Maksymalna dopuszczalna
temperatura cieczy chtodzacej w
uktadzie zamknigtym (nadci$nienie
1,2 bara)

105°C

Zalecana temperatura cieczy
chtodzacej

80°-95°C

[10$¢ oleju do wymiany (stan ,,max”)
(dla silnika w samochodzie HONKER)

7 dm?
7.5 dm’

Objetos¢ przestrzeni wodnej silnika
(bez chiodnicy)

6,8 dm?

Ilo$¢ oleju w przestawiaczu kata
wtrysku (zalanego do petna)

przestawiacz nie wystepuje

0,25 dm?

Kolejnos¢ wtrysku

1-3-4-2

Cisnienie wtrysku

15 MPa 15,7-16,5 MPa

Ci$nienie wtrysku (warto$¢
minimalna w eksploatacji)

min 14 MPa min 15 MPa

Poczatek tloczenia paliwa
(statyczny)

8°przed GMP 0,8 £0,05 mm przed GMP

Kat przestawienia wtrysku przez
przestawiacz (dot. pomp Motorpal)

12° OWK *

(obrotow watu korbowego)

Zakres obrotdw pracy przestawiacza
(dot. pomp Motorpal)

1000 — 4200 1000 — 4100
obr/min obr/min

Warto$¢ luzu zaworowego mierzona
na zimnym silniku dla zaworéw
ssacych 1 wydechowych

0,2 mm

Wymiary silnika (L x W x H)

(wielkos¢ zalezna od wyposazenia)

730 x 550 x 770

Masa suchego silnika
(wielkos¢ zalezna od wyposazenia)

ok. 230 kg

Dopuszczalne przechyly silnika:
- przodityt
- __naboki

30°
20°

Kierunek obrotow watu korbowego

lewy (patrzqc od strony kotla zamachowego)

Odbidér mocy

z kota zamachowego za posrednictwem sprzggta
wylaczalnego

Rozruch silnika

elektryczny

Dodatkowe urzadzenie utatwiajace
rozruch

Swiece zarowe

* - w zakresie obrotow silnika od 1000 -

znamionowych
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Parametry silnikow 4CTi90-1BE6 i 4CTi90-1BE inne niz 4CT90-1BEA

4CTi90-1BE6 4CTi90-1BE
Moc znamionowa po dotarciu 66 kW wg ISO 75 kW wg ISO 1585
catkowitym (eksploatacyjnym) 1585
Maksymalny moment obrotowy
po dotarciu catkowitym 222 (I;I rlns 8\;vg 230 Nm wg ISO 1585
(eksploatacyjnym)
Predkos¢ obrotowa przy
maksymalnym momencie 2000 - 2500 obr/min
obrotowym

Jednostkowe zuzycie paliwa przy

momencie maksymalnym silnika | 270 g/lkWh wg
po dotarciu catkowitym ISO 1585

(eksploatacyjnym

255 g/kWh wg ISO 1585

Pozostate parametry jak w silniku 4CT90-1BEA

Przekazanie napedu

Sprzegto Jednotarczowe, suche, z napedem hydraulicznym
Skrzynia biegow Mechaniczna, 5-cio biegowa z synchronizacjg na wszystkich biegach
Przetozenie na biegu:
I 4,05
I 2,34
111 1,395
v 1,0
Vv 0,849
wstecznym 3,51
Skrzynka rozdzielcza Mechaniczne, z dwoma stopniami: wyzszym z przetozeniem 1,07 i nizszym
(1,86), a takze symetryczny mechanizm réznicowy miedzyosiowy z blokada
wymuszong
Przektadnia kardana Dwa waty z trzema sztywnymi przegubami kardanowymi, typu otwartego

(na fozyskach igietkowych) i podporg posrednia.
Trzy waty* z sze$cioma sztywnymi przegubami kardanowymi, typu otwartego z
ftozyskami igietkowymi.

Tylny most:
przektadnia gtéwna Hipoidalna o przetozeniu 5,125 (4,556)**
dyferencjat Zebata przektadnia stozkowa z czterema satelitami
pbtosie Catkowicie odcigzone

Przedni most*:
przektadnia gtéwna Hipoidalna o przefozeniu 5,125 (4,556)**
dyferencjat Zebata przektadnia stozkowa z czterema satelitami
zwrotnice Z przegubami kardanowymi

* Dla samochoddéw typu 4x4
** Dla samochoddw z silnikami YM3-4215.

Zawieszenie, czes¢ jezdna

Kota Tarczowe, jednolite 5 1/2 J x 16H2

Opony Radialne
0 wymiarach 175R16C lub 185/75R16C (195R16C)*

Katy ustawienia kot przednich:

rozbieznos¢ kot 1°
pochylenie sworznia zwrotnicy 8°
wyprzedzenie sworznia zwrotnicy 3028+ 30" (4°)**
zbieznos¢ kot 0-3
Zawieszenie:
przednie Resory poteliptyczne
tylne Resory poteliptyczne z resorami uzupetniajacymi** i stabilizatorami

statecznosci poprzecznej***

Amortyzatory Hydrauliczne, teleskopowe, dwustronnego dziatania, zamontowane
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| na obu osiach

*  Dla samochoddw typu 4x4
**  Oprocz autobusdw typu 4x2
**%  Montuje sie na zamowienie

Ukiad kierowniczy

Typ mechanizmu kierowniczego

Sruba pociggowa toczna z nakretka i sektorem zebatym

Przetozenie mechanizmu kierowniczego (w czesci $rodkowej) 23,09 (dla samochodéw bez wspomagania),

17,3 (dla samochoddw ze wspomaganiem

Kolumna kierownicy

Z regulowang wysokoscig i pochyleniem

Wspomaganie uktadu kierowniczego

Hydrauliczne, wbudowane w mechanizm kierowniczy

Pompa sitownika uktadu wspomagania*

JKC

* Dla samochodéw ze wspomaganiem uktadu kierowniczego

Ukiad hamulcowy

Gtéwny uktad hamulcowy

Dwuobwodowy z napedem hydraulicznym i pompa prdzniowg

Mechanizmy hamulcowe:
kot przednich
két tylnych

Tarczowe, przewietrzane
Bebnowe

Pomocniczy uktad hamulcowy

Kazdy obwdd roboczego uktadu hamulcowego

Uktad hamulcowy postojowy

Z mechanicznym napedem ciegnowym od dzwigni w kabinie
do mechanizmédw hamulcowych két tylnych

Instalacja elektryczna

Parametry

Silnik 4Cti90

Typ instalacji

Pradu statego, jednoprzewodowa. Wyprowadzenia minusowe zrddet zasilania i odbiornikdw potaczone
z nadwoziem (,masg”)

Napiecie znamionowe, V

12
Akumulator 75 Ah 12V 760A (EN)
Rozrusznik Bosch lub PC 260NA

* Wyroby firmy Bosch

Nadwozie*

Nadwozie

Metalowe pdtzamkniete, posiadajace pie¢ drzwi, dwoje drzwi kabiny
otwieranych na zewnatrz, drzwi boczne przesuwne i dwoje drzwi
dwuskrzydtowych tylnych salonu

Kabina autobuséw

Dwu- i trzymiejscowa

Kabina furgonow

Trzy- i siedmiomiejscowa

Wymiary gabarytowe (wewnetrzne) przestrzeni tadunkowej furgonu w mm

dtugosé¢ 3140/2000**

szeroko$¢ 1830

wysokos$¢ 1500
Objeto$¢ przestrzeni tadunkowej furgonu w m? 9/6%*
*  Dla furgonéw i autobusow
** Dla furgonéw z dwoma rzedami siedzen

Kabina i platforma
GAZ-3302, -33027 GAZ-33023, -330273
Kabina Metalowa, dwudrzwiowa, trzymiejscowa Metalowa, dwudrzwiowa szeSciomiejscowa
Platforma Metalowa, z odchylanymi burtami bocznymi i tylng,
wyposazona w plandeke wyposazona w plandeke

Wymiary platformy (wewnetrzne), mm:

dtugosé¢ 3060 2308

szeroko$¢ 1945 1945

wysokos$¢ 380 380

Autobusy rodziny GAZELA

Model Uktad kot Tlo$¢ miejsc dla pasazerow
GAZ-3221 4x2 8 (9)*
GAZ-32212 4x2 6 (7)
GAZ-32213 4x2 12 (13)
GAZ-32217 4x4 8(9)
GAZ-322172 4x4 6 (7)
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| GAZ-322173 [ 4x4 [ 12 (13)

* W nawiasach podano ilo$¢ miejsc dla pasazeréw w przypadku zamontowania w kabinie autobusu jednomiejscowego siedzenia dla pasazera
(oprdcz autobusdéw GAZ-32213 i GAZ-322173, w ktdrych siedzenia dla pasazerdw sa dwumiejscowe, a w tylnym rzedzie siedzen salonu - trzy
lub czteromiejscowe.
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BEZPIECZENSTWO PODCZAS NAPRAW

Pomieszczenie, w ktorym przeprowadza sie prace remontowe, powinno by¢ dobrze przewietrzane, a drzwi powinny sie tatwo otwierac
zaréwno od wewnatrz jak i od zewnatrz.

Przejscie do wyjscia powinno by¢ zawsze niezastawione.

Podczas pracy silnika (szczegdlnie w okresie nagrzewania) wydziela sie tlenek wegla (CO), ktdry jest bezwonnym i bezbarwnym gazem
trujgcym. Tlenkiem wegla (czadem) mozna sie zatru¢ takze w otwartym garazu, dlatego tez przed uruchomieniem silnika nalezy zapewnic
odprowadzenie spalin poza garaz. Mozna to zrobi¢ np. przez natozenie weza na rure wydechowa. Przy braku odpowiedniego wymuszonego
odprowadzania spalin, silnik mozna uruchamia¢ tylko na kroétki okres czasu. Uktad wydechowy i jego potaczenie z wezem powinny by¢
szczelne!

Podczas naprawy uktadu zasilania silnika nalezy zachowac szczegdlng, ostrozno$¢. Benzyna rozlana na goracy kolektor wydechowy moze i
spowodowac pozar. Nie wiacza (i nie wylaczac) urzadzen elektrycznych samochodu, jezeli w poblizu rozlata sie benzyna, poniewaz przy
przeskoczeniu iskry mozna spowodowac¢ wybuch (takze przy odfaczaniu przewodu od klemy minusowej akumulatora).

W trakcie robot spawalniczych, nalezy mie¢ w zasiegu reki wiadro z woda lub gasnice (najlepiej weglanowa). Najpierw nalezy odtaczy¢
wszystkie bloki elektroniczne sterowania oraz akumulator od instalacji burtowej samochodu, a styk ,masowy” przewodu spawalniczego
umiesci¢ jak najblizej miejsca spawania. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby prad nie przeptywat przez potaczenia ruchowe (tozyska, podpory
kuliste) lub gwintowane, poniewaz mogq one ulec uszkodzeniu.

Przy naprawie obwoddéw urzadzen elektrycznych lub przy ryzyku ich uszkodzenia (spawanie, prostowanie w poblizu wigzek przewoddéw)
nalezy odfaczy¢ akumulator.

Obstugujac bezstykowy uktad zaptonu, nie mozna dotyka¢ przewoddw wysokonapieciowych na pracujgcym silniku lub podczas jego
uruchamiania. Przy sprawdzaniu uktadu zaptonowego ,na iskre”, zamocowac¢ przewdd wysokonapieciowy tasma izolacyjng lub zaciskiem w
poblizu ,masy”, ale nie trzymac go rekami. Jezeli trzeba odtaczy¢ jeden z cylindréw przy pracujacym silniku, to nalezy zewrze¢ do ,masy”,
Srubokretem lub kawatkiem odpowiedniego przewodu, koncéwke przewodu wysokonapieciowego. Przy czym przewdd bocznikujacy nalezy
najpierw niezawodnie umocowac do ,masy”, a nastepnie przenies¢ do koncowki przewodu wysokonapieciowego (najlepiej nie dotykajac go
rekami).

Jezeli dla odfaczenia cylindréw wolicie odtaczy¢ przewod wysokonapieciowy (co moze doprowadzi¢ do przepalenia izolacji cewki zaptonu,
palca i koputki rozdzielacza), to lepiej jest odlaczy¢ je nie od $wiec, ale od rozdzielacza zaptonu. Istnieje wtedy mniejsze
prawdopodobienistwo porazenia pradem.

Dla ochrony reki przed zranieniem, w czasie pracy, nalezy naktadac¢ rekawiczki (najlepiej skorzane), a do ochrony oczu specjalne okulary
z ostonami bocznymi.

Prace spawania elektrycznego, nalezy wykonywaé w szczelnej odziezy (najlepiej brezentowej) z zapietym kotnierzem i opuszczonymi
rekawami.

W miare mozliwosci, nalezy sie postugiwa¢ podnosnikami rombowymi lub hydraulicznymi zamiast zwyktymi. Sg one bardziej stabilne i
pewne. Nie uzywac¢ niesprawnych narzedzi: kluczy fajkowych z ,rozchylajaca sie” rozwartoscig lub zagniecionymi szczekami, Srubokretéw z
zaokragleniem, skreconym koncem lub nieprawidtowo oszlifowanych, kombinerek ze Zle zamocowanymi raczkami z tworzyw sztucznych,
mtotkdw z niezaklinowanym trzonkiem, itp.

Przy podnoszeniu samochodu (na podnosniku lub dzwigniku) nigdy nie znajdowac sie pod samochodem. Najpierw nalezy sie upewnic, czy
odpowiednie elementy wzmacniajace nadwozia (wzmocnienie podtogi, progi) sg wystarczajgco mocne. Do podnoszenia samochodu
stosowac tylko state punkty podparcia. Zabrania sie podnoszenia samochodu dwoma lub wiekszg iloscig podnosnikéw. Nalezy postugiwac
sie sprawnymi podporami warsztatowymi (tréjnogi) i niezawodnymi podparciami pod kofa.

Zabrania sie zatadowywania lub roztadowywania samochodu stojacego na podnosniku, wsiadania do niego, wyjmowania lub wktadania
silnika, jezeli pod samochodem znajdujg sie ludzie. Przy naprawie samochodu z wymontowanym silnikiem lub mostem, nalezy zwréci¢
uwage na fakt, ze zmienit sie rozktad obcigzenia na osie. Przy niewywazeniu taki samochdéd moze spas¢ z podnosnika. Prace nalezy
przeprowadzac na rownej niesliskiej powierzchni, a pod niewywazone kota podktadac niezawodne podpory.

Oleje, szczegodlnie te wypracowane przy statym kontakcie z nimi mogg by¢ przyczyna chordb skdrnych, w tym takze onkologicznych. Przy
zabrudzeniu rak olejem, nalezy wytrze¢ je szmatka, a nastepnie przetrze¢ specjalnym preparatem do mycia rak (lub olejem
stonecznikowym) i wymy¢ w cieptej wodzie z mydtem lub Srodkiem do mycia naczyn. Nie nalezy my¢ rak w goracej wodzie poniewaz
substancje szkodliwe tatwiej przenikajg przez skore. Przy zabrudzeniu rak benzyna, naftg lub paliwem dieslowskim, nalezy wytrze¢ je czystq
szmatka, a nastepnie umy¢ mydtem.

W cieczy chtodzacej (ptynie przeciw zamarzaniu) znajduje sie glikol etylenowy, ktdry jest toksyczny przy dostaniu sie do organizmu
i (w mniejszym stopniu) przy kontakcie ze skora. Przy zatruciu sie ptynem przeciw zamarzaniu, nalezy niezwtocznie wywotaé wymioty,
przeptukac zotadek, a przy ciezkim zatruciu zazy¢ $rodek przeczyszczajacy i zwrécic sie do lekarza. Przy zabrudzeniu rak zmy¢ je duzg iloscig
wody z mydtem. To samo dotyczy ptynu hamulcowego.

Elektrolit przy kontakcie ze skdorg wywotuje jej zaczerwienienie i pieczenie. Jesli elektrolit kapnat na rece lub wpadt do oka, to nalezy go
zmy¢ duzg ilocig zimniej wody (nigdy nie my¢ mydtem), a nastepnie przemyc¢ rece roztworem sody spozywczej lub wodnym roztworem
amoniaku.

Nalezy pamieta¢ o tym, Zze kwas siarkowy takze w niskich stezeniach niszczy wtdkna organiczne, dlatego tez nalezy chroni¢ odziez. Przy
czynnos$ciach zwigzanych z obstugg akumulatora, nalezy obowigzkowo zaktadac¢ okulary i odziez ochronng, a takze rekawiczki gumowe,
poniewaz elektrolit prawie zawsze wystepuje na powierzchni akumulatora.

Nie otwierac korka ukfadu chtodzenia przy goracym silniku.

Benzyny, paliwo dieslowskie, oleje, ptyn hamulcowy nie utylizujq sie w sposob naturalny. Plyn hamulcowy zawiera szkodliwe etery
glikolowe; oleje — wypracowane dodatki mineralne i organiczne, sadze, smoty, produkty zuzycia. Akumulatory otowiowe, oprdécz otowiu,
zawierajg antymon i inne pierwiastki, tworzace zwigzki wysokotoksyczne dla organizméw zywych i dtugo zalegaja w glebie.

Z powyzszych powoddw nalezy oddawac zuzyte materiaty do punktdw ich utylizacji.
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SKRZYNIA BIEGOW
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Przenoszenie napedu na poszczegodlnych biegach:
Przekrdj wzdtuzny skrzyni biegow:

1 - wat wejéciowy; 2 — pokrywa tozyska; 3 — pierscien uszczelniajacy watu wejsciowego; 4 — tozysko watu wejsciowego; 5 — pierscien oporowy; 6 — tozysko wateczkowe watu gtéwnego; 7 —
odpowietrznik; 8 — pierscien blokujacy; 9 — sprzegto wiaczenia III-1V biegu; 10 — kamien synchronizatora; 11 — piasta sprzegta wiaczania III-IV biegu; 12 — koto zebate III biegu; 13 —
tozysko igietkowe; 14 — pierscien oporowy; 15 — pdtpierscien; 16 — koto zebate II biegu; 17 — fozysko igietkowe; 18 — drazek przetaczania; 19 — koto zebate I biegu; 20 — wat gtdwny
skrzyni biegdw; 21 — koto zebate biegu wstecznego; 22 — widetki wiaczania biegu V i wstecznego; 23 — piasta sprzegta witaczania biegu V i wstecznego; 24 — pierscien oporowy; 25 — wkret
mocowania ptytek ustalajgcych; 26 — koto zebate V biegu; 27 — podktadka oporowa; 28 — tozysko watu gtdwnego; 29 — uszczelka ochronna; 30 — dzwignia zmiany biegdw; 31 — pierscien
oporowy; 32 — koto zebate napedu predkosciomierza; 33 — obudowa dzwigni zmiany biegdw; 34 — obudowa tylna; 35 — tulejka stalowo-babitowa; 36 — pierscienie uszczelniajgce
przedtuzenia obudowy tylnej; 37 — tylne tozysko watu posredniego; 38 — wat posredni; 39, 44, 45 — koto zebate V, II, III biegu na wale posrednim; 40 — éruba; 41 — podktadka obudowy;
42 - korek spustowy; 43 — obudowa przednia; 46 — korek wlewu; 47 — koto zebate napedu watu posredniego; 48 — podktadka regulacyjna; 49 — tozysko przednie watu posredniego;
50 — 0$ posredniego kota zebatego biegu wstecznego; 51 — posrednie koto zebate biegu wstecznego; 52 - tozysko wateczkowe kofa zebatego; 53 — $ruba mocowania tulejki osi posredniego
kota zebatego.




Cechy konstrukcyjne

W samochodach montowana jest
mechaniczna, pieciostopniowa,
tréjwatkowa skrzynia biegow
z nadbiegiem 5-tego biegu.

Skrzynia biegbw w wiekszosci ma
detale  zunifikowane ze  skrzynig,
montowang w samochodach GAzZ -3110
~Wolga”. Rodznice w budowie skrzyni
biegbw do samochodéw ,Gazela”
polegaja na wiekszej liczbie przetozen na
wszystkich biegach, oprocz czwartego,
a takze majg one wyzszy korpus dzwigni
zmiany biegéw i wydtuzony dolny koniec

dzwigni.
Obudowa skrzyni biegdw skitada sie
z dwéch czeSci — obudowy przedniegj

i tylnej, odlanych ze stopu aluminium
i potaczonych poprzez podktadke
dziesiecioma $rubami w pfaszczyznie
prostopadtej do osi watdw.

Dla zapewnieia wspotosiowosci  gniazd
tozysk iotwordw drazkdow mechanizmu
zmiany biegdw, obudowy wycentrowane
sq Wwzajemnie przy pomocy tulejek
ustalajacych. W wytoczeniach obuddéw
zamontowane sg na fozyskach kulkowych
waty: wejsciowy, gtowny i posredni
z kotami zebatymi o zebach skosnych
i stalym zazebieniu. Kofta zebate watu

gtéwnego skrzyni biegéw
zamontowanesq na fozyskach
wateczkowych (igietkowych) z

separatorem  z tworzywa sztucznego.
Kota zebate drugiego, trzeciego i pigtego
biegu oraz napedu watu posredniego
wcisniete sa na wat posredni itworza
blok két zebatych (choinke). Zeby kota
zebatego pierwszego biegu @i
rownoczesnie biegu wstecznego) naciete
sq bezposrednio na wale posrednim.
Posrednie koto zebate o zebach skosnych
biegu wstecznego uzyskuje state obroty z
watu posredniego podczas jazdy na
wszystkich biegach i centralnym
potozeniu dzwigni zmiany biegow. Jego
podparcie stanowi tozysko kulkowe
zamontowane na nieruchomym watku
przykreconym do obu obuddw.

Wszystkie  biegi wyposazone s
w synchronizatory bezwiadnosciowe.
Ich wience zebate tacza sie z kotami
zebatymi za posrednictwem drobnych
rowkow.

Mechanizm  przetaczania  biegdw
sktada sie z drazkdw z widetkami
i gtdwkami, w  rowkach  ktdrych
umieszczony jest dolny koniec dzwigni
zmiany biegéw. Ustalanie wiaczonych
biegow realizowane jest poprzez kulki
dociskane sprezyna. Urzadzenie
blokujace, sktadajace sie z dwoch
nurnikdw i palca oporowego, zapobiega
wigczeniu dwdch biegéw réwnoczesnie.
Dzwignia przefaczania biegéw
wyposazona jest w amortyzowany
zderzak, eliminujacy jego drgania
(rezonans) przy wysokich obrotach watu
korbowego.

Tylny  rowkowany koniec  watu
gtéownego  skrzyni  biegdw  wchodzi
w zazebienie ze  $lizgajacymi  sie
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widetkami watu kardana. Chwyt widetek
wchodzi w stalowo-babitowa tulejke
przediuzenia tylnej obudowy skrzyni
biegdw i, przemieszczajac sie w tej
tulejce i po rowkach watu gtdwnego,
kompensuje  przemieszczanie  osiowe
watu kardana podczas pracy zawieszenia
tylnego.

Na wale gtdwnym zamontowane jest
koto zebate o zebach $rubowych napedu
predko$ciomierza.

Smarowanie skrzyni biegdw
realizowane jest olejem przektadniowym,
wlewanym do obudowy w ilosci 1,2 litra.

Do wlania i spuszczenia oleju stuzg
korki wlewu i spuszczania oleju
z gwintem stozkowym, samouszczelniaja-
cym. Korek spustowy posiada magnes do
wylapywania drobnych czastek
metalicznych. Korki wlewu umieszczone
sq na $ciankach bocznych po obu
stronach obudowy.

Wymiana oleju

> Olej ze skrzyni biegéw
spuszczamy od razu po jezdzie poki
nie ostygt.

Ustawiamy samochdd na podnosniku lub
na kanale

Kluczem szesciokatnym 12 odkreca-
my korek spustowy ...

.. i spuszczamy olej do pojemnika
o pojemnosci nie mniejszej niz
dwa litry.

Jezeli wypracowany olej jest koloru
ciemnego lub znajduja sie w nim
czasteczki  metalu, to  wkrecamy
ponownie korek spustowy, uprzednio
oczyszczajac jego magnes z wiorkow
metalu i przeptukujemy skrzynie biegow.
Nastepnie ...

i(luczem szesciokatnym 12
odkrecamy korek wlewowy z boku

Pistoletem olejowym wlewamy do
skrzyni np. jeden litr mieszaniny
oleju przekiadniowego Ilub oleju
silnikowego z 20-30% nafty lub

oleju napedowego
korek wlewu oleju.

i wkrecamy

Podstawiamy klocki pod przednie kofa
i podnosimy tylne kota lub caty most.
Wiaczamy pierwszy bieg i uruchamiamy
silnik na 2-3 minuty.

Ustawiamy z powrotem samochdd na
kotach, i catkowicie spuszczamy olej
przemywajacy (czas spuszczania nie
krécej niz 5 minut). Jeszcze raz czyscimy
korek spustowy i wkrecamy go kluczem
na miejsce. Wykrecamy korek wlewu
i pistoletem olejowym napetniamy
skrzynie  biegdw  Swiezym  olejem
przektadniowym (1,2 litra). Wkrecamy
korek wlewowy na miejsce.

Wymiana napedu
predkosciomierza
Reka Ilub kombinerkami odkrecamy

nakretke nasadowq gietkiego watka
napedu predkosciomierza.

Wyjujemy kwadratowa koncéowke
watka gietkiego
predkosciomierza.

napedu




.. i zdejmujemy plytke mocowania
napedu predkosciomierza.

Wyjmuij naped predkoscio-
mierza z obudowy skrzyni.

Naped  montujemy w
kolejnosci.

odwrotnej

Wymiana przedniego
tozyska watu
wejsciowego

Wyjmujemy skrzynie biegéw i sprzegto
(patrz odpowiednie rozdziaty, str. 103
i str. 99).

Wciskamy w lozysko tulejke

rozporowa $ciagacza.

Przytrzymujem $ciagacz kluczem
15 iwkrecajac sSrube kluczem
nasadowym 22 ...
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...wyciskamy tozysko.

Jezeli nie mamy S$ciggacza, to

zdejmujemy koto zamachowe (patrz
~Wymiana pierscieni uszczelniajacych
watu korbowego, str. 25 i 43) i wybijamy
tozysko przez oprawke.

/_._. -

i’rzéz odpoWednio pasujacy klucz
nasadowylub tulejke
wprasowywujemy (wciskamy)

nowe tozysko.

Wszystkie zespoty sktadamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Wymiana pierscieni
uszczelniajacych

W skrzyni biegow zamontowane sa trzy
pierscienie uszczelniajace: jeden
w pokrywie fozyska watu wejsciowego
i dwa w przedtuzeniu obudowy tylne;j.

Odtaczamy wat kardana (patrz

,QOdfaczanie watu kardana, str. 111).

Podwazajac srubokretem, kolejno
wyciagamy oba pierscienie
uszczelniajace z przediuzenia tylnej
obudowy skrzyni.

o (& 4 N
Po posmarowaniu ,Litolem - 24"

roboczej krawedzi nowych
pierscieni uszczelniajacych,
wciskamy je przy pomocy

odpowiedniej tulejki lub starego
pierscienia.

Wyjmujemy skrzynie biegdw (patrz
ponizej ,Wyjmowanie skrzyni biegow”).

Wymieniamy piercienie uszczelniajace
watu  wejSciowego (patrz ,Demontaz
skrzyni biegdw, str. 105).

Montujemy  zdemontowane  zespoty
(patrz odpowiednie rozdziaty).
Po wymianie tylnych pierscieni

uszczelniajagcych w  skrzyni  bez jej
wyjmowania z samochodu, sprawdzamy
poziom oleju i w razie potrzeby
uzupetniamy go.

Wymiana wylacznika
swiatla cofania

Sciagamy  gumowy kapturek
i odlaczamy koncowki przewodow
od prowadzen wylacznika.

Wyjmujemy go wraz z podkiadka
uszczelniajaca.

Wytacznik  montujemy w  odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Wyjmowanie skrzyni
biegow

> W kanale pracujemy we dwéch.

”

Spuszczamy olej (patrz ,Wymiana oleju
str. 102).

Odtaczamy od skrzyni biegow wat
kardana (patrz  ,Odtaczanie  watu
kardana, str. 111).



19

Od strony kabiny, podwazajac
srubokretem z plaska koncowka,
unosimy gofrowana nasadke
dzwigni zmiany biegéw.




Srubokretem lub wybijakiem

podwazamy tulejke rozporowa.

Zdejmujemy 6rnq czes¢ dzwigni
razem z koputka.

Rozwieramy dwoma $rubokretami
sektory tulejki rozporowej
i zdejmujemy tulejke.

... 1 tulejke oporowa
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Dla ulatwienia przy ponownym
montazu ukladamy detale goérnej
dzwigni w jej wnece wewnetrznej
w kolejnosci odwrotnej do
demontazu i ustalamy je tulejka
oporowa.

Srubokretem  odkrecamy sze$é
blachowkretow ...

i zdejmujemy uszczelnienie
podtogi.

Reka lub kombinerkami odkrecamy
kotpak ...

...  wyjmujemy dzwignie.

Od dotu samochodu odfaczamy od
skrzyni biegow ciegno napedu
predko$ciomierza  (patrz  ,Wymiana
napedu predkosciomierza, str. 102)
i przewody wytaczania Swiatet cofania
(patrz ,Wymiana wylacznika $wiatta
cofania”, str. 103).

Przytrzymujac kIucem 12 éruq

mocowania rury  wydechowej,
odkrecamy kluczem 14 dwie
nakretki

Kluczem 14 odkrecamy dwie Sruby
mocujace wspornik do skrzyni
biegow.

Zdejmuemy .

wspornik wraz
z gumowymi podkiadkami.



Kluczem 19 odkrecamy cztery
nakretki mocowania skrzyni biegow

do obudowy sprzegta.
Ustawiamy podparcie zespotu
napedowego ...

.. lub wkiadamy klocek drewnlany
miedzy glowice bloku a przegrode
przedziatu silnika.

Odkrecamy dwie nakretki mocowania
skrzyni biegdw do poprzecznicy

i wyjmujemy poprzecznice (patrz
»~Wymiana podpdr zespotu napedowego”,
str. 21).

Badzcie ostrozni,
poniewaz skrzynia biegéw
wazy okoto 32 kg.!

Ostroznie przchylajqc i przesuwa-
jac skrzynie do tytu, wyjmujemy ja.

Skrzynie biegdbw montujemy ponownie
w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
smarujac uprzednio rowki wielowypustu
watu wejsciowego smarem LLPYC-4.

Demontaz skrzyni biegow

> Najwygodniej jest pracowaé¢ we
dwoch.

21

Wyjmujemy skrzynie biegdw (patrz
+~Wyjmowanie skrzyni biegéw”, str. 103).

Wkrecamy na swoje miejsce korek
spustowy i korek wlewowy.

Zdejmujemy sprzegto z lozyskiem

i pierscienie  pokrywy przedniej
z poliuretanu spienionego.
Odfaczamy podparcie zespotu

napedowego (patrz ,Wymiana podparcia
zespotu napedowego, str. 21).

Odtaczamy wytacznik  Swiatta  cofania
(patrz ,Wymiana wytacznika Swiatta
cofania”, str. 103).

Odtaczamy naped  predkosciomierza
(patrz ,Wymiana napedu predkoscio-
mierza”, str. 102).

Kluczem 12 odkrecamy trzy éfuby
mocujace pokrywe tozyska (Sruby
sq uszczelnione hermetykiem).

Przy jej ponownym montazu, nalezy
zwroci¢ uwage na to, aby otwory

w obudowie pokrywaly sie

zotworem drenazowego kanalu
olejowego.

Podwazajac srubokretem, wyjmuje-
my z pokrywy pierscien uszczelnia-
jacy walu wejsciowego (przy
demontazu skrzyni biegow
wymieniamy wszystkie pierscienie
uszczelniajace niezaleznie od ich
stanu).

Oprawka lub

odpowiednio
dobranym do $rednicy kluczem

nasadowym wciskamy nowy

pierscien uszczelniajacy.

odkrecamy

Kluczem 13
i wyjmujemy $rube mocowania
tulejki osi kota zebatego

wstecznego do obudowy przedniej.

Ciekim érubokretem podwazamy
oporowy

i wyciagamy pierscien
tozyska watu wejsciowego.




Kluczem 12 odkrecamy i wylaczamy
odpowietrznik.
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yl
ecamy dziesiec
$rub taczacych obudowe przednig
z tylng (dwie Sruby, przechodzace
przez tulejki ustalajace, sq dluzsze
od pozostatych).

Ostroi;iie pobij quiotkiem przez
oprawke mosiezng, rozlaczamy
obudowe przednia i tylna.

Podczas tej operacji,

nie nalezy (uderzac)
stuka¢ w koniec watu
wejsciowego, poniewaz

zostang uszkodzone
synchronizatory.

Rozdzielamy
biegow.

/{- i
Ostroznie zdejmujemy uszczelke
starajac sie, aby jej nie uszkodzi¢.

Wyjmujemy z podtoczenia pod tozysko
watu posredniego w przedniej obudowie,
podktadki regulacyjne (mogg by¢ Ilub
nie). Jezeli ich nie ma to znaczy ze luz
osiowy ustalany jest tylko podkfadka
uszczelniajaca pomiedzy obudowami.
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Pokrecajac walem wejsciowym,
wiaczamy bieg wsteczny
(przesuwajac w przod drazek V
biegu i biegu wstecznego).

Kluczem 10 odkrecamy sruby
mocujace trzech widetek
przelaczania biegéw.

Kluczem 12 odkrecamy cztery éru
mocujace obudowe dzwigni zmiany
biegow.

Zdejmujemy obudowe dzwigni
zmiany biegéw razem z podkiadka.

o :
Kluczem 12 odkrecamy sruby
mocujace plytki ustalaczy drazkow.

Zdejmujemy
z podkiadka.

—
Wyjmujemy trzy sprezynki i trzy
kulki ustalaczy wlaczania biegow

(mozna je wyja¢ namagnesowanym
srubokretem lub
skrzynie).

przewracajac

|
Wyjmujemy drazek I-II biegu (zeby
nie pomyli¢ przy montazu, od razu
nakladamy na drazek widetki
i mocujemy je $rubg).

Wyjmujemy drazek V biegu i biegu
wstecznego, naktadajac na niego
odpowiednie widetki.

Wy]u]emy drqiek III-IV biegu.
Z drazka wyciagamy kotek blokady.



Zeby nurniki blokady nie wypadty,
wkiadamy do otworow drazkow
rurki zwiniete ze szczelnego

papieru.

Kluczem 13 } odercay
mocujaca do obudowy tylnej o$
wstecznego kota zebatego.

- :‘;._ ;
Szczypcami

rocyamy konce

pierscienia oporowego tylnego
tozyska watu giéwnego i

postukujac miedzianym miotkiem
w tylny koniec watu giéwnego ...

..."_v'\'lyjmujemy korhplef walow wraz
osia kota zebatego biegu
wstecznego.

N

Roztaczamy wat wejsciowy od
gléwnego.
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Zdejmujemy synchronizator IV biegu
i wyjmujemy 14 wateczkéw przedniego
podparcia watu gtéwnego.

Kota zebate, synchronizatory i inne
detale, umieszczone na wale gtéwnym
i wejsciowym, utozy¢ jedne na drugich,
tak aby utatwi¢ sobie pdzniejszy montaz,
ktory wymaga takiego samego ich
ustawienia.

Dwoma cienkimi srubokretami lub
specjalnymi szczypcami rozginamy
iSciagamy z walu wejsSciowego
pierscien oporowy ...

Przecinakiem

(dwoma lyzkami
montazowymi lub specjalnym
$ciagaczem) sciagamy tozysko watu
wejsciowego.

W analogiczny sposob sciagamy oba
tozyska watu posredniego.

pionowo  wat  gtdwny
pomiedzy miekkimi

Ustawiajac
w imadta
przektadkami ...

| sprqiynujcy piasty' sprzegta
wiaczania III i IV biegu.

\
| it
Zdejmujemy sprzegto wraz
z kamieniami i sprezynami

synchronizatora.

Tego kompletu lepiej nie rozbieraé, ale
jesli istnieje taka konieczno$¢, to nalezy
zapamieta¢ wzajemne potozenie detali.

Sprzegta wiaczania

biegow sa
niesymetryczne,
dlatego montowane

sg one tylko w jednym
potozeniu.

Zdejmujen‘1y pieécie synchroniié‘:
tora ...



Dalszy demontaz watu  gtdwnego
m e przeprowadzamy z drugiego konca.

. i koto zebate tzeciego bieg'u
razem z separatorem z tworzywa
sztucznego i wateczkami.

Zdejmujemy perécir'\ synchroniza-
tora II biegu.

Podwazajac cienkim srubokretem,
$ciagamy pierscien oporowy...

$rubokretem podwazamy i zdejmu-
jemy pierscien oporowy ...

e
Zdejmujemy kolo zebate napedu

Zdejmujemy sprzeglo wiaczania I predkosciomierza...

i IT biegu...

Namagnesowanym érbok'rqtem
wyjmujemy kulke ustalajaca
potpierscien.

Dwoma tyzkami montazowymi lub
specjalnym $ciagaczem, s$ciagamy
tozysko tylne watu gtéwnego.

L ..-{m‘l-l'-.m
Zdejmujemy koto zebate II biegu
wraz z lozyskiem.

Zdejmujemy kolo zebate I biegu
wraz z tozyskiem.



-
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Wyjmujemy szczypcami kotek.

Zdejmujemy ko zebate V biegu
wraz z tlozyskami ...

Zdejmujemy podkiadke dystanso-
wa.

szczypcami
i Srubokretem $ciagamy pierscien
sprezysty, a nastepnie ...

Specjalnymi

sprzegto wilaczania V biegu
i biegu wstecznego.

§C|qgamy bierécir’n synchromza-'
tora.

Zdejmujemy koto zebate biegu
wstecznego wraz z fozyskiem.

YA przedtuzenia tylnej obudowy
wyjmujemy dwa pierscienie
uszczelniajace (patrz »~Wymiana

pierscieni uszczelniajacych”, str. 103).

Przed montazem, nalezy sprawdzi¢ stan
detali skrzyni biegow.

Na detalach obudowy nie dopuszcza sie
peknie¢ jakiegokolwiek ksztattu
i dtugosci. Gniazda tozysk, otwory pod
drazki przetaczania biegow i tulejka
stalowo-babitowa przedtuzenia tylnej
obudowy, powinny by¢ gtadkie, bez
zagniecien, Sladow zadzioréw
i zauwazalnego zuzycia. tozyska powinny

wchodzi¢ w gniazdo szczelnie, pod sitg
reki lub przy lekkim postukaniu przez
wkiadke. Podkfadki obudowy powinny
by¢ cate, bez rozerwan, rozwarstwien
i nadtaman.

Waty, osie i drazki, nalezy sprawdzac pod
wzgledem wystepowania pekniet,
widocznych $ladow zuzycia, zadziorow
i nasuwania metalu. Dotyczy to réwniez
wypustéw watdw. Odpowiednie detale
powinny przesuwac sie po watach lekko,
bez wyczuwalnych luzéw i zaciec.
Nieznaczne $lady zadziordw, a takze
mozliwej korozji (na wypustach), nalezy
usuna¢ pilnikiem jedwabnikiem, bardzo
drobnym ptétnem Sciernym, a czopy
watéw wypolerowa¢ miatkg pastg TOU
lub pastq diamentowa.

Na zebach k&t zebatych i sprzegiet
synchronizatorow niedopuszczalne sg
odpryski, Slady zacie¢ i wykruszenia, na
stozkach synchronizatoréow takze nie
powinno by¢ $ladéw zacie¢, silnego
zuzycia i nawalcowania brazu na stali.

tozyska kulkowe i rolkowe powinny by¢
w stanie bezkorozyjnym. Powinny sie
obracac lekko bez zacie¢, trzaskéw, luzu
i drgan. Na biezniach, kulkach i rolkach
(iglach) nie dopuszcza sie wykruszen
(pitting) widocznego zuzycia i odprys-
kow. Separatory tozysk kulkowych nie
powinny dotykac pierécieni, nie powinny
mie¢ peknie¢ irozerwan. Ogodlnie, po
przebiegu okoto 100.000 km lepiej jest
wymieni¢ tozyska kulkowe na nowe,
niezaleznie od ich staniu zuzycia.
Pierscienie uszczelniajace widetek
$lizgowych watu kardana oraz pierscienie
uszczelniajace watu wejsciowego
powinny  byé takze  wymienione
niezaleznie od ich stanu.

Przed montazem doktadnie przemyc
wszystkie detale w nafcie lub oleju
napedowym, otwory gwintowane
obudowy odttuszczamy acetonem lub
roztworem nitro. Brudzace sie
powierzchnie mechaniczne przetaczania
biegow, tulejki stalowo-babitowe,
pierécienie uszczelniajace i wypusty watu
gtéwnego pokrywamy smarem LUPYC-4,
a pozostate olejem przektadniowym.

tozyska i ich gniazda, nalezy przed
zamontowaniem  takze  posmarowac
olejem przektadniowym.

Skrzynie  skladamy w  odwrotnej
kolejnosci do demontazu. Dla
zapewnienia montazu bezseparatoro-
wych tozysk, ich wateczki pokrywamy
obficie dowolnym smarem statym.

Podczas montazu  wszystkie = waly
wktadamy  réwnoczesnie do  tylnej
obudowy skrzyni biegdw. Dla utatwienia
tej czynnosci waty mozna zwigzac
sznurkiem.



Grubosc¢ podktadki miedzy obudowami skrzyni biegow wyznacza wielkos$¢
luzu osiowego w tozyskach watu posredniego. Dlatego tez jej montaz jest
obowiazkowy. Dla pewnosci smarujemy ja cienka warstwa hermetyku.
Hermetykiem nalezy takze posmarowac wszystkie inne kartonowe
podktadki skrzyni biegow.

Sruby, taczace detale obudowy, nalezy przy montazu odttuéci¢ i pokry¢ gwint hermetykiem. Po zamontowaniu zespotu na samochodzie,
nalezy pamieta¢ o wlaniu do skrzyni 1,2 litra oleju przektadniowego (do poziomu otworu wlewowego).

WAL KARDANA

17253 -4y 678 9 1041 2213 14 5 16 17
EEa
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26 25 24 23 22 212019 18

Wat kardana: 1 - wat gtdwny skrzyni biegow; 2 - tulejka stalowo-babitowa; 3 - przedtuzenie tylnej obudowy skrzyni biegow;
4 - odrzutnik zabrudzen widetek przesuwnych; 5 - widetki przesuwne; 6 - obudowa tozyska; 7 - igietki; 8 - krzyzak; 9 — pierscien
uszczelniajacy; 10 - odrzutnik zabrudzen; 11 - podparcie posrednie; 12 - fozysko podparcia posredniego; 13 - pierscienie
zabezpieczajace; 14 - widetki przesuwne; 15 - podkiadka oporowa; 16 - widetki tylnego watu kardana; 17 - widetki z kotnierzem;
18 - tylny wat kardana; 19 - $ruba; 20 - piytka ceowa; 21 - pierécien uszczelniajacy; 22 - posredni wat kardana; 23 - widetki
posredniego watu kardana; 24 - pierscien ustalajacy; 25 - smarowniczka; 26 - kotnierze uszczelniajace obudowy tylnej.
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Cxema cMa3ku
20 KappaHHOro wWapHwpa

Schemat smarowania przegubu kardana
Detale watu korbowego: 1 - koncowka widetek przesuwnych; 2 - odrzutnik zabrudzen widetek przesuwnych; 3 - widetki przesuwne;
4 - widetki posredniego watu kardana; 5 - posredni wat kardana; 6 - odrzutnik zabrudzen; 7 - podparcie posrednie; 8, 10 - pierscienie
zabezpieczajace; 9 - tozysko podparcia posredniego; 11 - widetki z wielowypustem; 12 - ptytka ceowa; 13 - podktadka oporowa; 14 -
krzyzak; 15 - widetki tylnego watu kardana; 16 - tylny wat kardana; 17 - kotnierz napedzajacy kota zebatego przektadni gtéwnej; 18 -
tylny przegub kardana; 19 - tozysko igietkowe; 20 - pierscien ustalajacy; 21 - Sruba; 22 - pierscien uszczelniajacy.
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Cechy konstrukcyjne

Wat kardana sktada sie z posredniego watu kardana, podparcia posredniego, tylnego watu kardana i trzech przegubéw kardana.

Wat posredni wykonany jest ze stalowej rury cienkosciennej. Do tylnego konca watu posredniego przyspawana jest koncowka z
wielowypustem wewnetrznym, a do przedniego konca widetki, do ktorych poprzez przegub kardana mocuje sie przednie widetki przesuwne
z wielowypustem wewnetrznym i odrzutnikiem zabrudzen. Przednie widetki (koricdwka) natozone sa na przedtuzenie tylnej obudowy skrzyni
biegéw i wchodzg w zazebienie z wielowypustem watu gtéwnego. Podczas pracy tylnego zawieszenia nastepuje wzdtuzne przemieszczanie
watu kardana. Koncowka, przemieszczajac sie po wielowypuscie watu gtdownego skrzyni biegdw kompensuje te ruchy. Potaczenie
wielowypustu smarowane jest olejem, wlanym do obudowy skrzyni biegow.

Podparcie posrednie jest to cze$¢ z gumy gofrowanej. Od wewnatrz zawulkanizowane jest do niego zamkniete tozysko kulkowe, a na
zewnatrz wspornik. Warstwa gumy zapobiega przekazywaniu drgan na nadwozie i pozwala na przemieszczanie watu kardana wzdtuz osi
samochodu. Wspornik podparcia posredniego umocowany jest Srubami do poprzecznicy ramy. tozysko podparcia nie wymaga obstugi w
catym okresie swojej pracy.

Wat tylny wykonany jest z rury cienkosciennej do koncow ktdrej przyspawane sg widetki. Przez przegub kardana mocuje sie do przedniej
czesci watu widetki przesuwne przegubu srodkowego. Sg one natozone na tylng cze$¢ podparcia srodkowego. Od przesuwania sie ich po
rowkach wielowypustu ustala sie je $rubg z podktadkg oporowa.

Do drugiej czesci tylnego watu kardana poprzez krzyzak przegubu przytaczony jest kotnierz z pierscieniem centrujgcym. Umocowany jest
on czterema Srubami do kotnierza napedzajacego kota zebatego przektadni gtdwnej.

Przegub kardana skfada sie z widetek i krzyzaka z czterema zamknigtymi tozyskami igietkowymi. W kazdym z nich zamontowano 20 rolek
(igiet) o $rednicy 2 mm. Igly wykonane z wysoka doktadnoscia, dobrane sg dla danego tozyska w zespdt z krzyzakiem i dla réznych tozysk
niezamienialne wzajemnie. Dlatego niedopuszczalna jest wymiana tylko krzyzaka lub fozyska, a jedynie wymienia sie caty zespdt, nawet jesli
uszkodzone zostato tylko jedno tozysko. W krzyzak wkrecona jest smarowniczka. Olej wtlaczany pistoletem smarownicy, przeptywa jej
kanatami wewnetrznymi do tozysk. Utrzymywanie oleju wewnatrz tozysk zapewnia gumowy pierscien uszczelniajacy ze sprezyng. Podczas
napetniania przegubu kardana sprezyna rozcigga sie i nadmiar oleju wyptywa na zewnatrz. tozyska igietkowe wciska sie w otwory
wspotosiowe widetek i ustala w nich sprezystymi pierécieniami osadczymi.

Przeglad, kontrola i smarowanie watu korbowego

Przede wszystkim nalezy obejrze¢ wat kardana i widetki pod katem peknie¢, wgniecen i innych odksztatcen, ktére sg niedopuszczalne.

Polerowana powierzchnia widetek przesuwnych nie powinna mie¢ oznak zuzycia i $ladoéw zacinania sie. Na wielowypustach widetek
przesuwnych, watu gtéwnego skrzyni biegéw a takze przegubu tylnego nie powinno byc¢ sladéw korozji i oznak zuzycia.

Obejrze¢ podparcie. Nie dopuszcza sie odstawania gumy od oprawy, pekniec i rozerwan. tozysko podparcia powinno sie obracac lekko bez
zacieC i luzu. Na zdjetym wale kardana mozna oceni¢ stan przegubdw bez ich rozbierania.

Pokreci¢ kazdym przegubem w réznych plaszczyznach.

Nie powinno by¢ zauwazalnego luzu wzdhuz osi czopdw i zacie¢. W razie koniecznosci mozna zmierzy¢ czujnikiem luz promieniowy w
fozyskach krzyzaka. W tym celu nalezy unieruchomi¢ w imadle za tozyska krzyzaka jedne z widetek przegubu.



Dociskajac ndzke czujnika do wolnego uszka drugich widetek, pokreci¢ nimi wokét osi watu kardana.

Niedopuszczalny jest luz powyzej 0,1 mm. Swiadczy on o zuzyciu przegubu i koniecznosci wymiany tozysk i krzyzaka. Przy zuzyciu otwordw
w samych uszkach widetek konieczna jest wymiana watu kardana w catosci.

Po oczyszczeniu z brudu smarowniczki, wttaczamy smarownicg olej przektadniowy do wszystkich przegubow.

Jego nadmiar powinien wyptyna¢ spod pierscieni uszczelniajacych wszystkich czterech tozysk.

Jezeli olej nie doptywa do ktorego$ miejsca, to przegub trzeba bedzie rozebraC. Przyczyna jest zatkanie sie kanatu smarownego, kanatu
smarowniczki lub zsuniecie sie sprezynki z jednego pierscienia uszczelniajacego.

Odlaczanie watu kardana

Jezeli ruchowi samochodu nie towarzysza wibracje, wywotane watem korbowym, to przy kolejnym montazu nalezy zachowac istniejace
wczesniej potozenie w stosunku do skrzyni biegéw i tylnego mostu. W tym celu wiaczamy dowolny bieg w skrzyni biegdw.

Zanaczamy przecinakiem lub iglakiem potozenie przednich widelek (odrzutnika zabrudzen) przegubu kardana w stosunku
do przedtuzenia skrzyni biegow ...



Kluczami 14 i 17 odkrecamy sruby mocujace wat kardana do kotnierza napedzajacego kota zebatego przekitadni gtéwnej.

e

Przesuwajac wat kardana do tylu, wyjmujemy koncéwke widetek przesuwnych z przediuzenia tylnej obudowy skrzyni
biegéw i wyjmujemy wat kardana.

W celu wyeliminowania zakurzéma oraz wyptywu oleju ze skrzyni biegow, zatykamy otwor w obudowie czysta szmatka.
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Wat montujemy w kolejnosci odwrotnej do demontazu, zwracajac uwage na zgodne ustawienie wykonanych wczesniej naciec.

Demontaz watu kardana

Poniewaz wat kardana jest wywazony w zaktadzie, to przy kazdym jego demontazu i montazu nalezy zachowaé poczatkowe wzajemne
potozenie watéw. W przeciwnym razie podczas ruchu samochodu mogg powstac znaczne wibracje.

Ab podczas montazu wielowypusty koncowki watu posredniego i widetek znalazly sie we wczesniejszym potozeniu,
zaznaczamy go farbgq lub iglakiem na rurze watu posredniego ...

Wkiadajac w widetki pokretto lub srubokret, przytrzymujemy przegub i luzujemy sSrube o trzy obroty.



Przed moniaieni watu kardana nakladamy smaru Litol-24 we wglebienia pierscienia zabezpiecza-jacego od strony
zwroconej do watu kardana i wstawiamy pierscien.

Pokrywamy smarem wielowypust watu posredniego.
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Oprawka, wykonana z rury (o $rednicy zblizonej do srednicy wewnetrznego pierscienia tozyska podparcia posredniego)
nabijamy podparcie do oporu na wielowypust watu posredniego.

Naktadamy smar z drugiej strony tozyska i naktadamy drugi pierscien zabezpieczajacy.

Montujemy pierscien uszczelniajacy w podtoczenie widetek tylnego watu kardana.

Wkrecamy w koniec watu érube z natozona na nia podkiadka oporowa, uprzednio wpuszczajac pare kropel lokteitem do
otworu gwintowanego.

Nanosimy na tylng cze$¢ wielowypustu watu przedniego pasek lokteitem o szerokosci 10 mm, ...

naktadamy widetki, pokrywajac ze soba wczesniej naniesione oznaczenia.



Wkladmy plytke ceowa pod nakretke blokujaca tak, aby wystep na plytce wszedt w zagiebienie rowka, w was na
podkiadce blokujacej w wyciecie ptytki.

Wkrecamy $rube i dociggamy.

Blokujemy érubq odginajac na jej teb wystep podkiadki blokujacej.

Demontaz przegubu kardana

Przemywamy nafta detale przegubu ...

o

Podwa”ia]qc srubretem, ostroznie zdejmujemy pierscienie osadcze tozysk.



Jgodmej jest rZ|erac pzegub specjalnym $ciqgaczem.

W razie jego braku wyciskamy tozysko w imadle, do czego ...

Po zdjeciu z krzyzaka tozysk razem z pierscieniami uszczelniajacymi, zdejmujemy widetki.

Analogicznie wyciskamy drugg pare fozysk (pierscienie uszczelniajace powinny pozosta¢ w obudowach tozysk) i wyjmujemy krzyzak.
W przypadku montowania nowego przegubu, zmywamy z jego czesci smar konserwujacy.

Kazde tozysko myjemy
osobno, tak aby nie
pomieszac igiet.

Na powierzchniach
czotowych pierscieni
uszczelniajacych powinny
by¢ naciecia, ktére mozna
zrobi¢ drobnym iglakiem.




Po wysuszeniu wymytych czesci, naktadamy pierscienie uszczelniajace na czopy krzyzaka tak, aby sprezynki byly zwrécone w strone
odrzutnika zabrudzen. Wlewamy troche oleju do tulei fozysk i nakladamy je na krzyzak. Nastepnie zdejmujemy trzy z nich razem z
pierscieniami uszczelniajgcymi, a czwarty (od strony smarowniczki) pozostawiamy.

Dalszy montaz przegubu nie rdzni sie od montazu przegubu z detalami bedacymi w eksploatacji.

Wolny czop krzyzaka, lezacy po stronie przeciwlegltej do smarowniczki, wktadamy do ucha, a nastepnie przeciwlegty czop
z natozonym na niego tozyskiem i pierscieniem osadczym do drugie-go ucha lezacego naprzeciw.



pewniamy s czy oba tozyska znajduja sie w otworach widelek, sciskamy przegub w szczekach imadta, wktadajac
wczesniej pomiedzy szczeki a uszy widetek odpowiednie pierscienie do wciskania tozysk.



Wociskamy tozysko od strony smarowniczki az do zetkniecia sie podtozonego pierscienia do wciskania z uchem widetek.

Na przeciwlegte tozysko naktadamy drugi pierscien do wciskania.

Obie potowki przegubu
skiadamy tak samo,
ale nalezy pamieta¢

o odtworzeniu
wzajemnego potozenia
widelek zgodnie

z nacieciami zrobionymi
przy demontazu.

Montujac pozostate przeguby, nalezy zestawi¢ krzyzaki w taki sposdb, aby smarowniczki wszystkich przegubdéw byty w tej samej
ptaszczyznie i po jednej stronie przegubu.

150

i<

Przyrzad do demontazu przegubow kardana:
1 - $ruba M14x70; 2 — gérna ptytka oporowa;
Sciag (2 szt.); 4 — dolna ptytka oporowa;
5 — nakretka M12 (2 szt.); 6 — kawatek rurki o
$rednicy wewnetrznej 29 mm
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4.3 SKRZYNKA ROZDZIELCZA SAMOCHODU TYPU
4x4

W samochodach typu 4x4 montowana jest
dwustopniowa skrzynka rozdzielcza z wymuszong blokadg
symetrycznej  miedzyosiowej przektadni  réznicowej i
sterowaniem recznym. Miedzyosiowa przekfadnia réznicowa
zapewnia state pofaczenie przedniego i tylnego mostu
napedowego co podnosi stateczno$¢ samochodu. Wymuszona
blokada przektadni rdznicowej podnosi zdolno$¢ pokonywania
przez samochdd przeszkod terenowych. Wyzszy bieg w skrzynce
rozdzielczej wiacza sie przy jezdzie po drogach o twardej
nawierzchni i dobrej przyczepnosci, natomiast nizszy — do
pokonywania kretych podjazdéw, przy jezdzie po miekkich
podtozach i bezdrozach.

Blokada przektadni réznicowej powinna by¢ wiaczona
tylko przy pokonywaniu trudnych do pokonania odcinkéw drég i
na drogach o niskim wspdtczynniku przyczepnosci. Po wiaczeniu
blokady przektadni rdznicowej na pulpicie przyrzadow zaswieci
sie kontrolka. Po wyjechaniu na droge o twardej
nawierzchni blokada przektadni ré6znicowej powinna by¢
WYLACZONA dla unikniecia podwyzszonego zuzycia
uktadu napedowego, opon i zwiekszonego zuzycia
paliwa.

Wiaczanie i wyfaczanie biegdw oraz blokady przektadni
roznicowej w skrzynce rozdzielczej nalezy wykonywac podczas
postoju lub przy predkosci samochodu do 5 km/godz.

W  przypadku utrudnionego wytaczania blokady
przekfadni réznicowej nalezy zapewni¢ ruch samochodu pod
wpltywem sitly bezwiadnosdci, wylaczy¢ sprzegto a nastepnie
wylaczy¢ blokade przektadni réznicowej.

Blokade przektadni rdznicowej i przetaczanie biegow
w skrzynce rozdzielczej wykonuje sie dzwigniami 11 (patrz rys.
2.1) i22, zamontowanymi na watku wkreconym do obudowy
skrzyni biegow.

W obudowach 4 i 6 (rys. 4.25) skrzynki rozdzielczej,
odlanych ze stopu aluminium, zamontowany jest na tozyskach
watek napedowy 3, watek posredni 2, watki przedniego 17 i
tylnego 12 mostu wraz z kotnierzami oraz obudowa 11
przektadni réznicowe;j.

Obudowy, dla zapewnienia niezbednej wspotosiowosci
podparé watkdw i otwordw pod trzpienie mechanizmu
przetaczania, centruje sie na tulejkach ustalajgcych, wcisnietych
w obudowe tylng i pofaczonych jedna z druggq czternastoma
Srubami.

Wszystkie kota zebate w skrzyni rozdzielczej sg o
zebach skosnych. Na watku napedowym 3 zamontowane jest
luzno koto zebate przetozenia redukujacego 5 i zwiekszajacego
8, znajdujace sie w stalym zazebieniu z kotami watka
posredniego 2, ktory wykonany jest w postaci zespotu kot
zebatych. Na watku napedowym zamontowane jest na
wielowypuscie sprzegto Slizgowe 7. Przy wiaczeniu przetozenia
zwiekszajacego sprzegto przetaczania biegdw przesuwa sie do
tytlu, a przy wiaczeniu przetozenia redukujacego — do przodu.
Jeden z wiencéw zespotu kot zebatych watka posredniego 2
znajduje sie w statym zazebieniu z napedzanym kotem zebatym
15, zamocowanym S$rubami do obudowy 11 przektadni
roznicowej, ktdéra zamontowana jest w tozyskach.

Na watku 17 napedu mostu przedniego zamontowane
jest, na wielowypuscie w pokrywie sterowania, sprzegto 16
blokady przektadni rdznicowe;j.

Wewnatrz obudowy przekfadni réznicowej
zamontowana jest 0$ 10 z dwoma satelitami 1, pozostajacymi w
stalym zazebieniu z pdtosiowymi kotami zebatymi 14, ktore
umieszczone s na wielowypustach na koncach watkéw 17 i 12
napedu przedniego i tylnego mostu samochodu. Przy blokadzie
przektadni rdznicowej, sprzegto podatne sztywno taczy watek 17
z obudowg 11 przekfadni réznicowej. Kota zebate napedu
predkosciomierza zamontowane sg w tylnej pokrywie watka
posredniego.
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Rys. 4.25 Skrzynka rozdzielcza

1. — satelita; 2. - watek posredni; 3. — watek napedowy; 4. — obudowa przednia; 5. — koto zebate przetozenia redukujacego; 6. — obudowa tylna; 7. — sprzegto
przetaczania biegéw; 8. — koto zebate przetozenia zwiekszajacego; 9. — pokrywa; 10. — oS satelitéw; 11. — obudowa przektadni réznicowej; 12. — watek napedu
tylnego mostu; 13. — czujnik; 14. — koto zebate pdtosiowe; 15. — koto zebate przektadni réznicowej; 16. — sprzegto wiaczenia blokady; 17. — watek napedu

mostu przedniego.
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W skrzynce rozdzielczej blokada przektadni rdznicowej
moze by¢ wiaczona zaréwno z przetozeniem nizszym jak i
wyzszym.

Na pokrywie sterowania skrzynki rozdzielczej
zainstalowany jest czujnik 13 wiaczenia blokady.

Magnetyczny korek spustowy oleju wytapuje produkty
zuzycia czesci skrzynki rozdzielczej.

Charakterystyka technicznej obstugi
skrzynki rozdzielczej

Obstuga skrzynki rozdzielczej polega na okresowej
kontroli zewnetrznej, sprawdzeniu mocowania przedniej i tylnej
obudowy skrzynki rozdzielczej, dolaniu i wymianie oleju co 60
tysiecy kilometréw przebiegu i oczyszczeniu odpowietrznika
zgodnie ze wskazéwkami dotyczacymi obstugi samochodu.

Olej nalezy spuszcza¢ po jezdzie, dopdki jest on
goracy. Jezeli wypracowany olej jest bardzo zabrudzony i
znajduja sie w nim czasteczki metalu, to koniecznie nalezy
przemy¢ skrzynie.

Skrzynke rozdzielcza nalezy przemywac w nastepujacy
Sposob:
przez otwor kontrolny w obudowie tylnej wlewamy do obudowy
1,6 litra oleju przekfadniowego;
unosimy podnosnikiem oba kofa tylne i, wiaczajac I bieg w
skrzyni biegdw i wyzsze przetozenie w skrzynce rozdzielczej,
uruchamiamy silnik na 2-3 minut;
spuszczamy olej przemywajacy przez otwor spustowy w dolnej
czesci obudowy skrzyni;
napetniamy obudowe S$wiezym olejem do poziomu otworu
kontrolnego.

Poziom oleju sprawdza sie przez otwor kontrolny, przy
samochodzie ustawionym na poziomej ptaszczyznie, po krétkim
przebiegu, aby umozliwi¢ sptyniecie oleju ze $cianek i opadniecie
jego spienienia.

W trakcie eksploatacji nalezy zwracaé szczegdlng
uwage na stan odpowietrznika, umieszczonego na tylnej
pokrywie watu sprzegtowego.

Odpowietrznik  stuzy do faczenia  przestrzeni
wewnetrznej skrzynki z atmosfera, wiec jego zabrudzenie
prowadzi do podniesienia cisnienia i powstawaniu wycieku oleju.

W poczatkowym okresie eksploatacji do momentu
dotarcia dtawnic, dopuszcza sie nieznaczne (ale nie w postaci
kropel) przesaczanie sie oleju.

Podczas demontazu watu kardana nalezy przestrzegac
wskazdwek podrozdziatu 4.4 ,Przekfadnia kardana”.

Naprawa skrzynki rozdzielczej

Wymontowanie skrzynki rozdzielczej nalezy
przeprowadza¢ w nastepujacy sposob:
ustawiamy samochdd na pomoscie, podnosniku albo na kanale,
odtaczamy od skrzynki rozdzielczej watki kardana, tak jak to
podano w podrozdziale 4.4 , Przektadnia

- kardana”, i tak aby zapewni¢ wygodny dostep do skrzynki

rozdzielczej od dotu;

- odtaczamy ciegna (patrz rys. 4.26) od skrzynki rozdzielczej i od
drazkéw wigczania biegdw; aby to osiggna¢ wyciggamy
zawleczki ze sworzni ciegien i wyjmujemy te ostatnie z potaczen

widetek z drazkami;
- spuszczamy olej ze skrzynki rozdzielczej;

- odfagczamy od skrzynki rozdzielczej gietki watek napedu

predkosciomierza;

- odkrecamy nakretki Srub dwustronnych mocowania skrzynki
rozdzielczej do poprzecznicy i wyjmujemy skrzynke

rozdzielcza,

Demontaz skrzynki rozdzielczej:

- rozptaszczamy i odkrecamy nakretki 2 (rys. 4.27) kotnierzy

i zdejmujemy podktadki 3 i kotnierze 4;

- wykrecamy z pokrywy sterowania nakretki 1 (patrz rys. 4.26)
pierécieni  uszczelniajacych i wyjmujemy  pierScienie

uszczelniajace, podktadki i pierscienie gumowe;

- odkrecamy $ruby 3 i zdejmujemy pokrywe 2 luku pokrywy
sterowania oraz uszczelki pomiedzy pokrywg luku a pokrywa

sterowania;
- wyjmujemy sprezyne i kulke urzadzenia ustalajacego;

- odkrecamy $rube mocujacq widetki wtaczania blokady przektadni

réznicowej;

- wyjmujemy drazek i widetki wiaczania blokady przektadni

réznicowej;

- odkrecamy $ruby 33 (patrz rys. 4.27) i zdejmujemy pokrywe

sterowania za specjalne nadlewy;
- zdejmujemy uszczelke paronitowa 31 pokrywy sterowania;

- wyjmujemy metalowe podkifadki regulacyjne z pokrywy

sterowania;

- odkrecamy $ruby i zdejmujemy pokrywe przednig 6 tozyska

watka sprzegtowego;

- zdejmujemy uszczelke 7 pokrywy przedniej tozyska watka

sprzegtowego;

MOZLIWE USTERKI SKRZYNKI ROZDZIELCZEJ I SPOSOBY ICH USUNIECIA

Przyczyna usterki |

Metoda usuniecia

Hatas podczas pracy skrzynki rozdzielczej

Zuzycie zebdw kot zebatych.
Zuzycie tozysk.

Wymieni¢ zuzyte kota zebate.
Wymieni¢ zuzyte tozyska.

Utrudnione przefaczanie biegow

Zaciecia w napedzie sterowania skrzynka rozdzielcza, ktére moze by¢ wynikiem
pogiecia lub zuzycia detali napedu.

Zuzyte zeby kot zebatych.
Za mocno dokrecone nakretki dtawnic zmiany biegow.

Sprawdgzi¢ stan napedu i wymieni¢ nieprzydatne detale.

Wymieni¢ kota zebate.
Poluzowac nakretki dfawnic, nie dopuszczajac do wyciekania przez nie oleju.

Samowytaczanie biegow

Zuzycie zebow kot zebatych.

Wymieni¢ kota zebate.
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Zuzycie widetek i drazkow.

Zuzycie fozysk.

Zuzycie otwordw widetek, ciegien, sworzni i otwordw dzwigni.
Pogiete widetki.

Wymieni¢ zuzyte detale.
Wymieni¢ tozyska.
Wymienic zuzyte detale.
Wymieni¢ widetki.

Wyciek oleju ze skrzynki rozdzielczej

Uszkodzone lub zuzyte dfawnice.

Poluzowane mocowanie pokryw obudowy przedniej i tylnej.
Za wysoki poziom oleju w obudowie.

Zabrudzony odpowietrznik.

Uszkodzone uszczelki.

Nie dokrecone nakretki drazkow.

Wymieni¢ dtawnice.
Dociggna¢ mocowanie.
Spusci¢ nadwyzke oleju.
Przeczysci¢ odpowietrznik.
Wymieni¢ uszczelki
Dokreci¢ nakretki.

30 29 28 27

Rys. 4.27 Detale obudowy przedniej skrzynki rozdzielczej:

1, 8, 23 i 33 — $ruby; 2. — nakretka mocowania kotnierza; 3. — podktadka; 4. — kotnierz; 5. — pierscien zabezpieczajacy; 6. — pokrywa przednia; 7. — uszczelka;
9, 12, 18 i 19 — pierscienie osadcze; 10. — tozysko przednie watka sprzegtowego; 11. — obudowa przednia; 13. — fozysko przednie watka posredniego; 14. — watek
sprzegtowy; 15. — watek posredni; 16. — kulka ustalajaca; 17. — tozysko tylne watka posredniego; 20. — koto zebate napedowe predkosciomierza; 21. — fozysko
skrzyni przektadni réznicowej; 22. — rygiel osi; 24. i 28. — podktadki oporowe; 25. — koto zebate pdtosiowe; 26. — 0§ satelitdw; 27. — satelita; 29. — koto zebate

przektadni réznicowej; 30. — sprzegto; 31. — podktadka; 32. — pokrywa sterowania;

zdejmujemy pierécienie osadcze 9 i 12 1tozysk watka
sprzegtowego i watka posredniego;

odkrecamy $ruby 8 mocowania obudowy przedniej i tylnej;
roztagczamy obudowe przednig i tylnq za specjalne nadlewy na
obudowie przedniej (rys. 4.28);

zdejmujemy paranitowq uszczelke pomiedzy obudowa przednig
i tylng;

wyciggamy zawleczke 4 dzwigni posredniej (patrz rys. 4.26),
odkrecamy nakretke i wyciggamy o$ 5, drazek posredni
i podkfadki z tworzywa sztucznego;

wyjmujemy kompletny drazek posredni;

wykrecamy z obudowy tylnej korek ustalajacy drazek wiaczania
biegow;

wyjmujemy sprezyne i kulke ustalajacq oraz podkfadke korka;
wykrecamy  Sruby  zabezpieczajgce  mocowania  widetek
przetaczania biegéw;

wyjmujemy drazek przetaczania biegdéw i widetki przetaczania
biegow;

wyjmujemy kompletny watek sprzegtowy;

wyjmujemy kompletny watek posredni;

wyjmujemy przektadnie rdznicowg w catosci;

wykrecamy odpowietrznik 5 (rys. 4.29);

wykrecamy $ruby 11 mocowania pokrywy tylnej 6 fozyska watka
sprzegtowego i zdejmujemy pokrywe tylng oraz podkiadki 4.

Demontaz obudowy tylnej

- wyjmujemy watek 1 (patrz rys. 4.29) napedu tylnego mostu;

- zdejmujemy obejme zewnetrzng tozyska wateczkowego watka
sprzegtowego;

- wyciskamy zaslepke z obudowy;

- wyciskamy dfawnice z obudowy;

- przy pomocy szczypiec wyjmujemy pierscien osadczy z rowka
w obudowie;

- wyjmujemy fozyska kulkowe watka napedu tylnego mostu.

Demontaz drazka posredniego

- wykrecamy $rube zabezpieczajgcq mocowania gtéwki drazka
i zdejmujemy gtéwke drazka.
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Demontaz pokrywy sterowania

wyciskamy pierscien uszczelniajacy z pokrywy;

przy pomocy szczypiec wyjmujemy pierscien osadczy z rowka
w pokrywie;

wyjmujemy z pokrywy tozyska kulkowe watka napedu mostu
przedniego.

Demontaz tylnej pokrywy watka sprzegiowego

odkrecamy $rube 10 (patrz rys. 4.29) i zdejmujemy rygiel 9
mocowania ztaczki rurowej 8;

wyjmujemy z pokrywy ztaczke rurowa i hapedzane koto zebate 7
napedu predkosciomierza.

Demontaz przedniej pokrywy watka sprzegtowego

wyciskamy z  pokrywy  pierscien  zabezpieczajacy 5
(patrz rys. 4.27) ;
wyciskamy z pokrywy pierscien uszczelniajacy.

Demontaz przekladni ré6znicowej

$ciggamy tozyska kulkowe Sciggaczem (rys. 4.30);

odkrecamy Sruby 23 (patrz rys. 4.27) mocowania obudowy
satelitow i odtaczamy jq od kot zebatych przektadni réznicowej;
wyjmujemy pdtosiowe kota zebate 25 i podkiadki oporowe 24
z obudowy przektadni réznicowej;

wypychamy rygiel 22 mocowania osi satelitow z obudowy
przektadni réznicowej;

wyjmujemy o$ 26 satelitow, podkiadki oporowe 28 satelitow
i satelity 27 z obudowy przektadni réznicowej;\.

Demontaz watka posredniego

zdejmujemy z watka pierécienie osadcze 18 i 19 mocujace
napedzajace koto zebate predkosciomierza ;

zdejmujemy z watka koto zebate 20;

wyjmujemy kulke ustalajaca 16 z naciecia w watku;

zdejmujemy z watka tylne tozysko kulkowe 17;

Sciggamy z watka przednie fozysko kulkowe 13.+Demontaz
watka sprzegtowego

Sciggamy z watka sprzegtowego 14 przednie tozysko kulkowe 10
i wewnetrzng obejme tylnego tozyska kulkowego;

zdejmujemy podkiadki oporowe tozysk i zdejmujemy kota zebate
i sprzegto przefaczania biegdw z watka.

Przeglad i kontrola detali

Po demontazu nalezy doktadnie umyc i obejrze¢ detale
skrzynki rozdzielczej. Na detalach nie powinno byé: rozerwania
podktadek, wgniecen i rys na powierzchniach bedacych w
kontakcie z watkami, zagniecen i wytar¢ w gniazdach pod
fozyska, wygiecia drazkéw, zuzycia podktadek oporowych
satelitdw i podktadek pétosiowych kot zebatych, peknie¢ na
obudowach i pokrywach, uszkodzen elementow tozysk,
uszkodzen krawedzi roboczych pierscieni uszczelniajacych,
odpryskéw na powierzchniach bocznych i czotowych zebdéw két
zebatych, zadzioréw na podktadkach oporowych két zebatych,
przekrecania wewnetrznych tulejek két zebatych i ich zuzycia,
wygiecia widetek i zuzycia ich tapek, zadzioréw na drazkach itp.

Montaz skrzynki rozdzielczej

zdejmujemy z watka sprzegto 30 (patrz rys. 4.27) wiaczania
przedniego mostu;

wypychamy z tozysk wat napedu przedniego mostu;
wyciskamy pierscien zabezpieczajacy
uszczelniajacego;

Montaz skrzynki rozdzielczej przeprowadza sie w
kolejnosci odwrotnej do demontazu. Podczas montazu nalezy
uwzglednic ze:
wszystkie pary kot zebatych sa dobierane w zaktadach
producenta pod wzgledem gtosnosci, dlatego tez ich zamiana
moze wywotac zwiekszenie hatasu skrzynki rozdzielczej;
luzy osiowe két zebatych przektadni redukcyjnej i podwyzszajacej
watka sprzegtowego leza w przedziatach 0,055-0,105 mm.
Zapewnione sg one konstrukcyjnie i nie wymagajq regulacji;
fozyska kulkowe nalezy wciska¢ na waltki, przyktadajac
obcigzenie tylko do pierscienia wewnetrznego tozyska;
wszystkie detale skrzynki przektadniowej powinny  byc
posmarowane cienkg warstwg oleju przektadniowego, wpusty
gtéwek widetek i drazka posredniego — solidolem lub preparatem
koloidowo-grafitowym; nowe tozyska nalezy montowa¢ w smarze
natozonym przez producenta;

pierscienia

Rys.4.29 Detale tylnej obudowy skrzynki rozdzielczej:
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Rys. 4.31 Wciskanie pierscienia uszczelniajgcego

krawedzie  robocze  pierécieni  uszczelniajgcych  nalezy
posmarowac solidolem lub konstalinem, na uszczelki lub gwinty
Srub mocujacych natozy¢ cienka warstwe pasty ,Hermetyk”,
pierscienie filcowe drazkdéw przetaczania nasaczy¢ smarem dla
potaczen gazowych przy temperaturze 40 — 70° w czasie nie
krétszym niz 30 minut;

uszkodzone uszczelki nalezy zastapi¢ nowymi.

Przy montazu skrzynki rozdzielczej nalezy uwzgledni¢ wymiary
detali, tolerancje i pasowania (tabela 4.4).

1. — wat napedu tylnego mostu; 2. — uszczelka; 3. — obudowa
tylna; 4. — uszczelka; 5. — odpowietrznik; 6. —
pokrywa tylna; 7. — kofo zebate napedzane napedu
predkosciomierza; 8. — ziaczka rurowa; 9. — rygiel; 10i11. -
sruby;

Montaz watka sprzeglowego

zakladamy sprzegto na wielowypust watka;

zaktadamy watek kota zebate;

zakladamy na watek podktadki oporowe tozysk;

wciskamy na walek ftozysko kulkowe i wewnetrzng obejme
tylnego tozyska wateczkowego;

Montaz watka posredniego

wciskamy na watek przednie tozysko kulkowe;
wkiadamy kulke w naciecie w watku;

zaktadamy na watek koto zebate predkosciomierza;
zaktadamy na watek pierscienie oporowe.

Montaz przektadni réznicowej

wktadamy do obudowy satelitbw podktadke oporowg
potosiowego kota zebatego, podktadki satelitéw i satelity;
wkladamy do obudowy satelitow o$ satelitdbw i zagniatamy
W niej zaczep;

montujemy w wytoczeniu kota zebatego przektadni réznicowej
podktadke oporowg i potosiowe koto zebate;

faczymy wstepnie zmontowang obudowe satelitow z wstepnie
zmontowang_przektadnig réznicowa;

wkrecamy $ruby mocujace obudowe satelitow;

wciskamy tozyska na koto zebate przektadni rdznicowej
i obudowe satelitow.

Montaz pokrywy przedniej watka sprzegtowego

wciskamy pierscien uszczelniajacy (rys. 4.31) w pokrywe;
wciskamy w pokrywe pierécien zabezpieczajacy.

Montaz pokrywy tylnej watka sprzegtowego

montujemy na pokrywie ztaczke rurowa i hapedzane koto zebate
napedu predkosciomierza;
wkladamy rygiel ztaczki rurowej i dokrecamy Sruby.

Tabela 4.4 Wymiary wspotpracujacych detali skrzynki rozdzielczej, mm

Detale wspotpracujace Otwor Watek Pasowanie
ia — toz +0,03 0,043
Obudowa przednia — tozysko watka sprzegtowego @72 @72 Luz
-0,013 0,000
s +0,03 0,043
Obudowa tylna — tozysko watka sprzegtowego @72 @72 Luz
-0,013 0,000
ia — toz & i +0,03 0,043
Obudowa przednia — tozysko watka posredniego 380 @80 Luz
-0,013 0,000
s . . +0,03 0,043
Obudowa tylna — tozysko watka posredniego @80 @80 Luz
-0,013 0,000
s . : +0,04 0,043
Obudowa przednia — tozysko kota zebatego przektadni roznicowej 3130 3130 Luz
-0,015 0,000
ia— 5i ; i +0,03 0,043
Pokrywa sterowania — podwdjne tozyska watka napedu przedniego mostu @72 @72 Luz
-0,013 0,000
— 5 ; +0,03 0,043
Obudowa tylna — podwdjne tozyska watka napedu tylnego mostu @72 @72 Luz
-0,013 0,000
tozysko przednie watka sprzegtowego — watek sprzegtowy Luz 0,008
@30 @30 0,008
-0,01 Wocisk 0,018
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, _ +0,025 0,035
tozysko tylne watka sprzegtowego — watek sprzegtowy 330 @30 Weisk
0,01 +0,009 0,009
5 i £ ieqo — & i +0,025 0,037
tozysko przednie watka posredniego — watek posredni @35 @35 Waisk
-0,01 +0,009 0,002
; 4 ieqo — & i +0,025 0,03
tozysko tylne watka posredniego — watek posredni @35 @35 Weisk
0,012 +0,009 0,009
5 — i réani i +0,03 0,042
tozysko — koto zebate przektadni roznicowej @75 @75 Waisk
-0,012 +0,011 0,011
; _ it4 +0,03 0,042
tozysko — obudowa satelitow @75 @75 Weisk
0,012 +0,011 0,011
tozyska podwdjne — watek napedu mostu przedniego Luz 0,008
@30 @30 0,008
-0,01 Wcisk 0,018
tozyska podwdjne — watek napedu mostu tylnego Luz 0,008
@30 @30 0,008
-0,01 Wcisk 0,018
Koto zebate przetozenia redukujacego watka sprzegtowego — watek +0,025 -0,025 0,075
42 42 Luz
sprzegtowy 2 0 -0,050 0,025
Koto zebate przetozenia zwiekszajacego watka sprzegtowego — watek +0,025 -0,025 0,075
42 42 L
sprzegtowy 2 2 -0,050 Uz 0,025
Koto zebate przektadni réznicowej — potosiowe koto zebate przektadni +0,025 -0,025 0,075
r62nicowe; 042 042 0050 Luz 0,025
oW — polosi i rézni ; +0,039 -0,050 0,05
Obudowa satelitow — potosiowe koto zebate przektadni réznicowej @42 @42 Luz
-0,085 0,124
ita — o0& it6 +0,145 0,232
Satelita — oS satelitow @20 @20 0,087 Luz
+0,100 0,013
Obudowa satelitow — 0$ satelitow +0,033 Luz 0,033
@20 @20 0,087
Wcisk 0,087
o . - +0,1 -0,02 0,17
Sprzegto wiaczania biegéw — watki (potaczenia wielowypustowe) 3,262 3,262 Luz
-0,07 0,02
Stosi _ i i3 wi +0,09 -0,08 0,203
Pdtosiowe kota zebate — watki (potaczenia wielowypustowe) 2,14 2,147 Luz
+0,03 0,12 0,103
i - i ia Wi -0,011 0,090
Kotnierze — watki (potaczenia wielowypustowe) 45 004 45 Luz
-0,045 0,011
, ia bieadw i draz & i— +0,105 0,123
Otvx(ory w obudowach pod drazek przetaczania biegow i drazek posredni 016 216 Luz
drazek +0,045 -0,018 0,045
5 i 5 i réani i — draz +0,07 1,088
Otwér w obudowie pod drazek blokady przektadni réznicowej — drazek @17 ?16 Luz
-0,018 1,000
5 i i , & i — draz +0,07 1,088
Otwor w pokrywie sterowania pod drazek posredni — drazek @17 o916 Luz
0,018 1,000
5 i i 5 i rézni i— +0,105 0,123
Otwor w pokrywie sterowania pod drazek blokady przektadni roznicowej 216 ?16 Luz
drazek +0,045 -0,018 0,045
&ciomi _ & i +0,021 -0,020 0,062
Koto zebate napedowe napedu predkosciomierza — watek posredni @30 330 Luz
-0,041 0,020
Koto zebate przektadni réznicowej - tozysko +0,030 Luz 0,011
@75 @75
-0,012 +0,011 Wcisk 0,042
Obudowa satelitow — tozysko +0,030 Luz 0,011
@75 @75
-0,012 +0,011 Wecisk 0,042
Rowki w sprzegtach przetaczania — tapki widetek przetaczania biegdw 76 +0,09 -0,08 Luz 0,42
! " 023 0,18
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Montaz pokrywy sterowania

montujemy w pokrywie tozyska kulkowe;

przy pomocy szczypiec montujemy w rowku pokrywy pierscien
osadczy;

wciskamy w pokrywe pierscien uszczelniajacy i zabezpieczajacy;
montujemy watek napedu przedniego mostu;

zakltadamy na watek sprzegto.

Montaz drazka posredniego

naktadamy na drazek gtowice;
dokrecamy $rube w gtowicy.

Montaz obudowy tylnej

montujemy w obudowie tozyska kulkowe;

przy pomocy szczypiec montujemy w rowku pokrywy pierscien
osadczy;

wciskamy w obudowe pierscien uszczelniajacy i zabezpieczajacy;
montujemy watek napedu tylnego mostu w obudowie;
montujemy w obudowie zewnetrzng obejme tozyska
wateczkowego watka sprzegtowego;

Montaz skrzynki rozdzielczej

zaktadamy uszczelke miedzy pokrywa tylng a obudowg;
zakladamy na obudowe wstepnie zmontowang pokrywe tylng
i dokrecamy jej $ruby mocujace

montujemy kompletng przekfadnie réznicowg w obudowie tylnej;
montujemy watek napedu tylnego mostu w obudowie tylnej;
montujemy razem watek posredni i sprzegtowy w obudowie;
montujemy widetki przetaczania biegdw na sprzegle i drazek
przetaczania biegow;

dokrecamy srube blokujgca mocowanie widetek;

wkiadamy kulke i sprezyne ustalacza do obudowy;

zaktadamy podkfadke korka ustalacza i wkrecamy korek;
montujemy kompletny drazek posredni w obudowie;naktadamy
podkladke z tworzywa na o$ drazka posredniego, drazek
posredni, podktadke z tworzywa z wywinieta krawedzig
i montujemy o$ w obudowie;

dokrecamy i zabezpieczamy zawleczkg nakretki na osi drazka
posredniego;

wkiladamy uszczelke paronitowg pomiedzy obudowe przednig
i tylng, taczymy je ze sobg idokrecamy S$ruby mocowania
obudow;

montujemy w obudowie pierscienie osadcze tozysk watka
sprzegtowego i posredniego;

zaktadamy paronitowg uszczelke pokrywy przedniej i dokrecamy
$ruby jej mocowania;

wkfadamy do pokrywy sterowania metalowe podkfadki
regulacyjne;

zaktadamy uszczelke paronitowa, kompletng pokrywe sterowania
i dokrecamy $ruby jej mocowania;

montujemy w pokrywie sterowania widetki oraz drazek blokady
przektadni roznicowej i dokrecamy $ruby mocowania widetek;
wkiadamy do pokrywy sterowania kulke i sprezyne urzadzenia
ustalajacego;

zaktadamy uszczelke paronitowa, pokrywe luku i dokrecamy jej
$ruby mocujace;

montujemy w pokrywie sterowania pierscienie uszczelniajace,
dtawnice, podkiadki, pierscienie uszczelniajagce  drazkow
i dokrecamy nakretki drazkow;

zaktadamy na watki kotnierze, podkfadki, dokrecamy
i rozklepujemy punktakiem nakretki mocowania kotnierzy;

w pokrywe tylng wkrecamy odpowietrznik;

wkrecamy korek spustu oleju, wlewamy olej i dokrecamy korek
kontroli poziomu oleju w obudowie.

PRZEDNI MOST NAPEDOWY I DRAZKI KIEROWNICZE
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SAMOCHODOW TYPU 4x4

Przedni most napedowy nie jest odfaczalny od hipoidalnej
przektadni gtdwnej. Przetozenie przektadni gtdwnej wynosi 5,125.
Belka mostu przedniego sktada sie z zeliwnej obudowy i wttoczonych
w nig stalowych oston, na ktére wcisniete sg kotnierze-widetki i
przyspawane podktadki resordw, wsporniki amortyzatoréw, jarzma,
wsporniki mocowania przewodow rurowych i wezy ukladu
hamulcowego.

Konstrukcja cze$ci redukcyjnej mostu przedniego jest
podobna do konstrukcji mostu tylnego o nie rozbieralnej obudowie
(patrz rys. 4.38) i rdézni sie tylko wykonaniem pierscienia
uszczelniajgcego napedowego kota zebatego, ktory ma inny kierunek
karbu na krawedzi roboczej. Na lewej ostonie obudowy zamontowany
jest odpowietrznik wentylacyjny z zaworem.

Budowe zwrotnic pokazano na rysunku 4.49.

Przekazanie napedu na piasty két przednich odbywa sie
poprzez przeguby o niejednakowej predkosci katowej. Wzdtuzne
przemieszczenie przegubdw ograniczone jest przez promieniowe
fozysko kulkowe 32 i pokrywe kotnierza 3.

Luz pomiedzy pokrywa 3 a czotem zewnetrznych widetek
30 przegubu reguluje sie podktadkami 2.

Obudowa zwrotnicy z wttoczonymi w nig fozyskami
igietkowymi 36 zamontowana jest na sworzniach, zamocowanych
w otworach widetek-kotnierza obudowy przy pomocy kotkdw
ryglujacych 38. tozyska sworzni uszczelnione sg pierscieniami
gumowymi 35. Do smarowania fozysk sworzni stuzg smarowniczki
zamontowane w sworzniach dolnych, dzwigni zwrotnicy i w pokrywie
prawego sworznia zwrotnicy. Do wyplywu smaru podczas
smarowania tozysk sworzni, w gtéwkach obudowy zwrotnicy znajdujq
sie otwory zakrywane korkami 14. Luz osiowy obudowy zwrotnicy
regulowany jest przy pomocy podkiadek 33. Ograniczenie kata skretu
kot (lewego kota w prawo i prawego kota w lewo o 27030")
regulowany jest srubami 20. Do obudowy zwrotnicy zamocowany jest
na szpilkach czop 39 oraz dwoma s$rubami obudowa jarzma
hamulcowego 12. Na czopie zamontowana jest na stozkowych
fozyskach kulkowych piasta kota 8 wraz z tarczg hamulcowa.
Poprzeczny  drazek  kierowniczy = wykonany jest z  rury
z nagwintowanymi  koncdwkami. Gwintowane koncowki drazka
poprzecznego majg rézny kierunek gwintu (lewa kofncéwka — lewy, a
prawa — prawy). W samochodach pézniejszej produkcji mogg byé
zamontowane koncéwki gwintowane z jednakowym kierunkiem
gwintu, ale o réznym skoku (koncéwka lewa z gwintem M18x2,
koncowka prawa z gwintem M18x1,5).

Wzdtuzny drazek kierowniczy i przeguby drazkéw
kierowniczych sg zunifikowane z wzdtuznym drazkiem kierowniczymi
przegubami drazkdw samochodu typu 4x2 (patrz podrozdziat ,0$
przednia idrazki kierownicze”). Most ma nastepujace parametry
ustawienia két:
kat pochylenia kota 19 ;
kat pochylenia sworznia zwrotnicy 8° ;
kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy 4° ;
zbieznos¢ két 0 — 3 mm.

Obstuga techniczna mostu przedniego

Obstuga przedniego mostu napedowego dotyczy przede
wszystkim przektadni gtdwnej oraz przektadni réznicowej i jest
analogiczna do obstugi tylnego mostu z nierozbieralng obudowq
(patrz podrozdziat ,,Obstuga techniczna tylnego mostu”).

Dodatkowa obstuga przedniego mostu polega na regularnej

kontroli i dociggnieciu nakretek mocowania sworzni drazkéw
kierowniczych, kotkdw zatrzymujacych sworzni, $rub obejm
Sciggajacych  poprzecznego drazka  kierowniczego, nakretek

mocowania kotnierzy napedzajacych i czopow zwrotnicy, okresowym
smarowaniu tozysk sworzni, fozysk przegubdw zwrotnicy, tozysk
piast, a takze na sprawdzaniu i regulacji zbieznosci kot.

Luz promieniowy tozysk sworzni zwrotnicy nalezy
sprawdza¢ przez kotysanie kota w ptaszczyznie pionowej, przy czym
koto nie powinno dotykac podtogi. tozyska sworzni i sworznie trzeba
wymieni¢, jesli podczas kotysania kotem przemieszczenie gornej

gtéwki obudowy zwrotnicy jest wieksze niz 0,1 mm. Przed
sprawdzeniem nalezy upewni¢ sig, czy nakretki kotkdw
zatrzymujacych s dokrecone.

Luz obudowy zwrotnicy wzdtluz osi sworzni sprawdza sie

szczelinomierzem przy  podniesionych  kotach  umieszczanym
w przeswicie pomiedzy czotem Srodkowej gtowki widetek-kotnierza
obudowy a czotem fozyska wzdtuznego lub miedzy podktadkami.
Mozna sprawdzac luz takze wtedy gdy samochdd stoi na kotach, ale
w tym przypadku sprawdza sie szczelinomierzem luz miedzy czotem
dolnej gtoéwki zwrotnicy a czotem dolnej gtowki widetki-kotnierz
obudowy. W obu przypadkach przy luzie wiekszym niz 0,1 mm nalezy
przeprowadzi¢ regulacje luzu (patrz podrozdziat ,Regulacja mostu
przedniego”).

Kolejno$¢ prac przy sprawdzaniu przegubdw drazkow
kierowniczych i zbieznosci két jest analogiczna do wymienionej dla
samochodu typu 4x2 (patrz podrozdziat 5.3 ,0$ przednia i drazki
kierownicze™).

Regulacja mostu przedniego

Regulacje wstepnego naprezenia fozysk napedowego kota
zebatego, tozysk przekfadni réznicowej, luzu bocznego w zazebieniu
kot zebatych przektadni gtéwnej oraz sprawdzenie zazebienia przy
uzyciu tuszu traserskiego przeprowadza sie w taki sam sposob jak dla
tylnego mostu  z nierozbieralng obudowa (patrz podrozdziat
»Regulacja tylnego mostu”).

Ponad to przy moscie przednim przeprowadza sie
nastepujace regulacje:

Regulacja luzu osiowego przegubu zwrotnicy

Luz osiowy przegubu zwrotnicy ustawiany jest w zaktadzie
producenta, i w zasadzie, nie wymaga regulacji w trakcie eksploatacji.
Konieczno$¢ regulacji powstaje w momencie wymiany fozyska 32
przegubu (patrz rys. 4.49), zewnetrznych lub wewnetrznych widetek
przegubu lub kompletnego przegubu.

Luz osiowy przegubu zwrotnicy powinien miesci¢ sie
w granicach 0,05-0,1 mm. Wielko$¢ luzu reguluje sie poprzez
dobranie zestawu podktadek 2.
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Rys. 4.49 Zwrotnica przedniego mostu napedowego:

1. — pierécien uszczelniajacy; 2. — podktadki regulacyjne; 3. — pokrywa kotnierza; 4. — nakretki; 5. - podktadka zabezpieczajaca; 6. — kotnierz napedowy;
7. — nakretka wewnetrzna; 8. — piasta; 9. — tarcza hamulcowa; 10. — podstawa; 11. — klocki hamulcowe ze sprezynami; 12. — korpus jarzma; 13. — tloczek; 14. —
korek; 15. — smarowniczka; 16. — sworzen gorny; 17. — zwrotnica; 18. — obudowa mostu przedniego; 19. — przeciwnakretka; 20. — $ruba regulacyjna; 21. — drazek
kierowniczy poprzeczny; 22. — gtéwka; 23. drazek kierowniczy dolny; 24. — ptytka oporowa; 25. — pokrywa tozyska; 26. — tozysko; 27 — wspornik; 28. — pierscien
uszczelniajacy; 30. — widetki zewnetrzne; 31. — widetki wewnetrzne; 32. — tozysko; 33. — podkfadki regulacyjne; 34. — fozysko wzdtuzne; 35. —

pierécien uszczelniajacy; 36. — tozysko; 37. — ostona hamulca; 38 — kotek oporowy; 39 — czop.

MOZLIWE USTERKI PRZEDNIEGO MOSTU I DRAZKOW KIEROWNICZYCH ORAZ SPOSOBY ICH USUNIECIA

Przyczyna niesprawnosci | Sposdb usuniecia
Silne stukanie w moscie przy ostrym nacisnieciu na pedaf przyspiesznika po jeZdzie sita rozpedu lub przy skretach
Nadmierne zuzycie wielowypustow zewnetrznych i wewnetrznych widetek Sprawdzi¢ catkowity luz katowy kotnierza, kota zebatego napedowego (patrz
przegubdw, kotnierzy napedowych i pdtosiowych kot zebatych. Zuzycie kot podrozdziat ,Obstuga techniczna tylnego mostu”). Przy luzie powyzej 14 mm
zebatych przekfadni gtéwnej i przektadni roznicowej oraz osi satelitow. okresli¢ ktore detale sa zuzyte i wymienic je
Zuzycie fozysk i czopdw krzyzakéw w przegubach. Sprawdzi¢ luz promieniowy w tozyskach przegubdw i, jezeli przekracza on 0,1

mm, wymieni¢ krzyzaki i tozyska.

Ciagty stukot i chrzest w moscie
Zuzycie i zniszczenie przegubdw zwrotnic, zebow kot zebatych lub tozysk | wymieni¢ zuzyte detale.
Glosny hatas mostu (szum); Pulsujacy hatas mostu (nawijanie); Hatas mostu o wysokich tonach (wycie);
Wyciek oleju przez pierscienie uszczelniajace napedowego kofa zebatego, piasty, a takze z pomiedzy ptaszczyzny podziatu obudowy i pokrywy
Uszkodzenie lub zuzycie pierscieni uszczelniajacych i pierscieni odrzutnika oleju Wymieni¢ pierscienie uszczelniajace oraz pierécienie odrzutnika oleju.
Zuzycie szyjki watu pod pierscien uszczelniajacy wewnetrznych widetek przegubu [ Wymieni¢ wewnetrzne widetki zwrotnicy.

zwrotnicy.

Zwiekszony luz osiowy lub promieniowy w pofaczeniu sworzniowym
Zuzycie lub uszkodzenie sworzni i tozysk. | Wymienic¢ zuzyte sworznie i fozyska, wyregulowac luz osiowy.
Poluzowane mocowanie kotkow zabezpieczajacych sworznie. | Dokreci¢ nakretki kotkdw zabezpieczajacych.

Znoszenie samochodu w bok; Nieréwnomierne zuZywanie sie bieznika opon; Szybkie zuzycie poprzeczne bieznika opon

Patrz podrozdziat ,Mozliwe usterki osi przedniej i drazkdw kierowniczych i sposoby ich usuniecia”, biorac pod uwage to, ze zamiast tulejek w potaczeniu
sworzniowym przedniego mostu zastosowano tozyska igietkowe, a cisnienie w oponach két samochoddw typu 4x4 powinno wynosi¢ 240-250 kPa (2,5-2,6 kG/cm?2)

Wezykowanie przednich két (drgania na kole kierownicy)
Patrz podrozdziat ,Mozliwe usterki osi przedniej i drazkéw kierowniczych i sposoby ich usuniecia”, a takze:
Nie utrzymywanie ci$nienia powietrza w oponach kot przednich. Doprowadzi¢ cisnienie w kotach do normy.
Nierdwnomierna zuzycie opon. Zmieni¢ opony.
Stuki przy jeZdzie po nieréwnej drodze
Patrz podrozdziat ,Mozliwe usterki osi przedniej i drazkdw kierowniczych i sposoby ich usuniecia”, a takze:

Nadmierny luz osiowy lub promieniowy zwrotnicy. Wyregulowaé luz osiowy przez zatozenie podktadek regulacyjnych, w razie
potrzeby wymieni¢ tozysko wzdtuzne. Wymieni¢ sworznie lub fozyska igietkowe
sworzni.

Wyrzucanie smaru z przegubow
Zuzycie lub uszkodzenie uszczelnienia czotowego lub pierécieni uszczelniajacych. | Wymieni¢ zuzyte detale.
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Do wykonania regulacji konieczne jest obrdcenie obudowy zwrotnicy:
ze zdjetq pokrywg 3 w skrajne potozenie w lewo lub w prawo,
zmierzenie wymiaru wystawania czota widetek zewnetrznych poza
czoto napedowego kotnierza pokrywy i dobranie zestawu podktadek,
o grubosci odpowiadajacej zmierzonemu wymiarowi wystawania plus-
0,05-0,1 mm. Nastepnie zamontowa¢ pokrywe na swoje migjsce i
dokreci¢ sruby mocowania pokrywy momentem 0,8-1,8 daN.m (0,8~
1,8 kGm). .

Regulacja luzu osiowego obudowy zwrotnicy

Regulacje luzu osiowego obudowy zwrotnicy przeprowadza
sie przy wymontowanym przegubie zwrotnicy w nastQpUchej
kolejnosci:
odkrecamy nakretke mocujaca kotek blokujacy dolnego sworznia i
wybijamy kotek;
wybijamy dolny sworzen z zewnatrz w taki sposob aby wyszed’r
z tozyska wzdiuznego;
wyjmujemy tozysko wzdtuzne wraz z uszczelkg i podktadkami;
zdejmujemy uszczelke, mierzymy wysokos¢ tozyska i, jesli jest ona
mniejsza niz 14,9 mm, wymieniamy tozysko;
zaktadamy uszczelke na tozysko;
dobieramy grubos¢ pakietu podkiadek regulacyjnych w taki sposob
aby razem z fozyskiem i zatozong uszczelkg wchodzit w luz miedzy
gorng powierzchnig dolnej gtéwki obudowy zwrotnicy a powierzchnig,
czotowa Srodkowej gtowki widetki-kotnierz; -
centrujemy otwory fozyska wzdtuznego i podktadek ze sworzniem i
wkitadamy sworzen do widetek-kotnierza tak aby naciecia pod kotek-
pokryly sie z otworem w kotnierzu-widetkach, a nastepnie
w odpowiedzi wktadamy kotek i dokrecamy go nakretka.

Po regulacji luz pomiedzy powierzchnig czotowg sSrodkowej g’rowkl
widetek-kotnierza a podktadkami regulacyjnymi 33 (patrz rys. 4.49)
nie powinien by¢ wiekszy niz 0,05 mm; jesli jest wiekszy niz 0,05
mm, to regulacje nalezy powtorzyc. -

Regulacja zbieznosci ko6t przednich

Wielko$¢ zbieznosci két powinna miesci¢ sie w przedziatachr
0-3mm. -

Regulacji dokonuje sie przez wkrecanie lub wykrecanie
koncowek poprzecznego drazka kierowniczego. Kolejnos¢ regulacji
jest nastepujaca:
luzujemy $rube obejmy Sciggajacej na dowolnym korcu poprzecznego
drazka kierowniczego;
wyciggamy zawleczke i odkrecamy nakretke mocujacg sworzen
przegubu do obudowy zwrotnicy;
wypychamy sworzen przegubu z obudowy zwrotnicy przy pomocy
$ciggacza uniwersalnego (patrz rys. 5.30) lub wybijamy go mtotkienr
przez miedziang podkfadke;
wkrecamy (dla zwiekszenia zbieznosci) lub wykrecamy (dla
zmniejszenia zbieznosci) koncowke o jeden lub kilka petnych
obrotéw, tak aby sworznie koncowki prawej i lewej znajdowaty sie
w jednej ptaszczyznie, a pfaszczyzna drazka byla do nich np.
prostopadta;
wkiadamy drazek z przegubem do obudowy zwrotnicy, dokrecamy
nakretke mocujacqa sworzen (nie dokrecamy zbyt mocno) i
sprawdzamy wielko$¢ zbieznosci kot; przy prawidtowej regulacji
dokrecamy nakretki mocujace sworze momentem nie mnigjszym niz
7 daN (7kGm) i zabezpieczamy zawleczka.
Regulacja katow skretu kot

Jezeli przy pelnym skrecie kot nie zapewniony jest
normalny promien skretu kot lub opony zawadzajq sie o amortyzator,
to trzeba wyregulowa¢ maksymalny skret kat skretu kot, ktory
powinien wynosi¢ 27°30°. Regulacje przeprowadza sie przez
wkrecanie lub wykrecanie $ruby regulacyjnej 20 (patrz rys. 4.49). Po
regulacji nalezy dokreci¢ przeciwnakretki $ruby regulacyjnej
momentem 4,4-6,2 daN (4,4-6,2 kGm).

Wyjmowanie przedniego mostu z samochodu

Wyjecie przedniego mostu z samochodu konieczne jest przy
wymianie mostu w komplecie, wymianie obudowy, wymianie lub
regulacji tozysk kota zebatego napedowego i przekfadni réznicowej,
wymianie kot zebatych przektadni gtéwnej, a takze wymianie
przektadni réznicowej lub jej detali.

Most wyjmuije sie z samochodu w nastepujacej kolejnosci:

odtaczamy wat kardana od kotnierza napedowego kota zebatego;
odtgczamy weze ukfadu hamulcowego, zdejmujemy rurowe przewody
hamulcowe;

luzujemy nakretki mocowania két;

podstawiamy kliny pod kota tylne;

podnosimy most przedni do oderwania kot od podtoza i ustawiamy na
koztach;

odkrecamy nakretki mocowania kot i zdejmujemy kota;

wyciggamy zawleczke i odkrecamy nakretke mocowania sworznia
przegubu wzdluznego drazka kierowniczego do ramienia przekfadni
kierowniczej i wypychamy sworzen z ramienia przy pomocy $ciagacza
(patrz rys. 5.30);

odfaczamy dolne korice amortyzatoréw;

odkrecamy nakretki mocowania strzemion resordw,
strzemiona;

unosimy przéd samochodu i wyciggamy most z pod samochodu.

zdejmujemy

Demontaz mostu przedniego

Przed demontazem przedniego mostu nalezy spusci¢ olej
z obudowy. Demontaz mostu nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacej
kolejnosci:
wyciggamy zawleczke i odkrecamy nakretki mocowania sworzni
drazka wzdtuznego i poprzecznego, a nastepnie wypychamy sworznie
przy pomocy Sciggacza uniwersalnego (patrz rys. 5.30); Sciggamy
drazki;
zdejmujemy plytki oporowe mocowania weza hamulcowego do
wspornikdéw obudowy;
wykrecamy $ruby mocowania korpusu jarzma hamulcowego do
obudowy zwrotnicy i zdejmujemy jarzmo hamulcowe;
odkrecamy $ruby mocowania pokryw kotnierza i zdejmujemy pokrywy
i podktadki regulacyjne;
odkrecamy nakretki mocowania kotnierzy napedowych i zdejmujemy
kotnierze napedowe;
odkrecamy zewnetrzng nakretke fozyska piasty, zdejmujemy
podktadke zabezpieczajacq i odkrecamy wewnetrzng nakretke tozyska
piasty;
demontujemy piaste wraz z tarcza hamulcowa;
odkrecamy nakretki mocowania czopdw, zdejmujemy ostony
hamulcow, czopy i wyjmujemy przeguby zwrotnic;
Sciggamy z czopdw pierécienie  odrzutnikow
i pierscienie uszczelniajace;
odkrecamy nakretki mocowania zwrotnicy i S$ruby mocowania
pokrywy prawej obudowy zwrotnicy, zdejmujemy zwrotnice, pokrywe
i podktadki;
wykrecamy smarowniczki ze sworzni dolnych, zwrotnicy i pokrywy
prawej obudowy zwrotnicy;
odkrecamy nakretki mocowania kotkdw zabezpieczajacych sworzen i
wybjamy kotki wybijakiem;
wybijamy sworznie przy pomocy specjalnego wybijaka (patrz rys.
5.29);
demontujemy obudowe zwrotnicy, fozysko wzdtuzne i podktadki
regulacyjne, wyjmujemy pierscienie uszczelniajace tozysk i Sciggamy
fozyska;
wypychamy z ostony obudowy pierscieni odrzutnika zanieczyszczen
pierscienie uszczelniajace i tozyska kulkowe;
nastepnie  wykonujemy  czynnosci w
w podrozdziale ,Demontaz tylnego mostu”
hamulca.

zanieczyszczen

kolejnosci  podanej
po operacji zdjecia

Demontaz i montaz przekladni ré6znicowej

Demontaz i montaz przektadni réznicowej przeprowadzamy
analogicznie do demontazu i montazu przektadni réznicowej tylnego
mostu.

Demontaz i montaz przegubu zwrotnicy

Przed rozebraniem przegubu nalezy go oczysci¢ z brudu

i przemy¢ nafta. Demontaz przegubu przeprowadza  sie

w nastepujacej kolejnosci:

- odginamy fapki ptytek zabezpieczajacych 24 (patrz rys. 4.49),
wykrecamy $ruby mocowania pokryw tozysk 26, i zdejmujemy
ptytki zabezpieczajace i pokrywy;

- wyciskamy tozyska na prasie lub w szczekach imadta (patrz rys.
4.36), uzywajac do tego pierscienia o $rednicy zewnetrznej
45 mm, wewnetrznej 37 mm i wysokosci 30 mm oraz oprawki
o0 $rednicy 33-34 mm i wysokosci 30 mm;
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- wyjmujemy krzyzak, przemywamy wszystkie detale w roztworze
odttuszczajacym lub nafcie i sprawdzamy ich stan;

Krzyzak nalezy wymieni¢, gdy chociaz na jednym czopie
krzyzaka gtebokos¢ $ladu od igiet fozyska przekracza 0,1 mm lub jego
Srednica byla mniejsza niz 21,96 mm.

tozyska z odksztatconymi igtami, pogietq ostong, a takze
przy zewnetrznej S$rednicy obudowy mniejszej niz 34,97 mm
i wewnetrznej $rednicy mierzonej na igtach wiekszej niz 22,085 mm
podlegajg wymianie.

Czotowe uszczelnienie tozyska nalezy wymieni¢, jezeli ma
stwardniate lub popekane krawedzie robocze.

Srednica otworéw pod tozyska b widetkach przegubu nie
powinna by¢ wieksza niz 35,05 mm. Jezeli na wielowypustach widetek
przegubu wystepuje znaczne zuzycie lub wykruszenia, a na
szlifowanych szyjkach w strefie pracy pierscieni uszczelniajacych
i pierécieni odrzutnika zanieczyszczen sg zadziory lub wystepuje
znaczne zuzycie i korozja, to widetki nalezy wymienic.

Przed zmontowaniem przegubu wszystkie czesci nalezy
jeszcze raz dokladnie umy¢ iwysuszyé. Montaz przegubu
przeprowadza sie w nastepujacej kolejnosci:

- do kazdego tozyska naktadamy po 3g smaru Nr 158;

- wstawiamy pare czopdéw krzyzaka w otwory uszek jednych
z widetek przegubu;

- wkiadamy tozyska w otwory widetek, czeSciowo zatozonych na
czopy i pokrecajac krzyzakiem, ptynnie wciskamy tozyska do
oporu (patrz rys. 4.37);

- zaktadamy pokrywy tozysk i ptytki zabezpieczajace, dokrecamy
$ruby mocowania pokryw momentem 1,5-2 daNm (1,5-2 kGm)
i unieruchamiamy je, poprzez odgiecie ptytek zabezpieczajacych
w kierunku krawedzi tbow $rub;

- analogicznie sktadamy drugq potéwke przegubu.

Zmontowany przegub nie powinien wykazywaé zacie¢
i zmiennej sity podczas pokrecania. Moment pokrecania przegubow
nie powinien przekraczac 0,2 daNm (0,2 kGm).

Wymiana przegubéw wzdtuznych i poprzecznych drazkow
kierowniczych
Wymiane przegubdéw wzdtuznych i poprzecznych drazkéw
kierowniczych przeprowadza sie w taki sam sposob jak dla
samochoddw typu 4x2 (patrz podrozdziat 5.3 ,0$ przednia i drazki
uktadu kierowniczego”).

Przeglad i kontrola detali przedniego mostu

Wymagania podczas przegladu i kontroli detali przedniego
mostu, nie wymienione powyzej, s takie same jak wymagania
wymienione w podrozdziale ,Przeglad i kontrola detali mostu
tylnego”.

Montaz mostu przedniego

Montaz mostu przedniego przeprowadza sie w nastepujacej
kolejnosci:

- wykonujemy kolejno czynnosci, wymienione dla nierozbieralnego
mostu tylnego w podrozdziale ,Montaz tylnego mostu”, az do
operagji instalowania hamulcow;

- naktadamy do tozyska kulkowego 32 (patrz rys. 4.49) smaru
4Litol-24" i wciskamy go w obudowe mostu do oporu;

- wciskamy pierwszy pierscien uszczelniajacy do ostony obudowy
na gtebokos¢ 7 mm od czota ostony, przy czym czoto pierscienia
uszczelniajacego z naniesionym znakowaniem powinno byc
skierowane na zewnatrz; w ten sam sposdb wciskamy drugi
pierscien uszczelniajacy;

- montujemy pierscien z PTFE odrzutnika zanieczyszczen
i wciskamy obudowe pierscienia do ostony obudowy na réwno
z powierzchnig czotowg;

- wypetniamy  smarem ,Litol-24”  przestrzenie  pomiedzy
krawedziami roboczymi pierscieni uszczelniajacych i miedzy
krawedzig roboczg zewnetrznego pierscienia uszczelniajacego
a pierscieniem odrzutnika zanieczyszczen;

- wciskamy fozysko gdérnego sworznia na réwno z zewnetrzng
powierzchnig czotowg gornej gtdwki obudowy zwrotnicy;

- wciskamy tozysko 36 dolnego sworznia do obudowy zwrotnicy
na gtebokos¢ 4,5 +0,15 mm od zewnetrznej powierzchni
czotowej gtowki dolnej;

- montujemy pierscienie uszczelniajace 35 z obu stron fozyska 36
dolnego sworznia i od wewnetrznej strony tozyska gdrnego
sworznia;

montujemy obudowe zwrotnicy na kotnierz-widetki obudowy,
witadamy gdrny sworzen do pokrycia sie naciecia na sworzniu
z otworem pod kotek zabezpieczajacy i montujemy kotek;
wkiadamy dolny sworzen tak, aby nie wychodzit poza goérng
powierzchnie czotowg dolnej gtdwki obudowy zwrotnicy;
naktadamy na fozysko wzdtuzne 34 uszczelke, dobierajac
grubos$¢ zestawu podktadek regulacyjnych 33 w taki sposéb, aby
fozysko razem z uszczelkami doktadnie wchodzito w luz
pomiedzy  kotnierzem-widetkami a obudowg zwrotnicy;
maksymalny luz koncowy nie powinien by¢ wiekszy niz 0,05 mm
(sprawdzi¢ szczelinomierzem; szczelinomierz nie powinien
przechodzic);

pokrywamy otwory w fozysku i uszczelkach z otworem
w kotnierzu-widetkach i wktadamy dolny sworzen az do pokrycia
sie naciecia z otworem w kotnierzu-widetkach; montujemy kotek
zabezpieczajacy i dokrecamy nakretki kotkdw gornego i dolnego
sworznia momentem 3,2-3,6 daNm (3,2-3,6 kGm);

zakladamy uszczelke paronitowg na obudowe zwrotnicy,
montujemy dzwignie zwrotnicy 17 na lewa obudowe oraz
pokrywe sworznia na prawg obudowe i dokrecamy nakretki
mocowania dzwigni zwrotnicy i pokrywy momentem 11-12,5
daNm (11-12,5 kGm);

wkrecamy smarowniczki w dzwignie zwrotnicy, pokrywe prawej
obudowy zwrotnicy i w dolne sworznie i napetniamy sworznie
olejem ,Omskoil Super T” az do pojawienia sie smaru
w otworach pod korkami w obudowie zwrotnicy; dokrecamy
korki;

montujemy w moscie kompletne przeguby, uprzednio

smarujac szyjki pod tozysko i pierscienie uszczelniajace smarem
JLitol-24";

wciskamy na czop 39 do oporu pierscienie uszczelniajgce
(powierzchnia czotowa pierscienia uszczelniajacego
z oznakowaniem powinna by¢ skierowana na zewnatrz),
montujemy  pierscien PTFE  odrzutnika  zanieczyszczen
w obudowie pierécienia i wciskamy obudowe na czop na
gtebokos¢ 3**° mm od ptaszczyzny oparcia czopu, przylegajacej
do obudowy zwrotnicy;

wypetniamy przestrzen pomiedzy pierscieniem uszczelniajacym
a pierscieniem odrzutnika smarem ,Litol-24”, zaktadamy czop
i ostone hamulcowa na szpilki obudowy zwrotnicy i dokrecamy
nakretki mocowania czopu momentem 11-12,5 daNm (11-
12,5 kGm);

montujemy na czop piaste 8 wraz z tarcza hamulcowg 9,
fozyskami, pierscieniem uszczelniajgcym i natozonym smarem.
Dla zapobiezenia uszkodzeniu pierscienia uszczelniajacego
podczas montazu nalezy przyciskaé wewnetrzny pierscien
fozyska zewnetrznego do obejmy zewnetrznej;

regulujemy tozyska piast;

nanosimy na wielowypusty zewnetrznych widetek przegubu
warstwe smaru ,Litol-24” o grubosci 3 — 5 mm, zaktadamy
kotnierz napedowy 6 i dokrecamy nakretki mocowania kotnierza
momentem 11-12,5 daNm (11-12,5 kGm);

regulujemy luz osiowy przegubu zwrotnicy (patrz podrozdziat
»Regulacja przedniego mostu”);

zakladamy na miejsce kompletne jarzma hamulcowe
i dokrecamy $ruby mocowania jarzm momentem 10-12,5 daNm
(11-12,5 kGm) (przed dokreceniem $rub nanosimy na gwinty
$rub hermetyk ,Uniherm-6"; gwint na Srubach i w korpusie
jarzma hamulcowego powinien by¢ uprzednio oczyszczony,
odttuszczony i wysuszony);

montujemy weze hamulcowe w otwory wspornikow na ostonach
obudowy i mocujemy obejmami zabezpieczajacymi;

montujemy wstepnie poprzeczny drazek kierowniczy 21
z koncowkami i obejmami, utrzymujac wymiar 1608+3 mm
pomiedzy osiami przegubdw, wktadamy sworznie przegubéw do
otworéw obuddéw zwrotnic, dokrecamy nakretki mocowania
sworzni momentem 7 daNm (7 kGm) i zabezpieczamy
zawleczkami;

przytaczamy wzdtuzny drazek kierowniczy 23 do dzwigni
zwrotnicy i dokrecamy nakretke mocowania sworznia przegubu
momentem nie mniejszym niz 7 daNm (7kGm);

regulujemy katy skrety kot;

napetniamy most olejem przekfadniowym;

sprawdzamy poziom gto$nosci, nagrzewanie sie, przecieki oleju
i prace przektadni réznicowej analogicznie jak dla tylnego mostu
(patrz podrozdziat ,,Montaz mostu tylnego”).
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Przy montazu mostu przedniego nalezy bra¢ pod uwage Montowanie przedniego mostu w samochodzie
wymiary detali, tolerancje i pasowania (patrz tabela 4.7).

Montowanie przedniego mostu w samochodzie przeprowadza sie
w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Po zamontowaniu mostu
nalezy wyregulowaé zbieznos¢ kot

Tabela 4.7 Wymiary detali wspétpracujacych przedniego mostu, mm

Detale wspdtpracujace Otwor Watek Pasowanie
i - Di +0,054 0,000
Kotnierz napedowy - piasta 85 85 Luz
-0,54 0,104
5 i - +0,002 -0,014 0,014
tozysko wewnetrzne piasty - czop 50 50 Luz
-0,011 -0,043 0,043
5 i - +0,001 -0,025 0,014
tozysko zewnetrzne piasty - czop 45 45 Luz
-0,011 -0,041 0,042
_ i +0,054 0,000
Czop — obudowa zwrotnicy 103 103 Luz
-0,054 0,108
— pierécien i i 4 +0,05 +0,095 0,000
Czop — pierscien odrzutnika zanieczyszczen 45 45 Weisk
-0,070 0,108
4 — widetki — i +0,033 0,000
Sworzen — widetki — kotnierz obudowy 25 25 Luz
-0,013 0,046
4 — oz 5 +0,25 0,200
Sworzen — tozysko wzdtuzne 25,2 25 Luz
-0,013 0,463
idelki icv - toz +0,025 0,015
Widetki wewnetrzne przegubu zwrotnicy - tozysko 35 35 Luz
-0,01 +0,041 0,041
— loz -0,021 0,010
Ostona obudowy — tozysko kulkowe 72 7 Weisk
-0,051 -0,011 0,051
Pierécief; ik i 4 — osh -0,021 +0,078 . 0,014
ierscien odrzutnika zanieczyszczen — ostona obudowy 7 7 Waisk
-0,051 +0,059 0,043
Szkielet kotpaka zabezpieczajacego — obudowa przegubu drazka +0,33 . 0,12
kierowniczego 36,5 0017 37 0,05 Wcisk 038
Koncdwk >ka ki i - -0,034 +0,025 . 0,034
oncowka drazka kierowniczego — obudowa przegubu 39 39 Weisk
-0,059 0,084
. ek - +0,43 -0,30 0,14
Czop krzyzaka — szkielet uszczelnienia czotowego 23 24 Weisk
+0,30 -0,43 0,40
Szklanka fozyska krzyzaka — widetki przegubu 3 +0,027 3 +0,011 Luz 0,038
5 5
-0,010 Wocisk 0,010
saka — toz ; +0,060 0,074
Czop krzyzaka — tozysko krzyzaka 2 2 Luz
+0,015 -0,014 0,015
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Cechy konstrukcyjne

W samochodzie zamontowany jest
sztywny most tylny w postaci belki
skladajacej sie z obudowy przektadni
gtéwnej i wcisnietych w nig oston pdtosi.
Przektadnia gtdwna z mechanizmem
réznicowym tworza reduktor, ktory
montuje sie w otworze obudowy
i mocuje Srubami. Taka konstrukcja
mostu nosi nazwe ,banjo”.

Cze$¢ samochoddw wyposaza sie
w reduktor
niezdejmowalny(niedemontowalny),
ktérego detale montuje sie bezposrednio
w obudowie mostu.

TYLNY MOST

N 21 22

39 38 37 36 3534 3332 31302928 27

23 24 25 26

Tylny most: 1 — beben hamulcowy; 2 — piasta; 3 — pierscien uszczelniajacy;
4 - podktadka oporowa; 5 — ostona potosi; 6 — fozyska piasty; 7 — nakretka

tozyskowa; 8 — przeciwnakretka; 9 — kotnierz pdtosi; 10 — szpilka; 11 —
podkfadka; 12 — prawa obudowa satelitdbw mechanizmu réznicowego; 13 —

obudowa tylnego mostu;

14 - podktadka oporowa kota zebatego;

15, 19 — kota zebate pdtosi; 16 — podktadka oporowa satelity; 17 — satelity;

18 — 05 satelitow;

20 - lewa obudowa satelitdbw mechanizmu

roznicowego; 21 — belka; 22 — pétos; 23 — nakretka tozyskowa mechanizmu

réznicowego;

24 - tozysko mechanizmu réznicowego; 25 — koto zebate

napedzane przektadni gtéwnej; 26 — odpowietrznik; 27 — nakretka;
28 - podkfadka; 29 — kotnierz napedzajacego kota zebatego; 30 -

pierécien uszczelniajacy; 31 — odrzutnik zanieczyszczen;

32,34-

tozyska kota zebatego napedzajacego; 33 — pierscien dystansowy; 35 —
podkfadka regulacyjna; 36 — koto zebate napedzajace; 37 — obudowa
reduktora; 38 — $ruba; 39 — ptytka oporowa.

Przektadnia gtéwna jest przektadnig
hipoidalng, w  ktdrej 05 kota
napedzajacego znajduje sie ponizej osi
pedzonej o 42 mm. Przetozenie
przektadni  gtéwnej  wynosi 5,125
(w samochodach z silnikami 3M3-406
i 3M3-402) lub 4,556 (z silnikami YM3-
4215).zwwryfikowac dla silnika 4CTi90

Napedzajace koto zebate wykonane
jest na wale i zamontowane na dwoch
rolkowych tozyskach stozkowych.

Luz wstepny tozysk reguluje sie
pierécieniem rozporowym zamontowa-
nym na wale pomiedzy nimi. Potozenie
kota napedzajacego w stosunku do
napedzanego ustala sie pierscieniem
regulacyjnym, umieszczonym pomiedzy
kotem zgbatym a jego tozyskiem
wewnetrznym.

Koto zebate napedzajace przymoco-
wane jest $rubami  do  obudowy
mechanizmu réznicowego i razem z nim
zamontowane na dwdch tozyskach
rolkowych, stozkowych. tozyska reguluje
sie nakretkami pierscieniowymi, ktorymi
mozna takze zmienia¢ potozenie kota
napedzanego w stosunku do
napedzajacego.

Skrzynka satelitow mechanizmu
roznicowego sktada sie z dwoch czesci
potaczonych $rubami. Zamontowane sg
w niej dwie osie satelitow, cztery satelity
i dwa kota zebate stozkowe z potosiami
i podktadkami oporowymi.



W wielowypusty otworéw két zebatych
p&tosi  wchodzg wielowypusty poétosi.
Na drugim koncu pdtosi zamontowane sg
kotnierze, ktdre potaczone sg z piastami
két tylnych przy pomocy osmiu szpilek
z nakretkami. Kazda piasta zamontowana
jest na obudowie pdtosi tylnego mostu
na dwodch tozyskach  stozkowych
rolkowych. Reguluje sie je nakretkami,
nakreconymi na nagwintowane konce
obudéw. W piaste wcisniete jest sze$¢
$rub, do ktérych mocuje sie nakretkami
zdwojone kota tylne z bebnami
hamulcowymi.

Tylny most smarowany jest olejem
przektadniowym wlanym do obudowy
wilosci 3 litrow (2,2 litra do mostow
z niewyjmowalnym reduktorem). tozyska
kot smarowane sg tym samym olejem,
doptywajacym do piast z obudowy
poprzez ostony pétosi. Wyciekanie oleju
jest zabezpieczone pierscieniami
uszczelniajgcymi zamontowanymi  na
wale kot zebatych  napedzajacych
i w piastach. Dla zapobiezenia wzrostowi
ciSnienia wewnatrz mostu podczas jego
pracy, na lewej stronie obudowy
zamontowano odpowietrznik.

Zdejmowanie kot tylnych

Kluczem do opon 27 luzujemy szes¢
nakretek mocujacych koto.

Podnosimy podnosnikiem i rdwnowazymy
tylny most z jednej strony.

Odkrecamy catkowicie nakretki kot
Pod jedna z nakretek zamontowana
jest plytka mocowania wentyla kota
~wewnetrznego”.

... @ hastepnie ,wewnetrzne”.

Kota montujemy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu, smarujac uprzednio
szpilki smarem grafitowym.

Wymiana oleju
w reduktorze

Olej w reduktorze wymieniamy co 20-30
tys. kilometrow przebiegu.

Kldczem szesciokatnym 12
odkrecamy korek spustowy ...

. 1 spuszczamy olej do pojemnika
o objetosci nie mniejszej niz 3 litry.

Jezeli olej jest koloru ciemnego* lub
znajdujg sie w nim czasteczki metalu,
wtedy przemywamy reduktor. W tym
celu wkrecamy korek spustowy na
miejsce, czyszczac najpierw jego magnes
z drobin metalu. Nastepnie ...

kluczem ] zeéciokqtnym 12
odkrecamy korek wlewowy.

e 3
Smarownica reczna nalewamy do
obudowy tylnego mostu np. 2 litry
mieszaniny oleju przektadniowego
lub silnikowego z 20-30% nafty lub
oleju napedowego i wkrecamy na
miejsce korek wlewu.

Podstawiamy klocki pod przednie kota
i podnosimy most tylny. Uruchamiamy
silnik i wiaczamy pierwszy bieg. Po 2-3
minutach catkowicie spuszczamy olej
przemywajacy (czas trwania spuszczania
nie mniej niz 5 minut). Jeszcze raz
oczyszczamy korek spustowy i wkrecamy
go na miejsce. Odkrecamy korek
wlewowy i smarownicq reczng
napetniamy obudowe $wiezym olejem
przekfadniowym do poziomu otworu
wlewowego, co odpowiada objetosci 2,2
lub 3 litry (dla mostu typu ,banjo”).

tozyska kot tylnych smarowane s
olejem z reduktora. W celu napetnienia
piast olejem, podnosimy podnosnikiem
kolejno prawe i lewe koto na wysokos¢
30 cm i utrzymujemy w tym potozeniu
przez 6-10 minut. Po tym sprawdzamy
poziom i uzupetniamy olej w reduktorze.

Wyjmowanie potosi

Kluczem nasadowym 19 odkrecamy
osiem nakretek mocowania pétosi
do piasty kota tylnego.

*
Olej ciemnego koloru moze by¢ nie tylko efektem zuzywania sie reduktora, ale takze wynikiem dodatkéw znajdujacych sie w nim, takich jak np. dwusiarczek

molibdenu lub grafitu.



Wstawiamy w koto niewielki
pojemnik na olej i reka Ilub
specjalnym wybijakiem $ciagamy
ze szpilek ...

i wyjmujemy po6tos z mostu.

Zdejmujemy ze szpilek podkiadke
kartonowa.

Jezeli nie mamy specjalnego wybijaka,
apotos nie daje sie wyja¢ rekami,
to mozna jg wybi¢ miotkiem przez
wybijak, zdejmujac  wczesniej dla
ufatwienia koto zewnetrzne (patrz
~Zdejmowanie kot tylnych”, str. 116).

Potos  montujemy w  kolejnosci
odwrotnej do demontazu, a nastepnie
napetniamy piaste kota olejem (patrz
+Wymiana oleju w reduktorze”, str.
116).

Regulacja luzu
w lozyskach kot

Unosimy podnosnikiem tylny most
samochodu do oderwania két od ziemi.

Zdejmujemy kofa (patrz ,,Zdejmowanie
kot tylnych”, str. 116).

Wyjmujemy pdtos (patrz ,Wyjmowanie
potosi”, str. 116).

Odkrecamy  nakretke  zewnetrzna,
zdejmujemy podkiadke zabezpieczajaca
i luzujemy nakretke tozysk (patrz
~Wymiana tozysk kot i pierscienia
uszczelniajgcego  potosi”, str.  118)
0 1/3 obrotu.

Sprawdzamy lekko$¢ obracania sie
piasty.

W przypadku ocierania sie szczek
hamulcowych o bebny, usuwamy te
usterke (patrz ,Uktad hamulcowy”,
str. 141), a nastepnie powtarzamy
regulacje.

Dociggamy nakretke tozysk specjalnym
kluczem nasadowym momentem 7-
10 kGm, stale pokrecajac piasta dla
samoustawienia sie rolek w tozyskach
(patrz ,Wymiana tozysk kot i pierscienia
uszczelniajacego pdtosi”, str. 118).

Odkrecamy nakretke fozysk o kat 22 —
45° (1 - 2 naciecia na podktadce
zabezpieczajacej, nie wiecej).

Montujemy podkfadke zabezpieczajacq
w taki sposdb, aby kotek oporowy
nakretki wszedt w jej naciecia.

Zaktadamy i dociggamy nakretke
zewnetrzng momentem 15 — 20 kGm
tym samym kluczem nasadowym.

Po tej operacji piasta powinna obracac
sie swobodnie bez luzu, trzaskéw
i zacieC.

Montujemy  pozostate detale w
odwrotnej kolejnoéci do demontazu i
napetniamy piaste olejem (patrz
+Wymiana oleju w reduktorze”, str.
116).

Sprawdzamy regulacje poprzez przeje-
chanie samochodem okoto 10 km.
Nagrzanie sie piasty powyzej 70°C (nie
da sie dotkna¢ reka) uwaza sie za
niedopuszczalne. Powtarzamy
regulacje, a nastepnie ponownie
sprawdzamy temperature piasty po
takim samym przebiegu.

Wymiana pierscienia
uszczelniajacego kota
zebatego napedzajacego

> Wygodniej jest pracowac¢
w kanale.

Odfaczamy od tylnego mostu wat
kardana (patrz ,Demontaz watu
kardana”, str. 111).

Wyjmujemy zawleczke nakretki
koncowki watlu napedzajacego
kota zebatego.

Przytrzymujac kotnierz koncowki
watu ,zabka”, odkrecamy nakretke
kluczem nasadowym 24.

Podwazajac cienkim srubokretem,
wyjmujemy podkiadke.

Postukujac miotkiem, zdejmujemy
koinierz napedzajacy kola
zebatego.

podwazamy
pierscien

Srubokretem
i wyjmu-jemy
uszczelniajacy.

Po posmarowaniu krawedzi
nowego pierscienia
uszczelniajacego Litolem 24,
wciskamy go przy uzyciu starego
pierscienia jako oprawki.



Nie nalezy wciskac
pierscienia
uszczelniajacego zbyt
gteboko. Jego zewnetrzna
krawedz powinna by¢

w jednej ptaszczyznie

z krawedzia otworu

w obudowie reduktora.

Wszystkie pozostate detale montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu,

przy czym...

nakretke koncowki watu
dociagamy momentem 16 - 20
kGm do pokrycia sie naciecia na
niej z otworem pod zawleczke.

Wymiana tozysk kot
i pierscienia
uszczelniajacego potosi

Zwalniamy hamulec reczny i
podktadamy klocki pod przednie kota.

Zdejmujemy tylne kota z jednej strony
samochodu (patrz ,Zdejmowanie kot
tylnych”, str. 116).

Wyjmujemy pétos (patrz ,Wyjmowanie
potosi”, str. 116).

Specjalnym kluczem 62 z zestawu
warsztatowego odkrecamy
przeciw-nakretke ...

.« i Wyjmujemy ja z piasty.

Wyciagamy podkiadke
zabezpiecza-jaca, podwazajac ja
haczykiem lub cienkimi
ptaskoszczypami.

Tym samym kluczem nasadowym
odkrecamy nakretke tozysk i
zdejmujemy ja.

Zwroécie uwage, 2ze jest ona
zamontowana kotkiem
ustalajacym na zewnatrz.

Pociagajac na siebie, wyjmujemy
zostony polosi piaste wraz
z bebnem hamulcowym, lozyskami
i pierscieniem uszczelniajacym.

Wyjmujemy wewnetrzny pierscien
tozyska zewnetrznego, wraz
z rolkami.

Srokrtem wyjmujey perécier'l
uszczelniajacy ...

o i i e
Wybijakiem z miekkiego metalu
wybijamy zewnetrzne pierscienie
tozyska zewnetrznego i wewne-
trznego ...

.. | wyjmujemy je.

Przemywamy przestrzen wewnetrzng
piasty i inne detale naftq lub olejem
napedowym.

Miejsca osadzenia tozysk smarujemy
olejem przektadniowym.



Uderzeniami miotka poprzez miekka
przektadke  wciskamy  zewnetrzne
pierscienie nowych tozysk. Smarujemy
rolki i separator wewnetrznego tozyska i
wkladamy jego wewnetrzny pierscien
do $rodka.

Montujemy podkfadke oporows ...

. i, po posmarowaniu krawedzi
nowego pierscienia uszczelniajqce-
go Litolem 24 oraz postugujac sie
starym pierscieniem jako oprawka,
wciskamy nowy pierscien uszczel-
niajacy.

Naktadamy piaste na obudowe potosi,
po czym montujemy wewnetrzny
piercien zewnetrznego tozyska wraz z
rolkami przesmarowanymi Litolem 24.
Nakre-camy  nakretke  regulacyjng
i regulujemy  luz  tozysk  (patrz
~Regulacja luzu tozysk kot”, str. 117).

Montujemy péto$, a nastepnie napetnia-
my olejem piaste kot (patrz ,Wymiana
oleju w reduktorze”, str. 116).

Wyjmowanie tylnego
mostu

> Najwygodniej jest pracowac
na kanale, najlepiej z
pomocnikiem.

Spuszczamy olej (patrz ,,Wymiana oleju
w reduktorze”, str. 116).

Odfaczamy od tylnego mostu wat
kardana (patrz ,Odlaczanie watu
kardana”, str. 111).

Odtaczamy linki hamulca recznego od
wyréwnywacza  (patrz  ,Demontaz
mechanizmu hamulca postojowego”,
str. 152).

Odtaczamy ciegno regulatora ci$nienia
i amortyzatory od tylnego mostu (patrz
odpowiednie rozdziaty na str. 132 i
150).

Odfaczamy tylny przewdd hamulcowy
(patrz ,Wymiana tylnego przewodu
hamulcowego, str. 146).

Podnosimy tylng cze$¢ samochodu
podnosnikiem o duzym udzwigu (nie
mniejszym niz 2 T) wstawiajac go pod
obudowe  przektadni  gtdwnej i,
podstawiamy pod konce podtuznic ramy
dwa kozty o wysokosci okoto 700 mm

i udzwigu takze nie mniejszym niz 2 T.
Podnoénik  zostawiamy na  S$rodku
tylnego mostu.

Zdejmujemy kota tylne z obu stron
(patrz ,Zdejmowanie két tylnych”, str.
116).

Kluczem

nasadowym 24
odkrecamy cztery nakretki
strzemion resoréw tylnych z obu
stron samochodu.

Zdejmujemy podkiadki sprezyste

i zwykle. Nalezy zwréci¢ uwage na
kolejnos¢ ich montazu.

Zdejmujeniy-ﬁékladk'i féhsdréw.

Podno$nikiem opuszczamy most na
wozek i wyciggamy go  spod
samochodu.

Te opeaCJ 0zna Wkonaé przy
pomocy podnosnika
podjazdowego.

Montaz  mostu wykonujemy  w
kolejnosci odwrotnej do demontazu. Po
zamontowaniu mostu regulujemy
regulator cisnienia (patrz ,Regulacja i
wymiana regulatora ci$nienia”, str.
150).

Demontaz tylnego mostu

> Najwygodniej jest pracowac
w kanale we dwoje.

Spuszczamy olej (patrz ,Wymiana oleju
w reduktorze”, str. 116).

Odtaczamy od tylnego mostu wat
kardana (patrz ,Odfaczanie watu
kardana”, str. 111).

Oczyszczamy z  brudu  obudowe
przektadni gtdwnej.

Wyjmujemy pdlosie z obu stron
samochodu (patrz ~Wyjmowanie
potosi”, str. 116).

Kluczem zwykiym lub nasadowym
14 odkrecamy dziesie¢ $rub
mocowania reduktora do belki
mostu tylnego.

Wyjhiujemy reduktor z belki, przy
czym staramy sie nie uszkodzié¢
uszczelki.

Dla wygody...

ustawiamy reduktor na
warsztacie.

Zdejmujemy kotnierz napedzajacego
kota zebatego wraz z pierScieniem
uszczelniajgcym  (patrz - ,Wymiana
pierscienia uszczelniajacego
napedzajacego kofa zebatego”, str.
117).



Przecinakiem

zaznaczamy
wzajemne potozenie pokryw
tozysk mechanizmu réznicowego i
ich nakretek, atakze samych
pokryw w stosunku do obudowy.

Zdejmujemy kotnierz napedzajacego
kota zebatego wraz z pierScieniem
uszczelniajgcym  (patrz ,Wymiana
pierscienia uszczelniajacego

napedzajacego kota zebatego”, str.
117).

By

Kluczem 12 cikr érby
plytek oporowych.

Kluczem zwykiy lub nasadowym
17 odkrecamy s$ruby pokrywy
tozyska.

Zdejujemy pokrywe

Analogicznie
pokrywe.

zdejmujemy drugq

Specjalnym kluczem Ilub duzym
srubokretem odkrecamy nakretki
regulacji tozysk ...

Wyjmujemy obudow satelitow
z napedzanym kotem zebatym.

Jezeli tozyska nie beda
wymieniane, to oznaczamy ich
zewnetrzne pierscienie, tak aby
przy montazu zatozy¢ je na swoje
miejsce.

Napedzane koto zebate montowane jest
na obudowe satelitow tylko w jednym
potozeniu, dlatego tez, zeby uprosci¢
montaz, oznaczamy wzajemne

potozenie kota zebatego i obudowy.

Kluczem zwykiym lub nasadowym

17 odkrecamy 10 srub mocujacych
koto zebate.

Lekkim postukiwaniem miotka, przez
podktadke z miekkiego metalu, zbijamy
koto zebate z obudowy satelitow...

Na obudowie satelitow przewi-
dziano specjalne wyciecia na tapy
$ciqgacza.

zdejmujem\} wewnetrzne piers-
cienie lozysk.
Analogicznie zdejmujemy drugie
tozysko.

Przy braku $ciggacza  wstawiamy
przecinak  pomiedzy = powierzchnie
czotowgq pierscienia fozyska a obudowe
mechanizmu rdznicowego.



Uderzajac w przecinak, unosimy
wewnetrzny pierscien tozyska.

W powstaly luz wstawiamy dwa

mocne srubokrety (lub tyzki do
montazu opon) i $ciagamy...

- B iy
. wewnetrzny pierscien tozyska
razem z separatorem i rolkami.

Przecinakiem zaznaczamy

wzajemne polozenie obudowy
mechanizmu rdéznicowego i osi
satelitow.

Kluczem 13 odkrecamy osiem srub
taczacych czesci obudowy
mechanizmu réznicowego.

Ostroznie stukajac miotkiem przz
miekki wybijak ...

Zdejmujemy z osi satelity
i podktadki.

Zdejmujemy drugie koto zebate
potosi ...

Ze zdjetej poldéwki obudowy
wyjmujemy koto zebate pétosi ...

i
Wyjmujemy z obudowy reduktora
napedzajace kolo zebate (mozna
go wybi¢ uderzeniami miotka w
koniec walu przez podkiadke z
miekkiego metalu) 1 pierscien
wewnetrzny tozyska przedniego.

Wyjmujemy osie wraz z satelitami

i ich podkiadkami. o s
Wyjmujemy pierscien dystansowy.



Wyttaczamy 2z koncowki kota
zebatego wewnetrzny pierscien
tozyska tylnego.

Zdejmujemy podkiadke

regulacyjna napedzajacego kota
zebatego.

ybijakiem wybijamy zewhetrzny
pierscien tozyska przedniego ...

.« i Wwyjmujemy go.

Analoznie wybijamy iéWnefrzny
pierscien tozyska tylnego.

Przed montazem przemywamy
wszystkie detale w nafcie lub oleju
napedowym i ogladamy je.

Na detalach niedopuszczalne s
jakiekolwiek pekniecia. Na zebach kot
zebatych nie powinno by¢ zadzioréw,
wykruszen i znacznego zuzycia. tozyska

powinny obraca¢ sie swobodnie bez

trzaskdw i zaciec. Na rolkach
i pierscieniach  niedopuszczalne sq
wykruszenia, odpryski i znaczne

zuzycie. Separatory tozysk nie powinny
mie¢ rozerwan i deformacji. Detale
uszkodzone i zuzyte wymieniamy.
W kazdym  razie, po  przebiegu
100 tys. km zaleca sie wymiane tozysk,
niezaleznie od ich stopnia zuzycia.

Montaz tylnego mostu
i regulacja przekiadni
gléwnej

Gtdéwng przekfadnie sktadamy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
smarujac tozyska i kota zebate olejem
przekfadniowym.

Po wlozeniu napedzajacego  kota
zebatego do obudowy reduktora ...

doki‘écémy kluczem dYnamome-
trycznym nakretke kotnierza

z momentem 16 — 20 kGm, przy
czym podczas dokrecania nalezy
obraca¢ kotem zebatym w celu
prawidlowego ustawienia sie rolek
w tozyskach.

Ustawiamy na  statywie  czujnik
zegarowy z podziatka nie wiecej niz
0,01 mm, opieramy jego noézke na
powierzchni czotowej kotnierza ...

o

i pokfécajac wal za ko}nierz
mierzymy luz osiowy napedzajacego
kota zebatego.

W celu usuniecia luzu, wyjmujemy
pierscien dystansowy, zamontowany na
wale kota zebatego (patrz ,Demontaz
tylnego  mostu”,  str.  119) i
mikrometrem mierzymy jego grubosc.

Dobieramy i montujemy nowy pierscien
dystansowy. Powinien on by¢ cienszy
od zdjetego o wielkos¢ luzu i
dodatkowo jeszcze cienszy o 0,05 mm,
jezeli tozyska

napedzajacego kota zebatego sg nowe
lub o 0,01 mm, jezeli sq zostawione
tozyska stare.

Przy braku luzu osiowego
napedzajacego kota zebatego,
specjalnym kluczem

dynamometrycznym o podzialce do
0,5 kGm, sprawdzamy moment oporu
obracania watu. Przy prawidtowej
regulacji moment oporu powinien byc
pomiedzy 15 a 20 kGm dla nowych
fozysk lub 7 - 10 kGm, jezeli
zostawiono stare tozyska.

Z dostateczng doktadnoscia mozna
zmierzy¢ moment oporu domowa wagg
sprezynowa...

zéczepiajqc jej hazyk za otwor
w kotnierzu.

Przy takim pomiarze, wymagane
wartoéci bedg mniejsze i wynoszg
odpowiednio 3,8 — 5 kG oraz 1,8 — 2,5
kG. Jezeli moment oporu jest zbyt duzy
wymieniamy pierécien dystansowy na
inny, grubszy o 0,01 — 0,02 mm, jesli
mniejszy, to dobieramy odpowiednio
pierscien o mniejszej grubosci.

Sruby mocowania czeéci  obudowy
mechanizmu  réznicowego i Sruby
mocowania napedzanego kota
zebatego, a takze ich otwory
gwintowane odttuszczamy przed

montazem i pokrywamy anaerobowym
hermety-kiem.  Szczegdlng  uwage
nalezy zwrdci¢ na czysto$¢ osadczych
powierzchni czotowych két zebatych i
obudowy satelitow. Niedopuszczalne sg
nawet  niewielkie  zabrudzenia i
zagniecienia.

Przy montazu napedzanego kota
zebatego na obudowe satelitow,
centrujemy go przy pomocy
dlugich $érub M10x1 (mozna
zastosowa¢ s$ruby od starych
korbowodow).



Ustawiamy obudowe satelitow
Z posmarowanymi fozyskami
w podtoczeniach obudowy i, zaktadajac
pokrywy inakretki  fozysk  (nie
dokrecajac $rub), sprawdzamy
obracanie sie nakretek regulacyjnych.

Dociskamy nakretkami regulacyjnymi
fozyska  mechanizmu  réznicowego
z niewielkim naprezeniem, przy czym
obracamy koto zebate to w jedna,
to w druga strone, tak aby rolki fozyska
zajely whasciwe potozenie.

Dla  zmierzenia  luzu  bocznego
w zazebieniu két zebatych przektadni
gtéwnej, mocujemy na obudowie
tylnego mostu czujnik  zegarowy,
doprowadzajac  jego  ndzke do
wierzchotka zeba z zewnetrznej strony
napedzanego kota zebatego.

Luz powinien wynosi¢ 0,15 — 0,20 mm.
Pomiary nalezy powtérzy¢ nie mniej niz
na szesciu zebach w przeciwlegtych
strefach wienca.

W celu zmniejszenia luzu ($rubokretem
lub cienkim sworzniem stalowym)
luzujemy nakretke regulacyjng od
strony przeciwlegtej do napedzanego
kota zebatego, a druga dociggamy.

Nakretki trzeba odkreca¢ i dokrecac
o takaq sama wielko$¢, ktéra mozna
okresli¢ na podstawie rowkéw nakretek
regulacyjnych.  Przy czym kazde
odkrecanie nakretki regulacyjnej trzeba
zakonczy¢ niewielkim jej dokreceniem.
Na przykiad, zeby poluzowaé nakretke
o pie¢ rowkdéw, trzeba odkreci¢ jg na
sze$¢, a nastepnie dokrecic o jeden
obrét.

Zapewni to staty kontakt pierscienia
zewnetrznego tozyska z nakretka, a tym
samym zagwarantuje jego ustalenie
W czasie pracy.

Dla zwiekszenia luzu trzeba powtdrzyc
cafg procedure w odwrotnej kolejnosci.

Po regulacji luzu bocznego w zazebieniu
sprawdzamy luz osiowy w fozyskach
mechanizmu réznicowego. W tym
celu ...

.. mocujemy na statywie czujnik
zegarowy, opierajac jego nozke o
powierzchnie czolowa
napedzanego kota zebatego.
Poruszajac kolem  w kierunku
osiowym, mierzymy luz w
tozyskach mechanizmu réznico-
wego.

Nakretka regulacyjna, lezacg po stronie
przeciwnej od napedzanego kota
zebatego, ustalamy luz osiowy na 0,035
- 0,055.

Nastepnie, dociagajac nakretke,
ustawiamy naprezenie wstepne tozysk:
0,1 — przy przebiegu tozysk mniejszym
niz 10 tys. km; 0,05 — przy przebiegu
wiekszym niz 10 tys. km. Obrdcenie
nakretki o jeden rowek odpowiada
»dociggnieciu” fozyska o 0,03 mm.
Po regulacji, dokrecamy $ruby pokryw
tozysk oraz montujemy pierscienie
oporowe (patrz ,Demontaz tylnego
mostu”, str. 119) i jeszcze raz
sprawdzamy luz boczny.

Przed ostatecznym
dokreceniem srub
A\ mocujacych pokrywy,
/ ' y\ kolejno je wykrecamy
. 1 Nanosimy na ich czesc
gwintowang hermetyk
anaerobowy.

Regulacja przektadni gtéwnej na
podstawie $ladu styku zebdw jest
skutecznym sposobem regulacji

zazebienia kot zebatych. Pozwala on
takze sprawdzi¢ jako$¢  regulacji,
wykonanej inng metoda.

. g
Na zeby napedzanego kota
zebatego nanosimy farbe, najlepiej
jaskrawa.

Obracamy kilka razy w obie strony
kotnierz napedzajacego kota zebatego,
rownoczesnie  przyhamowujac  kota
zebate napedzane, w celu starcia farby
w miejscach styku zebow.

Ogladamy Slady styku na zebach
napedzanego kofa zebatego od strony
wypuktej i wklestej (patrz. rys.).

Slad styku w kotach zebatych
przektadni gtéwnej: A - strona
jazdy w przdéd; B — strona jazdy
wstecz; 1 — prawidlowe potozenie
$ladu styku; 2 — $lad styku potozony
na gorze zeba — w celu poprawienia
zazebienia przesung¢ koto zebate
napedzajgce  do  napedzanego;
3 - $lad styku potozony u podstawy
zeba - w celu poprawienia
zazebienia odsung¢ koto zebate
napedzajgce  od  napedzanego;
4 — $lad styku potozony na wezszym
koncu zeba — w celu poprawienia
zazebienia odsuna¢ koto zebate
napedzane od  napedzajacego;
5 — $lad styku znajduje sie na
szerokim koncu zeba - w celu
poprawienia  zazebienia dosunac
koto  zebate napedzane do
napedzajacego.

Jezeli $lad styku znajduje sie na gorze,
to trzeba zwiekszy¢ grubos¢ pierscienia
regulacyjnego  w napedzanym kole
zebatym, a jesli u podstawy -
zmniejszyc.

Jezeli $lad styku zebdw przesuniety jest
do Srodka kota zebatego, to nalezy
zwiekszy¢ luz miedzy kotami zebatymi
napedzajacym i napedzanym, a jesli na
zewnatrz — to zmniejszy¢ (patrz wyzej).
Po regulacji wktadamy reduktor w tylny
most, przy czym na $ruby mocujace
i kotnierz nanosimy cienka warstwe
hermetyku odpornego na olej.

Po zmontowaniu tylnego  mostu
i napelnieniu  go  olejem  (patrz
+Wymiana oleju w reduktorze”, str.
116) wykonujemy sprawdzenie
reduktora w czasie jazdy. W tym celu
wykonujemy przejazd z predkoscia 60 —
70 km/godz. w ciagu 20 — 30 minut.
Nagrzanie sie szyjki obudowy nie
powinno by¢ wieksze niz 95° (krople
wody nie powinny wrzed). W
przeciwnym razie nalezy zmniejszy¢
naprezenie  wstepne tozysk  kota
zebatego napedzajacego.




ZAWIESZENIE PRZEDNIE
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0s$ przednia: 1 — nakretka mocowania kota; 2 — kotpak kofa; 3 — pierscien uszczelniajacy; 4 — pierscien dystansowy; 5 — tozysko
wewnetrzne; 6 — podktadka; 7 — nakretka piasty; 8 — nakretka mocowania kotpaka; 9 — czop zwrotnicy; 10 — kotpak piasty;
11 - tozysko zewnetrzne; 12 - $ruba mocowania tarczy hamulcowej; 13 — tarcza hamulcowa; 14 - piasta; 15 — podstawa
zaciskowa hamulca; 16 — sworzen; 17 — tulejka sworznia; 18 — pierécien uszczelniajacy; 19 — amortyzator; 20 — dzwignia
zwrotnicy; 21 — drazek kierowniczy wzdtuzny; 22 - naktadka resoru; 23 — pidra resoru; 24 — strzemig; 25 — belka mostu;
26 — drazek kierowniczy poprzeczny; 27 — rygiel sworznia; 28 — pokrywa dolna sworznia; 29 — smarowniczka; 30 — tozysko

oporowe; 31 — koto; 32 — $ruba kota.

Cechy konstrukcyjne

Zawieszenie przednie sktada sie z kutej
belki o przekroju dwuteowym, potaczonej
ze zwrotnicami za pomocg Sworzni.
Sworznie maja w $rodkowej czesci
tysinke i sa unieruchomione w otworach
belki ryglami klinowymi. Obcigzenia
poziome ze zwrotnic przemieszczone sq
na belke poprzez kulkowe tozyska
wzdtuzne, ostoniete przed zabrudzeniami
kotpakami gumowo-metalowymi.
W gornych nadlewach zwrotnic
wykonane s3 podtoczenia, w ktorych
zamontowane sg gumowe pierscienie

uszczelniajace, zabezpieczajace
powierzchnie trace tulejek i sworzni
przed zabrudzeniami. Otwory

sworzniowe w nadlewach zwrotnic
zakryte sg pokrywkami z podktadkami.

Do smarowania tulejek sworzniowych,
w $rodku pokrywek zamontowano
smarowniczki. tozyska oporowe sworzni
smaruje sie roéwnocze$nie wraz ze
smarowaniem tulejek dolnych.
W tulejkach zwrotnic wykonane sg rowki
spiralne, aby smar mogt fatwiej
przeptywaé po sworzniach. Zwrotnice
sktadajg sie z dwdch czesci — kotnierza
i wcisnietego w niego czopu. Na czopach
zamontowane sg na dwoch tozyskach
stozkowych  rolkowych  piasty kot
przednich. Dociagnigcie tozysk reguluje
sie nakretka. Trapez uktadu
kierowniczego umieszczony jest za belkg
osi przedniej. Drazki trapezu
przymocowane sg do zwrotnic Srubami.




Podczas montazu ich gwint pokrywa sie
hermetykiem, ktéry zapobiega ich
odkrecaniu sie w czasie eksploatacji.
Ograniczenie  katow  skretu kot
sterowanych zapewnia sie Srubami,
wkreconymi w kotnierze zwrotnic.
Wzdtuzny drazek kierowniczy jest kuty
w catosci a poprzeczny jest wykonany
zrury z gwintowanymi koncowkami.
Koncoéwki majg rézny kierunek gwintu,
co pozwala regulowac zbieznos$¢ kot bez
zdejmowania drazka z samochodu.
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Zawieszenie przednie: 1 — ucho resoru; 2 — tulejka gumowa; 3 — tulejka; 4 — Sruba; 5 — wspornik; 6* - podkiadki;
7 — wieszak; 8 — wspornik; 9 — tulejka gumowa; 10 — podkiadka sprezysta; 11 — nakretka; 12 — tulejka; 13 — tulejki gumowe;
14 - trzpien; 15 — nakretka; 16 — klamra; 17 — pidro gtowne resoru; 18 — pidro dolne; 19 - zderzak gumowy;
20 - amortyzator; 21 — belka mostu przedniego; 22 — strzemie; 23 — nakfadka; 24 — podtuznica.

* Istnieje wariant bez podktadek

Zawieszenie  wykonane jest na
wzdtuznych resorach piérowych z dwoma
amortyzatorami hydraulicznymi.
W zawieszeniu mogq by¢ zastosowane
resory mato i wielopidrowe. Matopidrowy
resor skitada sie z dwoch  pidr,
Sciagnietych klamrg i $ruba centrujaca.
Resor wielopiérowy ma cztery pidra.
Resor mocuje sie do wspornikdw na
ramie poprzez uszy wykonane na
zagietych koncach pidr, przy czym
przednie ucho tworza dwa piora, a tylne
tylko piéro gorne (gtéwne). Tylne ucho
mocuje sie do podiuznicy poprzez
wieszak, ktory kompensuje zmiane
odlegtosci  pomiedzy  korcami  pior
podczas pracy zawieszenia. Wszystkie
potaczenia s ruchome: przednie i tylne
mocowanie resoru, mocowanie wieszaka,
gorne i dolne mocowanie amortyzatorow,
ktore wykonane jest na tulejkach
gumowych. Resor mocuje sie do belki
mostu strzemionami poprzez nakfadke.
Samochody typu 4x4 majq resory
sktadajace sie z pieciu pior. W celu
ograniczenia ruchu zawieszenia do gory,
nad resorem zamontowane sg zderzaki
gumowe.

Amortyzatory sq teleskopowe,
dwururowe, demontowalne. Dolnym
koricem (zbiornikiem) zamontowane sg
do belki mostu, a gornym (ttokiem) do
wspornika na podtuznicy ramy.

Zdejmowanie kota
przedniego

Kluczem 14 odkrecamy nakretke
kolpaka...

. i zdejmujemy koipak ochronny
kota.

Pod kolpakiem, na srodkowej
szpilce, umieszczona jest podkitadka
gumowa i przeciwnakretka.

: — L/ .
Pokrecajac ta nakretka kluczem 14
mozna regulowac potozenie kotpaka
ochronnego.

Kluczem do két lub nasadowym 27
luzujemy szes¢ nakretek
mocujacych koto.

Podnosimy kota, podpierajac belke
podnosnikiem z jednej strony.

Odkrecamy do kohca nakretki kota
i zdejmujemy koto.




Koto montujemy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu, smarujac uprzednio
szpilki kota smarem grafitowym.

Smarowanie potaczenia
sworzniowego

> Potaczenie sworzniowe
smarujemy co 10 tys. km przebiegu.

> Najlepiej jest pracowac
w kanale.

Doktadnie przecieramy szmatka gorng
i dolng smarowniczke sworznia.

Smaro;vnlca' reczna wtlaczam

smar do gornej

dlnej smarowniczki az o jego
pojawienia sie na zewnatrz szczelin
potaczenia.

Jezeli smar nie wychodzi chociazby
z jednej szczeliny, nalezy ,przemy¢”
pofaczenie mieszaning oleju silnikowego
z nafta w proporcji 1:1, a nastepnie
smarowac ponownie tak jak to opisano
powyzej.

Regulacja tozysk kota
przedniego

> Regulacje tozysk
przeprowadzamy co 20.000 km
przebiegu, a takze przy pojawieniu
sie w nich wiekszego luzu,
wymianie smaru i wymianie lozysk.

Zaciggamy hamulec reczny.

Podnosimy przednie koto i zdejmujemy
kotpak kota (patrz ,Zdejmowanie kota
przedniego”, str. 125).

Rozsuwalnymi szczypcami monterskimi
(zabka) lub specjalnym kluczem rurowym
50 odkrecamy kotpak piasty i wyciggamy
zawleczke z nakretki regulacyjnej (patrz
~Wymiana tozysk i pierscieni
uszczelniajacych piasty kota
przedniego”).

kluczem

Dynamometrycznym
nasadowym 36 dokrecamy
momentem 5 — 8 kGm nakretke
regulacyjna. W czasie tej operacji
stale pokrecamy kotem w celu
ulozenia sie rolek w tozysku.

Odkrecamy nakretke o kat 45°
(nie wiecej niz o jedno naciecie nakretki)
i zabezpieczamy zawleczka.

Koto powinno obracac sie swobodnie bez
luzu osiowego.

Montaz  wykonujemy w  kolejnosci
odwrotnie do demontazu.

Analogicznie
drugiego kota.

regulujemy fozyska

Prawidtowo$¢  regulacji  sprawdzamy
ostatecznie poprzez przejechanie samo-
chodem 8 — 10 km bez intensywnych
hamowan. W razie silnego nagrzewania
sie piasty (powyzej 70°C, nie mozna
dotkna¢ reka), nalezy  powtdrzyc
regulacje lub usung¢ inne mozliwe
przyczyny nagrzewania sie (uszkodzenie
fozysk lub brak smaru).

Wymiana tozysk

i pierscieni
uszczelniajacych piasty
kota przedniego

Zdejmujemy  koto  przednie (patrz
~Zdejmowanie kota przedniego, str. 125).

Kluczem nasadowym 14 odkrecamy
szes¢ Srub mocujacych tarcze
hamulcowa do piasty. Przy czym
obracanie sie piasty mozna
zablokowac¢ albo przez nacisniecie
pedatu hamuica ...

. alb stawiajqc prqt pomidzy
szpilki kota.

Rozsuwalnymi szczypcami monters-
kimi (zabka) Ilub specjalnym

kluczem rurowym 50 odkrecamy
kolpak piasty.

Szcszcé-mi prostujemy zawleczke
zabezpieczajaca nakretke regulacyj-
na i wyciagamy ja.

Specjalnym kluczem z kompletu
warsztatowego odkrecamy
nakretke.

sl
Pod nakretka
podkiadka.

zalion jest



Ostroznie, zeby nie upusci¢ lozyska
zewnetrznego, zdejmujemy piaste
Z czopu.

Wyjmujemy z ﬁiasty éwnqtrzny
pierscien tozyska zewnetrznego.

Przewracamy piaste i, podwazajac
Srubokretem, wyciagamy pierscien
uszczelniajacy.

_

Pod nim
pierscien dystansowy.

zamontowany  jest

Wyjmujemy pierscien wewnetrzny
wraz z rolkami lozyska wewne-
trznego.

sorzniem
wybijamy

Trzpieniem lub
z miekkiego metalu

pierscienie zewnetrzne ...

.. lozyska wewnetrznego i zewne-
trznego.

Po przemyciu piasty i innych detali
w nafcie, wciskamy pierscienie
zewnetrzne nowych tozysk.

Obficie smarujemy tozyska smarem Litol
24. Wktadamy wewnetrzny pierscien
fozyska wewnetrznego, pierscien
dystansowy i wciskamy nowy pierscien
uszczelniajacy, nanoszac uprzednio smar
na jego krawedz. Pierscien uszczelniajacy
powinien znajdowa¢ sie w jednej
ptaszczyznie z powierzchnig czotowq
piasty.

Napetniamy  przestrzen  wewnetrzng
piasty tym samym smarem w ilosci 75g,
po czym montujemy  wewnetrzny

pierscien tozyska zewnetrznego.

Zaktadamy piaste wraz z fozyskami na
czop, naktadamy podktadke i nakrecamy
nakretke regulacyjna.

Regulujemy fozyska (patrz ,Regulacja
fozysk piasty kota przedniego”, str. 126).

Montujemy pozostate detale w kolejnosci
odwrotnej do demontazu.

Zdejmowanie i demontaz
resoru oraz wymiana jego
przegubéw metalowo-
gumowych

> Pracujemy w kanale we dwoje.

Podpieramy belke podnos$nikiem
i zdejmujemy  koto przednie (patrz
~Zdejmowanie kota przedniego”,
str. 125).

Pod przedni koniec ramy podstawiamy
pewne podstawki o udzwigu nie
mnigjszym niz 2 T i wysokosci 700 mm.
Opuszczamy podnosnik i pozostawiamy
go pod belkg Ilub dla wygody
przestawiamy go pod piaste. Zeby nie
uszkodzi¢  przewoddéw hamulcowych,
zalecamy zdjecie zacisku przedniego
hamulca tarczowego i przywigzanie go
do ramy.

Kluczem nasadowym 24 odkrecamy
cztery sruby mocowania strzemion.

Wyjmujemy strzemiona.

Zdejmujemy naktadke resoru.

Przytrzymujemy kluczem 22 srube
przedniego ucha resoru i kluczem
24 odkrecamy nakretke.



Przebijakiem Ilub odpowiednim
sworzniem wybijamy srube.
Analogicznie

odkrecamy nakretke

i wybijamy $rube tylnego mocowania
resoru (do wieszaka).

Wstawiamy s$ruby w przeguby
resoru. Naciagamy miedzy nimi
sznur i mierzymy strzatke ugiecia
resoru.

Dla resoru dwupiérowego powinna ona
wynosi¢ 147 + 10 mm, a dla
czteropidorowego 135 + 5 mm. Jezeli
wartosc¢ ta jest mniejsza, to wymieniamy
resor w catosci.

Rozginamy obejme, uderzajac w nig
przez drugi miotek.

Mocujemy resor w imadle i dwoma
kluczami 17 odkrecamy nakretke
sruby centrujacej.
srube.

Wyjmujemy

Rozlaczamy pidra resoru.

Oczyszczamy z brudu i rdzy wewnetrzne
powierzchnie pidr resoru.

W celu przegubow

wymiany
metalowo-gumowych, ustawiamy
ucho resoru pod prasa.

Dla ulatwienia wcisniecia nowego
przegubu robimy iglakiem lub

papierem Sciernym fazke na
krawedzi plytek metalowych od
czota przegubu.

Sciskamy przegub obejma tasmowa.
Smarujemy przegub roztworem mydta
i stosujac  trzpien  (patrz  rysunek)
wciskamy go na prasie.

—

'.:._:'49.5 -02

—

Trzpien do wyciskania
(wciskania) przegubow
metalowo-gumowych
uszu resoru.

Materiat: stal.

Po posmarowaniu smarem grafitowym
przylegajacych do siebie stron pior,
montujemy resor. Nalezy przy tym zwrd-
ci¢ uwage na rdznice w konstrukgji ...

... przedniego

... i tylnego ucha resoru.

Odkrecamy nakretke i wyjmujemy Srube
mocowania wieszaka resoru (patrz
wyjecie sruby przedniego ucha resoru).

Przytrzymu?iqc kluczem 14 $ruby
mocowania wspornika wieszaka ...




kluczem
odkrecamy cztery nakretki ...

rigsadowym 17

o i zdejmdjémy wspornik.

Wymieniamy przegub metalowo-gumowy
wspornika w taki sam sposob jak to
opisano powyzej.

Zdjete detale montujemy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu, réwnomiernie
dociagajac nakretki strzemion.

Pionowy wystep
na nakladce resoru
powinien by¢ zwrécony
do osi wzdtuznej
samochodu. Ostateczne
dociagniecie nakretek
ff’*"«} $rub przegubow
' . metalowo-gumowych
{2 nalezy wykonaé na
obciazonym samochodzie
przy wyprostowanych
resorach. Jest to
konieczne dla
prawidtowej pracy

przegubdw.
Analogicznie rozbieramy resor
i wymieniamy  przeguby  metalowo-

gumowe z drugiej strony samochodu.

Wymiana zderzaka
gumowego

Zdejmujemy przednie koto samochodu
(patrz ,Zdejmowanie kota przedniego”,
str. 125).

Przytrzymujac $rube kluczem
nasadowym 17 z podkiadka,
odkrecamy kluczem 19 nakretke ...

g
---00 @

.. i zdejmujemy zderzak razem ze
$ruba, podkiadka, tulejka
i uszczelka.

Bufor zakladamy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu.

Wymiana amortyzatora

Podpieramy podno$nikiem i zdejmujemy
koto przednie. Jezeli pracujmy na kanale,
to mozna tego nie robic.

25 e
Kluczem nasadowym 19 odkrecamy
nakretke $ruby dolnego mocowania
amortyzatora.

Zdejmujemy podkiadki wewne-
trzne.

Wyjmujemy z ucha amortyzatora
tulejki gumowe.

Zaktadamy nowy amortyzator z nowymi
tulejkami  gumowymi  w  kolejnosci
odwrotnej do demontazu. Analogicznie
wymieniamy amortyzator z drugiej strony
samochodu.

Wyjmowanie przedniego
mostu

> Pracujemy w kanale we dwoje.

Podnosimy przéd samochodu i wsta-
wiamy pod przednie konce podtuznic
ramy, dwie podstawki o wysokosci nie
mniejszej niz 700 mm.

Zdejmujemy kofa, amortyzatory

i zaciskacze hamulcdw kot przednich
(patrz odpowiednie rozdziaty).

Kluczem nasadowym 17 odkrecamy
dwie sruby mocowania dzwigni do
zwrotnicy z lewej strony
samochodu.

Zdejmujemy diwigne razem
z drazkiem poprzecznym.



Kluczem nasadowym 24 odkrecamy

nakretki strzemion, zdejmujemy
strzemiona i naktadki resoru (patrz
~Zdejmowanie i demontaz resoru

i wymiana jego przegubow metalowo-
gumowych”, str. 127).

Analogicznie odtaczamy dzwignie od
zwrotnicy i zdejmujemy strzemiona
z prawej strony samochodu.

Zdejmujemy most.

Przedni most montujemy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu i réwnomiernie
dociagamy nakretki strzemion. Gwinty
$rub mocujacych dzwignie do zwrotnicy
i nakretek strzemion smarujemy
hermetykiem anaerobowym.

Demontaz potaczenia
sworzniowego

Podpieramy podnos$nikiem przéd
samochodu. Zdejmujemy kota przednie
i wstawiamy podpory pod belke.

Zdejmujemy zaciski hamulcéw (patrz
~Wymiana zaciski hamulca kota
przedniego”, str. 143).

Dla wygody zdejmujemy amortyzatory
(patrz +Wymiana amortyzatora”,
str. 129).

Odtaczamy dzwignie od zwrotnic (patrz
.Zdejmowanie  przedniego  mostu”,
str. 129).

Kluczem 10 odkrecamy dwie $ruby
mocujace ...

. 1 zdejmujemy pokrywe gorna
tozyska sworznia.

Analogicznie zdejmujemy dolng pokrywe
fozyska sworznia.

Kluczem zwyklym lub nasadowym
17 odkrecamy nakretke blokady
sworznia.

Miotkiem 2z miekkiego metalu
wybijamy blokade.

Trzpieniem 2z miekkiego mefalu
wybijamy sworzen z gory na dét.

... i fozysko oporowe.

Zdejmujemy z lozyska oporowego
kotpak ochronny.

Wyjmujemy gumowy

pierscien
uszczelniajacy z goérnego ucha
zwrotnicy.

Przemywamy wszystkie detale w nafcie.

Smarujemy sworzen i jego blokade
smarem
Sktadamy

potaczenie sworzniowe

w nastepujacej kolejnosci:  wstawiamy
sworzen w dolne ucho zwrotnicy ...

przy czym kanal smarujacy
sworznia powinien znajdowad sie
na dole, a naciecie pod blokada
powinno by¢ zwrécone w kierunku
osi wzdtuznej samochodu;

naktadamy na sworzen tozysko oporowe.
Zaktadamy  zwrotnice na belke,
kontrolujac przez gdérne ucho zwrotnicy
wspdtosiowos¢  otwordw. Przesuwamy
sworzen do géry az do pokrycia sie
naciecia z otworami na blokade sworznia.

Po zamontowaniu pokrywek tozysk
napetniamy potaczenie smarem Litol-24.



ZAWIESZENIE TYLNE
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18
19
20
21
11 12 13 14 15

Zawieszenie tylne: 1 — ucho resoru; 2 — tulejka gumowa; 3 — wspornik; 4 — tulejka; 5 — $ruba; 6 — podktadka; 7 — sworzen;
8 — tulejki gumowe; 9 — podktadka sprezysta; 10 — nakretka; 11 — wspornik; 12 — tulejka gumowa; 13 — tulejka; 14 — ptytka
wieszaka; 15 — $ruba; 16 — obejma; 17 — pioro gtowne; 18 — pidra resoru; 19 — resor uzupetniajacy; 20 — strzemie;
21 — naktadka; 22 — tylny most; 23 — amortyzator; 24 — podkfadka gumowa; 25 — podtuznica ramy.

Cechy konstrukcyjne

Zawieszenie tylne skfada sie z dwdch
wzdtuznych resoréw piérowych z dwoma
amortyzatorami hydraulicznymi.
W zawieszeniu mogg by¢ stosowane

resory mato- i wielopiorowe.
Matopidrowy resor sklada sie z trzech
pidér. Piéra resoru  wielopirowego

ztozone sg W pakiet po piec sztuk, ptaska
strong do gory. Trzy gbrne piora
Sciggniete sa obejma, a caty pakiet
potaczony  $éruba  Srodkowa.  Resor
mocuje sie do wspornikow podtuznic
ramy poprzez dwa pidra gorne, ktérych
konce sa zagiete tworzac uszy. Tylne
ucho utworzone tylko na gérnym pidrze,
mocuje sie do podtuznicy poprzez
wieszak, kompensujacy zmiane rozstawu
miedzy koncami resoru podczas pracy
zawieszenia. Wszystkie pofaczenia sg
ruchome: przednie i tylne mocowanie

resoru, mocowanie wieszaka, gorne
i dolne mocowania amortyzatora
zamontowane sq na tulejkach

gumowych.
tylnego mostu  strzemionami
naktadki, przektadki i poduszki.

Resory mocuje sie do

przez

Na samochodach ciezarowych
i furgonach, nad resorem gtdwnym
zamontowany jest resor uzupetniajacy
sktadajacy sie z jednego lub trzech pidr.
Jego konce nie majg uszu i opierajq, sie
przy  obcigzeniu  samochodu  na
poduszkach gumowych, zamontowanych
we wspornikach ramy. W autobusach,
zamiast resorow uzupetniajacych
zamontowane sg bufory gumowe.

Amortyzatory sq teleskopowe,
dwururowe rozbieralne. Dolnym koncem
(zbiornikiem) zamontowane s do
poduszki resoru, a gérnym (trzonem) do
podtuznicy ramy.




Na zamowienie, w samochodzie moze
by¢ zamontowany stabilizator
zawieszenia tylnego, skfadajacy sie
zdrazka,  wspornikdw,  wieszakow,
tulejek gumowych i $rub mocujacych.
Dzieki jego zainstalowaniu podnosi sie
stabilnos¢ poprzeczna samochodu.

Zdejmowanie i demontaz
resoru oraz wymiana jego
przegubow metalowo-
gumowych

> Pracujemy w kanale we dwoje.

Dla wygody zdejmujemy tylne kota
z dowolnej strony (patrz ,Zdejmowanie
kot tylnych”, str. 116).



Podnosnikiem podnosimy jedna
strone tylnego mostu.

Dalsze prace przeprowadzamy
analogicznie do zdejmowania
i demontazu resoru zawieszenia

przedniego (patrz »Zdejmowanie
i demontaz resoru oraz wymiana jego
przegubdw metalowo-gumowych”, str.
127).

Strzatka ugiecia dla resorow
trojpiorowych  zawieszenia  tylnego
powinna wynosi¢ 150 + 10 mm, a dla
pieciopiérowego 135 + 10 mm.

Pomiar  strzatki ugiecia resorow
uzupetniajacych przeprowadzamy od nici,
naciggnietej pomiedzy koncami resordw
do powierzchni pidra gtdwnego na
wysokosci Sruby $rodkowej. Dla resoru
jednopidrowego strzatka ugiecia powinna
wynosic 116 +* 5 mm, a dla
tréjpidrowego 81 + 5 mm.

Wymiana amortyzatora

> Najwygodniej  jest  pracowac
na kanale.

Kluczem nasadowym 19 odkrecamy
nakretke dolnego mocowania
amortyzatora.

Analogicznie postepujemy z géornym
mocowaniem amortyzatora.

Zdejmujemy amortyzator z obu
szpilek.

Na szpilce gdrnego mocowania
amortyzatora zamontowana jest
jeszcze jedna podkiadka.

Wyjmujemy z ucha amortyzatora
tulejki gumowe.

Nowy amortyzator montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Zalecamy wymiane obu amortyzatorow.

Zdejmowanie poduszek
gumowych resoru
uzupeiniajacego

Dla wygody zdejmujemy kofa tylne
(patrz  ,Zdejmowanie kot  tylnych”,
str. 116).

Kluczem ) 13 dqumy nakqutke
mocowania poduszki resoru.

Zdejmdjemy poduszk.

Nowg poduszke zakladamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Jesli ,siadly” resory

Jegii JSiadly” resory zawieszenia tylnego, a nie mamy nowych, to nie trzeba poprawia¢ pior rolkami, prasg lub kuciem, a takze
wstawia¢ dodatkowych pior z innych samochoddw. Znacznie lepiej jest przygotowac i zamontowac diuzsze o 30 — 40 mm phytki

wieszakéw. Samochdd zauwazalnie podniesie sie, a stare resory jeszcze troche wytrzymaja.







UKLAD KIEROWNICZY
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Uktad kierowniczy: 1 — nakretka mocowania ramienia przektadni kierowniczej; 2 — tozysko rolkowe watka — sektora zebatego;
3 — watek — sektor zebaty; 4 — obudowa mechanizmu kierowniczego; 5 — koncéwka poprzecznego drazka kierowniczego;
6 — obejma; 7 — tozysko dolne Sruby tocznej; 8 — nakretka Sruby tocznej; 9 — korek wlewu oleju; 10 — podkiadki regulacyjne;
11 - pokrywa gdrna obudowy; 12 — Sruba toczna; 13 — dolne przeguby kardana; 14 — uszczelka watu kierownicy; 15 — wat;
16 — gorny przegub kardana; 17 — kolumna kierownicy; 18 — dzwignia ustalacza kolumny kierownicy; 19 — fozysko gdrne $ruby
tocznej; 20 — poprzeczny drazek kierowniczy; 21 — zwrotnica; 22 — sworzen; 23 — belka mostu przedniego; 24 — wzdtuzny drazek
kierowniczy; 25 — ramie przekfadki kierowniczej; 26 — przegub.

* Czes$¢ samochodow moze by¢

Cechy konstrukcyjne

W samochodzie zamontowany jest ukfad
kierowniczy sktadajacy sie z kolumny
kierownicy z  kotem, mechanizmu
kierowniczego i napedu ukfadu
kierowniczego*.

wyposazona w mechanizm kierowniczy
ze wspomaganiem hydraulicznym.

Kolumna kierownicy umozliwia zmiane
potozenia kota kierownicy na wysokos¢
i kat pochylenia. Gorny koniec watu
kolumny  kierownicy potaczony jest
z kotem  kierownicy  wielowypustem
stozkowym, a dolny — przez przeguby
kardana potaczony jest ze Srubg toczng
mechanizmu kierowniczego.



Mechanizm kierowniczy sktada sie
z aluminiowej obudowy, $ruby tocznej
z nakretkgq kulkowg i watu z sektorem
zebatym. Sruba toczna zamontowana
jest w obudowie na dwdch tozyskach
kulkowych wzdtuznych. Na $rube toczng
zatozona  jest nakretka  kulkowa,
posiadajaca  wewnatrz  gwintowany
rowek. Pomiedzy nakretka a S$rubg
umieszczony jest zestaw kulek. Przy
obracaniu $ruby kulki przetaczajg sie po
rowku gwintowanym nakretki i nakretka
przemieszcza sie wzdtuz gwintu.



W czasie tego ruchu nakretka swoimi
zebami obraca wat z sektorem zebatym,
zamontowany w obudowie na dwoch
fozyskach rolkowych. Na wielowypuscie
watu z sektorem zebatym zamocowane
jest ramie przektadni kierowniczej. Sruba
toczna z nakretka kulkowa oraz zestaw
kulek stanowig komplet i w razie
koniecznoéci ich  wymiany mozna
wymienic je tylko w komplecie. Regulagji
zazebienia nakretki kulkowej z watem
z sektorem  zebatym  dokonuje sie
poprzez obrét mimosrodéw obejm tozysk
watu. Mechanizm kierowniczy smaruje
sie olejem przektadniowym (0,5 )
wlewanym do obudowy przez korek
z gwintem stozkowym.

Naped ukfadu kierowniczego sktada
sie z ramienia przekfadni kierowniczej,
poprzecznych i podtuznych drazkéw
kierowniczych, dzwigni zwrotnic
i przegubdéw  drazkéw  kierowniczych.
Ramie kierownicze potaczone jest
drazkiem  wzdtuznym z  dzwignig
zwrotnicy lewego kota przedniego.
Poprzeczny drazek kierowniczy taczy
dzwignie obu két, synchronizujac ich
obrét. Jego dlugos¢ moze byc
regulowana, co pozwala na zmiane kata
zbieznosci  kot.  Kat  wyprzedzenia
i pochylenia sworznia zwrotnicy
wymuszony jest konstrukcjg przedniego
zawieszenia i w czasie eksploatacji nie
reguluje sie go. Wszystkie przeguby,
faczace elementy napedu kierowniczego
sq zunifikowane, nierozbieralne i nie
wymagdajq obstugi w czasie eksploatacji.

Regulacja potozenia
kolumny kierownicy

Potozenie kolumny kierownicy mozna
zmienia¢ na wysokos¢ i pod katem
pochylenia.

—

Podnosimy dzwignie
kolumny kierownicy.

blokady

Ustawiamy koto kierownicy w zadanym
potozeniu i opuszczamy dzwignie blokady
do oporu.

Jezeli blokada jest staba i przestata
utrzymywa¢ kolumne w wymaganym
pofozeniu, zdejmujemy ostony kolumny
(patrz  ,Zdejmowanie i  demontaz
kolumny kierownicy”, str. 135).

Dwoma kluczami 13 Iluzujemy
przeciwnakretke i dociagamy
nakretke sruby mocowania dzwigni
blokady.

Upewniamy sie, czy blokada dziata
wiasciwie, dociagamy przeciwnakretke
i zakladamy ostony na miejsce.

Dolewanie oleju do
obudowy mechanizmu
kierowniczego

-~ = - -
Kluczem szesciokatnym gniazdo-
wym 12 odkrecamy korek.

Smarownicq olejowg dopetniamy olej
przektadniowy (patrz
str. 262) ...

JZataczniki”,

do dolnej krawedzi otworu
wlewowego. Wkrecamy korek na
miejsce.

Smarowanie polaczen
przegubowych watu

kardanowego
Pofaczenia przegubowe watu
kardanowego  smaruje sie  przez

smarowniczki.

W komorze silnika oczyszczamy z brudu
trzy przeguby kardana.



Smarownica wtlaczamy smar przez
zaworki smarowniczek (patrz
~Zalaczniki”, str. 262) do kazdego
z trzech przegubow, az do
wyplyniecia smaru z uszczelnien.

Jezeli olej nie wychodzi w ktoryms
miejscu, to oznacza to Zze kanat
smarowniczki jest zabrudzony. Wtedy...

.. kluczem 8 odkrecamy smarow-
niczke.

Przemywamy ja w nafcie i przedmuchu-
jemy sprezonym powietrzem.

Naciskajac cienkim trzpieniem na
kulke zaworu upewniamy sig, czy
porusza sie i zamyka zawor
smarowniczki pod dzialaniem
sprezynki. Niesprawna smarow-
niczke wymieniamy.

Analogicznie smarujemy przegub,
ktory znajduje sie pod deska
rozdzielcza.



Sprawdzanie stanu
technicznego ukiadu
kierowniczego

Obracajac kotem kierownicy, ustawiamy
kota przednie w pofozeniu jazdy na
wprost.

Kfadziemy na panelu deski rozdzielczej
Srubokret, ostrzem skierowanym do
obreczy kota kierownicy w jej gornym
punkcie. Obracamy koto kierownicy w
obie strony do momentu pojawienia sie
oporu (w tym czasie kota nie skrecajq).

Orientujac sie po ostrzu srubokreta,
kreda zaznaczamy na obreczy
granice ruchu jalowego kota

kierownicy.
Przymiarem tasSmowym mierzymy
odleglo$¢  pomiedzy  zaznaczonymi

punktami na obwodzie kota.

Jezeli ruch jatowy kota kierownicy jest
wiegkszy niz 90 mm (co odpowiada 25°)
lub 75 mm (20°) dla autobusdw,
to nalezy upewni¢ sie, czy zwiekszenie
ruchu jatowego nie jest wywotane
Zuzyciem przegubdw drazkow
kierowniczych i watka kardanowego,
luzem w tozyskach kot przednich, a takze
poluzowaniem sie nakretki ramienia
przektadni kierowniczej, nakretek sworzni
przegubdw, klinéw watka kardanowego i
innych detali mocujacych. W tym celu
sprawdzamy dokrecenie nakretek i $rub
ukfadu kierowniczego (patrz ,Momenty
dokrecania potaczen gwintowanych”, str.
255) i, w razie koniecznosci dociggamy
je. Nakretki przegubéw kulowych i watka
kardana powinny by¢ dociggniete i
zabezpieczone zawleczka.

Podczas obracania kotem
kierownicy upewniamy sie czy nie
wystepuja luzy w przegubach
kulowych drazkéw.

Analogicznie sprawdzamy luzy
w przegubach kardanowych watu
kierowniczego. Niesprawne detale (patrz
ponizej ,Zdejmowanie i demontaz
kolumny kierownicy” oraz ,Wymiana

drazkéw kierowniczych i ich przegubow”,
str. 139).

Jezeli po usunieciu wyzej wymienionych
luzdw, ruch jatowy przekracza
dopuszczalne normy, to regulujemy
mechanizm kierowniczy (patrz ,Zdejmo-
wanie mechanizmu kierowniczego”, str.
137 i ,Regulacja mechanizmu kierowni-
czego”, str. 138).

Zdejmowanie i demontaz
kolumny kierownicy

Odtaczamy akumulator  wylacznikiem
Lmasy”.

Dla wygody przy pozniejszym montazu,
ustawiamy kota przednie w potozeniu
jazdy do przodu.

Pédwaiamy srubokretem i zdejmu-
jemy pokrywke ozdobna.

Przytrzymujemy kolo kierownicy
przed przekrecaniem sie i kluczem

nasadowym 24
nakretke.

odkrecamy

Specjalnym $ciggaczem $ciggamy koto
kierownicy z wielowypustu watu. Jezeli
nie posiadamy $ciagacza, to pozosta-
wiamy nakretke na gwincie w jednej
ptaszczyznie z czotem gwintowanej
czesci watu.

Kolanami przytrzymujemy obrecz
kota od dotu i uderzeniami miotka w
czotlo walu poprzez trzpien
mosiezny wybijamy koto kierownicy
z wielowypustu.



Odkrecamy do konca nakretke ...

i séciagamy koto kierownicy
z watu.

Srubokretem plaskim odkrecamy
dwa wkrety, skrecajace pokrywy
kolumny kierowniczej.

Zdejmujemy pokrywe gorna.

Ustawiamy kolumne kierownicy
w gérnym  potozeniu skrajnym (patrz
+Regulacja potozenia kolumny
kierownicy”, str. 134).

Odchylamy gorna krawedz pokrywy
na siebie az do wyjscia jej kotkow
ustalajacych z wycie¢ kolumny...

.. 1 Sciagamy pokrywe, unoszac ja
do gory.



Kolumne kierownicy mozna wyjaé
z samochodu osobno, odiaczajac od
kolumny kierownicy krzyzak watu.

W tym celu trzeba bedzie wybi¢ klin
z widetek w powietrzu, co jest dosc¢
niewygodne. Dlatego tez, zalecamy
wyjmowanie kolumny razem z watkiem
kardanowym.

w przedziale silnikowym
wyjmujemy szczypcami zawleczke
z otworu klina.

Kluczem 13 odkrecamy nakretke,
pozostawiajac ja na gwincie
w jednej plaszczyznie z czolem
klina.

Miotkiem wybijamy klin przez
mosiezny trzpien i, odkrecajac
nakretke do konca ...

... Wyjmujemy go.

Zdejmujemy  widekki przegubu
z walu mechanizmu kierowniczego.

M

Wyciska y prqiyste kotki
ustalajace uszczelki watu.

. i wyjmujemy ja razem z watkiem
kardanowym.

.

Zdejmujemy  widetki krzyzaka
z watu kolumny kierownicy
(analogicznie jak przy zdejmowaniu
widetek przegubu z watka
mechanizmu kierowniczego - patrz
wyzej) i odlaczamy od kolumny
kierownicy ...



... kompletny walek kardanowy.

Zdejmujemy z kolumny  kierownicy
wytacznik  zaptonu (patrz  ,Wymiana
wylacznika zaptonu”, str. 166).

Przytrzymujac s$rube kluczem 12,
odkrecamy kluczem 13 nakretke.

Wyjmujemy Srube z tulejki.

Po odkrecaniu drugiej Sruby mocujacej
(jest bez tulejki) ...

. zdejmujemy wspornik kolumny
kierownicy.

Zdjete detale sktadamy i montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Ostone dolng mocujemy:

haczykowatym zaczepem za
$rube kolumny kierownicy...

.. -
. i plaskim wystepem w nacieciu
kolumny kierownicy.

Koto kierownicy zakladamy na
wielowypust watu kierownicy
w potozeniu jazdy na wprost, upewniajac
sie, ze kota nie sg skrecone w bok.

Zdejmowanie
mechanizmu
kierowniczego

Odtaczamy  wat  kierowniczy  od
mechanizmu kierowniczego (patrz
~Zdejmowanie i demontaz kolumny
kierownicy”, str. 135).

Odfaczamy od ramienia mechanizmu
kierowniczego wzdtuzny drazek

kierowniczy (patrz ,Wymiana drazkéw
kierowniczych i ich
str. 139).

przegubow”,

Kluczem nasadowym 17
wewnetrznej strony podtuznicy
ramy odkrecamy s$rube mocujaca
mechanizm do ramy.

Od strony komory silnikowej
odkrecamy kluczem oczkowym 17,
najpierw gorng ...

a nastepnie dolna $rube,
mocujacq mechanizm do wspornika.



Gorna Srube mozna wyjac tylko po
zdjeciu wspornika.

Zdejmujemy mechanizm

kierowniczy.

Kluczem nasadowym 36 odkrecamy
i zdejmujemy nakretke mocowania
ramienia ...

: ol
... i podktadke sprezysta.

Zaznaczamy przecinakiem
potozenie ramienia na wale
i polewamy potaczenie ciecza

penetrujaca (nafta, WD-40, itp.)

Naprzemiennie dociagajac S$rube
éciagacza i uderzajac w ramie
poprzez podstawke, sciagamy ramie
z wielowypustu watu ...

. i zdejmujemy je.

Na wielowypuscie zrobione sa:

cztery podwodjne wypusty na
wale...

i cztery podwojne rowki
w otworze ramienia.
Przed rozebraniem mechanizmu
odkrecamy  korek  wlewowy (patrz

,Dolewanie oleju do obudowy
mechanizmu kierowniczego”, str. 134) ...

]

i zlewamy olej do pojemnika
(nie mniejszego niz 0,5 1).

Mechanizm kierowniczy sktadamy
w kolejnoéci odwrotnej do demontazu,
pokrywajac wykonane oznaczenia
i smarujgc uprzednio rowki ramienia
dowolnym smarem statym.
Po zamontowaniu wlewamy olej

przektadniowy (patrz ,Dolewanie oleju

do obudowy mechanizmu
czego”, str. 134).

kierowni-



Regulacja mechanizmu
kierowniczego

Konieczno$¢ regulacji powstaje w razie
zwiekszenia  ruchu jalowego kota
kierownicy powyzej 20° dla autobusow
i 25° dla pozostatych wersji samochoddw
(patrz ,Sprawdzanie stanu technicznego
uktadu kierowniczego”, str. 135).

Obracamy w dowolnym kierunku koto
kierownicy o 2,5 obrotu od potozenia
jazdy na wprost ...

. 1 poruszajac sruba mechanizmu
kierowniczego poprzez zamoco-
wane na niej widetki, sprawdzamy
luz osiowy Ilub promieniowy
w lozyskach mechanizmu kierowni-
czego. Luz nie powinien by¢
wyczuwalny.

Luz w tozyskach s$ruby tocznej mozna
wyregulowa¢ réwniez na samochodzie,
ale dla pdzniejszej regulacji zazebienia
nakretka — wat z sektorem zebatym
wygodniej  jest wyja¢  mechanizm
kierowniczy od razu.

Zdejmujemy  mechanizm  kierowniczy
(patrz +Zdejmowanie mechanizmu
kierowniczego”, str. 137). W celu
unikniecia uszkodzen ...

wa ...

... i uszczelke polipropylenowa.

Kluczem nasadowym 13 odkrecamy
cztery $ruby mocujace goérna
pokrywe obudowy mechanizmu.

Podwazajac s$rubokretem, zdejmu-
jemy pokrywe ...

. i usuwamy jedna z podkiadek
regulacyjnych.

Montujemy pokrywe, dokrecamy Sruby
i sprawdzamy luz.

Przy wystepowaniu luzu zdejmujemy
jeszcze jedng podkfadke. Osiagajac brak
luzu, regulujemy luz w zazebieniu pary
nakretka — wat z sektorem zebatym.
W tym celu zakltadamy na wat ramie
kierownicze i lekko dociggamy go
nakretka, nastepnie obracajac Srube
toczng ~ doprowadzamy ramie  do
Srodkowego  potozenia, po  czym
kotyszemy watem z sektorem zebatym za
ramie kierownicze. Ruch konca ramienia
kierowniczego  nie  powinien  byc
wyczuwalny (przekracza¢ 0,3 mm).

Jezeli jest on wiekszy, wtedy podwazajac
szydtem lub cienkim $rubokretem ...

zdejmujemy pokrywke
z tworzywa...



o i jmujemy dwa korki.

T

Szczypcami zdejmujemy pierscienie
sprezyste z obu stron obudowy
mechanizmu.

Cienkim wybijakiem 2z tepym
koncem wykonujemy wgtebienia na
krawedzi zewnetrznego pierscienia
tozyska watu z sektorem zebatym.

Specjalnym kluczem (patrz
~Zataczniki”, str. 251) obracamy
mimosrodowe zewnetrzne piers-
cienie tozysk w otworach obudowy
zgodnie 2z ruchem wskazéwek
zegara, patrzac od strony wielowy-
pustu watu z sektorem zebatym.

Podczas regulacji nalezy
wyeliminowa¢ mozliwos¢

przekoszenia watu
z sektorem zebatym;
w tym celu obracamy

oba tozyska kolejno o
maty kat do usuniecia
luzéw w zazebieniu.

Moment obrotowy Sruby tocznej na
wyregulowanym mechanizmie powinien
wynosi¢ 10 — 18 kGm. Blokujemy piers-
cienie mimosrodowe przed zmiang
potozenia, poprzez odgigcie przecinakiem
ich obrzeza w otworze obudowy.

Sktadamy mechanizm kierowniczy
w kolejnosci  odwrotnej do demontazu
i montujemy go w samochodzie.

Przy montazu zwilzamy uszczelke
polipropylenowg olejem przektadniowym,
a pofaczenia wielowypustowe smarem .

Wymiana drazkow
kierowniczych
i ich przegubow

Przeguby drazkéw kierowniczych
wymieniamy w przypadku pojawienia sie
luzu  (patrz  ,Sprawdzanie  stanu
technicznego uktadu kierowniczego”, str.
135).

> Prace najwygodniej jest
wykona¢ w kanale.

Drazek poprzeczny mozna wymienic
w komplecie albo osobno jego koncowki
lub przeguby.

Szczypcami wyjmujemy
zawleczke...

.. 1 kluczem 24 odkrecamy nakretke
mocujacq drazek poprzeczny do
dzwigni. Nakretke nalezy
pozostawi¢ na gwincie sworznia.

\ B

Wykorzystujac dzwignie zwrotnicy
jako podparcie, ,napinamy
sworzen, opierajac tyzke do opon
odrazek poprzeczny. Uderzajac
miotkiem w dzwignie, wyciskamy
sworzen.

”




Odkrecamy nakretke i wyjmujemy Luzujemy dokrecenie obejmy drazka obudowe przegubu z koncowki
sworzen z otworu drazka poprzecz- (patrz  ,Regulacja  zbieznosci kot drazka przez drugi trzpien.
nego. przednich”, str. 140).

Obracajac koncowke, wykrecamy ja
z drazka kierowniczego.

W celu wymiany przegubu ...

.. podwazamy s$rubokretem lub
cienki przebijakiem ...

... i zdejmujemy uszczelnienie.

Sposrdd rurek o odpowiedniej Srednicy
dobieramy (przygotowujemy) dwa
trzpienie. Jeden z otworem troche
wiekszym  od  $rednicy  obudowy
przegubu...

.. drugi — o zewnetrznej srednicy
rownej srednicy przegubu.

Podktadamy trzpien pod przegub
i zaciskamy koficowke w imadle.
Sciskajac szczeki wyciskamy



A8 & 3
nowy przegub do
otworu drazka.

L., ¥

Zakladamy

Wciskamy nowy przegub przy
pomocy trzpienia, opierajac
koncéwke na rurce o odpowiedniej
$rednicy i dtugosci ...

... lub w imadle.

Napetniamy  uszczelnienie  przegubu
smarem , zaktadamy je na swoje miejsce
i wkrecamy zmontowana koncowke w
drazek.

Przy wymianie koncowki kompletnej nie
musimy wyciska¢ przegubu, ale od razu
wkrecamy w nowy drazek. Analogicznie
wymieniamy przegub lub koncowke
po drugiej stronie drazka. Koncowki
prawej i lewej strony nie sa wzajemnie
zamienne, poniewaz majg  gwint
o przeciwnym kierunku.

Poprzeczny drazek kierowniczy
montujemy w odwrotnej kolejnosci do
demontazu, pokrywajac sworznie
przegubdéw dowolnym smarem.

Po zamontowaniu drazka regulujemy
zbiezno$¢ kot przednich (patrz ,Regulacja
zbieznosci kot przednich”, str. 140).

W celu wymiany przegubow drazka
wzdtuznego ...



..« SZCZypcami wyujemy
zawleczke ...

... i kluczem 24 odkrecamy nakretke
mocujaca drazek wzdluzny do
ramienia kierowniczego.

Odciagajac drazek od ramienia
tyzka do opon i uderzajac miotkiem
w nadlew ramienia z boku ...

. lub postugujac sie specjalnym
séciagaczem (patrz ,Zalaczniki”,
str. 252) wypychamy sworzen ...



.. i rozlaczamy drqie wzdluzny od
ramienia.

Analogicznie odtaczamy drazek wzdtuzny
od zwrotnicy. Przeguby wzdtuznego
drazka kierowniczego montujemy w taki
sam sposob jak i drazka poprzecznego
albo wymieniamy drazek w komplecie.

Nowy drazek montujemy w odwrotnej
kolegjnosci do demontazu, smarujac
powierzchnie stozkowe sworzni dowol-
nym smarem.

Regulacja zbieznosci kot
przednich

Wielko$¢ zbieznosci kot przednich okresla
réznica wymiaréw pomiedzy
wewnetrznymi bocznymi powierzchniami
opon na poziomie osi kot ROznica
tapowinna wynosic 0 do 3 mm
(patrz rysunek). Kota podczas pomiaru
powinny stac prosto w kierunku jazdy na
wprost.

Przed regulacja ~ upewniamy  sie
0 niezawodnym mocowaniu elementéw
uktadu kierowniczego i nie wystepowaniu
luzdw w tozyskach piast két przednich
(patrz ,Sprawdzanie stanu technicznego
uktadu kierowniczego”, str. 135 oraz
«Regulacja fozysk kota przedniego”,
str. 126).

Samochdd  ustawiamy na  réwnej
poziomej powierzchni.

Jezeli nie mamy specjalnego przymiaru,
roznice odlegtosci pomiedzy kotami
mozna zmierzy¢ przy pomocy linijki
odtugosci 1,5 m i gtebokosciomierza
suwmiarki.

Pomiar rozpoczynamy od przedniej
strony osi kot

Dla wiekszej doktadnosci, kredg zazna-
czamy na oponach miejsca, pomiedzy
ktérymi dokonywalismy pomiaru
rozstawu. Przetaczamy samochdd do
przodu, tak zeby obroci¢ kota o 180°
i powtarzamy pomiar pomiedzy
punktami, ale tym razem z tytu osi kot.
Jezeli wielko$¢ zbieznosci odbiega od
normy, to ...

. dwoma kluczami 17 luzujemy
dokrecenie obu obejm poprzecz-
nego drazka kierowniczego.

Obracajac drazek, ustalamy
wielko$¢ zbieznosci. Jezeli drazek
nie przekreca sie, smarujemy gwint
koncowek ciecza penetrujaca.

Sprawdzamy wielkos¢ zbieznosci
iwrazie  koniecznosci powtarzamy
regulacje.

Po zakonczeniu pracy dociggamy Sruby
obejm.

B-A=0..3vm
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Nieregulowane parametry zawieszenia: a — kat pochylenia
sworznia zwrotnicy i pochylenia kofa; 6 — kat wyprzedzenia




Katy skretu i zbieznosci két przednich. | [ sworznia zwrotnicy.




UKLAD HAMULCOWY

Uktad hamulcowy: 1 — tarcza hamulcowa; 2 — zacisk mechanizmu hamulcowego két przednich; 3 — obwdd przedni; 4
— pompa hamulcowa; 5 — zbiornik z czujnikiem awaryjnego spadku poziomu ptynu hamulcowego; 6 — pompa prdzniowa;
7 - popychacz; 8 — pedat hamulca; 9 — wylacznik sygnatu hamowania; 10 — szczeki hamulcowe kot tylnych; 11 — cylinder
hamulcowy két tylnych; 12 — obwdd tylny; 13 — ostona pétosi tylnego mostu; 14 — sprezyna obciazajaca; 15 — regulator ci$nienia;
16 - ciegna tylne; 17 — wyréwnywacz(korektor ?); 18 — ciegno przednie (centralne); 19 — dzwignia hamulca postojowego; 20 —
sygnalizator awaryjny spadku poziomu ptynu hamulcowego; 21 — wylacznik sygnalizatora hamulca postojowego; 22 — okfadzina

hamulca két przednich.

Cechy konstrukcyjne

Samochod posiada trzy niezalezne
uktady hamulcowe: roboczy, zapasowy
i postojowy. Roboczy uktad hamulcowy
jest hydrauliczny, dwuobwodowy
(rozdzielony na obwdd przedni i tylny)
Z pompg prézniowa, regulatorem
cisnienia i czujnikiem awaryjnego spadku
poziomu ptynu hamulcowego
w zbiorniku. Ukfad zapasowy tworzony
jest przez kazdy obwdd ukfadu
roboczego. Przy  awarii  jednego
z obwoddw uktadu hamulcowego, drugi
obwad zapewnia hamowanie
samochodu, ale z mniejsza,
skutecznoscia. Uktad postojowy jest typu
mechanicznego, z ciegnowymi napedem

od dzwigni recznej do  szczek
hamulcowych kot tylnych.

Mechanizmy hamulcowe két przednich
sq tarczcowe z  jednottoczkowym
ptywajacym zaciskiem, ktory podczas
hamowania dociska wewnetrzng
oktadzine do tarczy, a  zacisk
przemieszcza w kierunku przeciwnym,
dociskajac okfadzine zewnetrzna,
Minimalnie dopuszczalna koncowa
grubo$¢ oktadzin przednich  klockdw
hamulcowych wynosi 3 mm. Wentylowa-
ne tarcze, zamontowane sg na piastach,
do ktorych przykrecone sg szescioma
Srubami. Minimalna dopuszczalna
grubo$¢ zuzytego dysku wynosi 19 mm.
Zacisk sktada sie z podstawy, ktorg
mocuje sie dwoma $rubami do zwrotnicy
i korpusu, pofaczonego z podstawq
poprzez sworznie prowadzace.




Cylinderek hamulcowy wykonany jest
w korpusie zacisku; z zewnatrz, dla
ochrony przed brudem zakryty jest
gumowym  kotpakiem  (prochowiec).
Wewnatrz ttoczka znajduje sie
podtoczenie, w ktdre wstawia sie
pierscien uszczelniajacy (O-ring). Kiedy
przy hamowaniu tloczek wysuwa sie
z cylindra, pierscien ten lekko skreca sie
i po zakonczeniu hamowania stara sie
przywrdcic  tloczek  do  potozenia
wyjséciowego. w wyniku tego
podtrzymuje minimalny luz pomiedzy
tarcza a klockami hamulcowymi. Na
cylindrze znajduje sie kanat do
odpowietrzania ukfadu.



Mechanizmy hamulcowe kot tylnych sg
bebnowe, z dwuttoczkowymi cylinder-
kami kofa i automatyczng regulacjq luzu
miedzy szczekami a bebnem.
Do cylinderka wstawione sg z wciskiem
pierécienie osadcze, ograniczajace ruch
jatowy ttoczkéw  (po  zakonczeniu
hamowania) przez co utrzymuje sie staty
luz miedzy szczekami a bebnem.
W miare zuzywania sie oktadzin szczek
hamulcowych, pierscienie przesuwa sie o
wielko$¢ zuzycia. W gornej czesci szczek
hamulcowych umieszczone sg mimosrody
do regulacji potozenia szczek po ich
wymianie.  Minimalna  dopuszczalna
grubo$¢ oktadziny szczek hamulcowych
tylnych wynosi 1 mm. Maksymalna
dopuszczalna  érednica  wewnetrzna
bebna hamulcowego wynosi 283 mm.

Pompa hamulcowa ze zbiornikiem
dwukomorowym i czujnikiem awaryjnego
spadku poziomu ptynu hamulcowego
zamocowana jest do pompy prozniowej.
Titoki w pompie umieszczone s
szeregowo; blizszy pompy prozniowej
uruchamia mechanizmy hamulcowe kot
tylnych, a drugi przednich. Jezeli nie ma
przeciekow ptynu hamulcowego to jego
poziom w zbiorniczku pompy hamulcowej
powinien  znajdowaé sie  pomiedzy
kreskami MAX i MIN. W miare zuzywania
sie okfadzin hamulcowych poziom obniza
sie. W razie naruszenia szczelnosci
ukfadu hamulcowego zadziata czujnik
ina tablicy przyrzadéw zaswieci sie
lampka sygnalizacyjna koloru
czerwonego. W takim przypadku, nalezy
dola¢ ptynu hamulcowego po usunieciu
usterki.

Pompa prozniowa umieszczona jest
pomiedzy zespotem pedatu a pompgq
hamulcowq i mocuje sie ja do wspornika
na czterech szpilkach. Dla zwiekszenia
sity hamowania  wykorzystuje  sie
podcisnienie w przewodzie dolotowym
silnika, z ktérym pompa potaczona jest
gietkim przewodem rurowym. Pompa
jest nierozbieralna i w razie zepsucia
wymienia sie ja.

Regulator cisnienia umocowany jest
do lewej podtuznicy ramy. Koryguje on
cisnienie ptynu hamulcowego
w obwodzie hamulcow k&t tylnych
w zaleznosci od obcigzenia samochodu
co podnosi stateczno$¢ jazdy podczas
hamowania. Odcigzajac przez sprezyne
obcigzajaca  obcigzenie  osi  tylne,
ogranicza on ci$nienie ptynu w tylnym
obwodzie hamulcowym. Przy zepsuciu,
regulator wymienia sie. Po wymianie
regulatora lub elementow tylnego
zawieszenia koniecznie trzeba ponownie
wyregulowac potozenie sprezyny
obcigzajacej w stosunku do tylnego
mostu (patrz ,Regulacja i wymiana
regulatora cisnienia”, str. 150).

Odpowietrzanie ukiadu
hamulcowego, wymiana
ptynu hamulcowego

Uktad hamulcowy odpowietrzamy przy
dostaniu sie do niego powietrza lub
rozhermetyzowaniu obwoddéw hamulco-
wych, wymianie cylinderkéw hamulco-
wych, przewodow, rurek, itp., a takze
przy wymianie ptynu hamulcowego.

> Do odpowietrzania hamulcow

potrzebny jest pomocnik. Do tej
operacji nie jest potrzebny kanat.
Wystarczy réwna czysta
powierzchnia.

Czyscimy z brudu zaworki
odpowietrzajace.

Sprawdzamy poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku (w razie jego braku
dolewamy do kreski MAX). Przy
odpowietrzaniu stale kontrolujemy
poziom ptynu hamulcowego i dolewamy
go, nie dopuszczajac do spadku poziomu
ponizej kreski MIN.

Hamulec odpowietrza sie przy
niepracujacym silniku i obcigzonych
kotach tylnych.

Zdejmujemy nasadke ochronng
z zaworka odpowietrzania lewego

cylinderka kofa i naktadamy na zaworek
przezroczysty przewod rurowy, ktorego
wolny koniec zanurzamy w naczyniu,
czesciowo napetnionym ptynem
hamulcowym.

Naciskamy na pedat hamulca 4 - 5 razy.

Nie puszczajac go, kluczem 10
odkrecamy o 1/3 — 1/2 obrotu
zawor odpowietrzania.

W plynie wyptywajacym z weza, bedg
widoczne pecherzyki powietrza.
Nastepnie, gdy pedat ,pojdzie” do przodu
do oporu, wyciskajac porcje ptynu
z ukfadu do naczynia, zakrecamy zawor
i dopiero wtedy mozemy pusci¢ pedat.
Powtarzamy odpowietrzanie  dopdty,
dopoki catkowicie nie nastapi wyptywanie
pecherzykéw  powietrza z  weza.
Zdejmujemy waz i nakladamy na
zaworek nasadke ochronna.

W ten sposob odpowietrzamy
mechanizm hamulcowy tyiny lewy,
przedni prawy i przedni lewy
(w takiej kolejnosci).

Jeieliperacjeh te wyonuje sie
z wywazonym tylnym mostem, to
przed odpowietrzaniem obwodu

tylnego, nalezy docisnac
srubokretem  trzon regulatora
cisnienia.

Jezeli w ukfadzie pozostato powietrze,
to po nacisnieciu na pedat hamulca
wyczuwac sie bedzie jego sprezystosé.
W takim przypadku, nalezy powtorzy¢
odpowietrzanie, az pedat stanie sie
Jtwardy”.

Jezeli nawet przy  dlugotrwatym
usuwaniu powietrza, pecherzyki nadal
wyplywaja z weza, to nalezy sprawdzi¢
szczelnosé potaczen przewodow
rurowych, wezykdw, pompy
i cylinderkdw. Przeciekajace potaczenia
dociggnaé, a niesprawne pierscienie
uszczelniajace i O-ringi pompy
hamulcowej wymienic. Cylinderki
wymieniamy w komplecie.

Po odpowietrzaniu, dolewamy zalecane-
go Swiezego pitynu hamulcowego do
zbiorniczka, do wysokosci znaczka MAX

i zakladamy pokrywke zbiorniczka
z czujnikiem  awaryjnego  obnizenia
poziomu.

Przy wymianie ptynu hamulcowego,
odpowietrzanie nalezy przeprowadzac
tak dtugo, az Swiezy ptyn hamulcowy
(jest bardzo przejrzysty) nie zacznie
wyptywa¢ z zaworkdéw odpowietrzania
wszystkich cylinderkdw.

Wymiana klockow
hamulcowych kota
przedniego

Wymiane klockéw hamulcowych
przeprowadzamy réwnocze$nie na obu



kotach  przednich samochodu, przy
zmniejszeniu sie oktadzin do 3 mm.



Zdejmujemy  koto  przednie (patrz
»~Zdejmowanie kota przedniego”,
str. 125).

Przytrzyquc kluczem 17 sworzeh
prowadzacy, odkrecamy i wyjmuje-
my érub mocowania zaciskacza.

L -
Odciagamy zacisk w bok, obracajac
go na drugim sworzniu.

W ciagu pierwszych
100 km przebiegu,

dopoki nowe klocki
jeszcze sie nie dotra,
nalezy zachowac

ostroznos¢, poniewaz
droga hamowania moze
wzrosnac.

Nie nalezy naciska¢
na pedat hamulca
przy odiaczonym zacisku.

Wyjmujemy stare i zakladamy nowe
klocki hamulcowe, czyszczac
uprzednio z brudu rowki
prowadzace i wystepy podstawy, na
ktorej opierajq sie klocki.

Eabkq wciskamy ttok w zacisk.

Obracamy i montujemy zacisk
w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Analogicznie wymieniamy klocki
hamulcowe drugiego przedniego kofa.

Przed rozpoczeciem jazdy, kilka razy
naciskamy na pedat hamulca w celu
samoustawienia sie przednich mechaniz-
méw hamulcowych.

Wymiana zacisku hamulca
kota przedniego

Zdejmujemy przedni wezyk hamulcowy
(patrz ,Wymiana przedniego wezyka
hamulcowego”, str. 144).

KIucz
sruby...

0 odkrecamy dwie

Al S
. i zdejmujemy pokrywe gornego
tozyska sworznia ze smarowniczka.

Kluczem nasadowym 19 odkrecamy
dwie $ruby mocowania zacisku
hamulca.

Na chwile odktadamy na miejsce
pokrywe tozyska sworznia, po to by nie
wpadty do niego zanieczyszczenia.

Zdejmujemy zacisk i wyjmujemy z
niego klocki (patrz ,Wymiana
klockow hamulcowych kota



przedniego”, str. 142) jezeli trzeba
je przetozy¢ na nowy zacisk.

Montujemy nowy zacisk w kolejnosci
odwrotnej do demontazu po czym
zakladamy do niego klocki hamulcowe
(patrz ,Wymiana klockdw hamulcowych
kota przedniego”, str. 142).

Montujemy wezyk hamulcowy (patrz
+Wymiana przedniego wezyka
hamulcowego”, str. 144).

Po napetnieniu ptynem uktadu
hamulcowego i jego odpowietrzeniu
(patrz , Odpowietrzanie uktadu hamulco-
wego, wymiana ptynu hamulcowego”,
str. 142) upewniamy sie, czy nie ma
przeciekow ptynu w miejscach potaczen
io niezawodnej pracy mechanizmu
hamulcowego kota.

Wymiana tarczy
hamulcowej

Tarcze hamulcowa wymieniamy
w przypadku pojawienia sie peknie¢ lub
znacznych zadzioréw na jej powierzchni,
a takze przy jej zuzyciu do grubosci
mniejszej niz 19 mm.

Zdejmujemy koto (patrz ,Zdejmowanie
kota przedniego”, str. 125).

Kluczem nasadowym 14 odkrecamy
sze$¢ $rub mocujacych tarcze
hamulcowa do piasty. Przy czym
piaste mozna zablokowa¢ przed
przekrecaniem albo przez
nacisniecie pedatu hamulca ...

albo (przy braku pomocnika)
poprzez wstawienie metalowego
preta (lyzki do opon) pomiedzy
szpilki kota i oparcie go o podtoge.

Zdejmujemy zacisk (patrz powyzej
+Wymiana zacisk hamulca kota
przedniego”) i kfadziemy go obok na
belce, tak aby nie byt naciggniety wezyk
hamulcowy.



Nie nalezy naciska¢
na pedat hamulca przy
zdjetym zacisku.

Zabka lub specjalnym kluczem 50
z zestawu warsztatowego odkreca-
my kotpak piasty.

Szcypcami" odginamy zawleczke
nakretki regulacyjnej i wyciagamy
ja.

Specjalnym kluczem z zestawu
warsztatowego lub kluczem
nasadowym 36 odkrecamy nakretke
regulacyjna.

znajduje -SiQ

Pod nakretka
podkiadka.

Ostroznie przytrzymujac lozysko
zewnetrzne, zeby nie wypadio,

zdejmujemy
hamulcowa.

piaste

tarcze

Montujemy nowa tarcze hamulcowa
na piascie, smarujac jej strefe
przylegania i s$ruby smarem
grafitowym.

Montujemy piaste w komplecie z tarcza
na samochodzie w kolejnosci odwrotnej
do demontazu.

Regulujemy luz w tozyskach piasty (patrz
.«Regulacja tozysk kota przedniego”,
str. 126).

Dalszy montaz prowadzimy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu.

Wymiana przedniego
wezyka hamulcowego

Wezyk  wymieniamy w  przypadku
pojawienia sie na nim peknie¢, wzdec,
a takze co 5 lat eksploatacji.

Spuszczamy ptyn  hamulcowy (patrz

»,Odpowietrzanie uktadu hamulcowego,
wymiana ptynu hamulcowego”, str. 142).

Przytrzymujac kluczem 17 koncow-
ke wezyka hamulcowego od strony
zewnetrznej ramy, kluczem 12 lub
specjalnym od jej wewnetrznej
strony odkrecamy przewody (dla
lepszego uwidocznienia tej operacji
koto zostato zdjete).

Zabka wyjmujemy blokujaca plytke
sprezysta i wyjmujemy wezyk
z otworu w ramie.



Jezeli w takim potozeniu nie uda sie
odkreci¢  ztaczki rurowej przewodu
hamulcowego, to wyjmujemy plytke
blokujaca i wyciagamy koncéwke wezyka

razem z przewodem hamulcowym do
wneki kota, gdzie ...

... przytrzymujac koncowke kluczem
17 odkrecamy kluczem 12 ziaczke
rurowa przewodu.

Kluczem 17 odkrecamy druga

koncowke wezyka od cylinderka
hamulcowego i zdejmujemy wezyk.

Pomiedzy koncowka wezyka a
cylinderkiem znajduje sie miedziana
podkiadka uszczelniajaca.

Zakladamy nowy wezyk w odwrotnej
kolejnoéci do demontazu, wymieniajac
miedziang podkfadke uszczelniajaca na
nowa.

Po napetnieniu ptynem hamulcowym
i odpowietrzeniu ukfadu, upewniamy sie,
czy nie wystepujg na wezyku wzdecia
i przecieki ptynu hamulcowego
z potaczenia.

Wymiana bebna
hamulcowego i szczek
hamulcowych két tylnych

Szczeki  hamulcowe k&t tylnych
wymieniamy w przypadku ich uszkodze-
nia, zaolejenia i zuzycia oktadzin do
grubosci mniejszej niz 1 mm. Beben
wymieniamy przy jego uszkodzeniu,
peknieciach, a takze przy zuzyciu
powierzchni  roboczej do  $rednicy
wiekszej niz 283 mm.

Réwnoczesnie  wymieniamy  wszystkie
cztery szczeki kot tylnych.

Zdejmujemy kota tylne (patrz ,Zdejmo-
wanie kot tylnych”, str. 116).



Duzym sSrubokretem z koncowka
ptaska odkrecamy trzy wkrety
mocujace beben hamulcowy do
piasty.

W przypadku ciasnego osadzenia
lub ,zapieczenia sie” bebna do
piasty, mozna go $ciagnaé¢ przy
pomocy trzech srub M10 przez
wkrecenie ich w specjalne otwory.

Bebny hamulcowe
przetacza sie¢ w komplecie
razem z piastami, dlatego
montujemy zdjete bebny
tylko na swoje poprzednie

miejsce. Nowe bebny,
przed zamontowaniem
na samochodzie, zaleca

sie przetoczy¢

w komplecie z piastami.
Nie nalezy naciska¢

na pedat hamulca

po zdjeciu bebna
hamulcowego.

.

Haczykiem lub cienkimi szczypcami
wyciagamy koniec sprezyny

éciskajacej] z otworu w tylnej
szczece hamulcowej.

Wygodniej jest uzy¢ do tego
specjalnego narzedzia (patrz
~Zataczniki”, str. 251).

;"“T“‘f._

Od wewnetrznej strony oslony
hamulca jedna reka naciskamy na
glowke sworznia tylnej szczeki
i Sciskamy sprezyne. Obracamy
miseczke sprezyny o 90°. W ten
sposob naciecie w miseczce pokryje
sie z koncowka osi. Zdejmujemy
miseczki ze sprezyna.

Wyjmujemy sworzen 2z otworu
w ostonie hamulca.

Obracajac tylnaq szczeke, zdejmuje-
my dolng sprezyne $ciagajaca.

hamulca
postojowego z koncowki linki.

Wyciagamy  dzwignie



Analogicznie zdejmujemy mocowa-
nie przedniej szczeki hamulcowej
do ostony hamulca i zdejmujemy
przednia szczeke.

Zdejmujemy ze schi quiynq
$ciagajaca i sprezyne ze sworznia
rozpierajacego.

Kluczem 17 odkrecamy nakretke
mocujaca sworzen do szczeki ...

. i zdejmujemy elementy mecha-
nizmu regulacji hamulca postojo-
wego.

Szczypcami wyciagamy zawle(.:sz
nakretki mocowania dzwigni
hamulca postojowego.



Przytrzymujac kluczem 17 s$rube
mocujaca, takim samym kluczem
odkrecamy nakretke ...
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... Wyjmujemy $rube i zdejmujemy
elementy mocowania dzwigni
hamulca postojowego do szczeki.

Przekladamy zdjete detale na nowe
szczeki.

Nowe szczeki hamulcowe zaktadamy
w odwrotnej kolejnosci do demontazu,
a nastepnie  regulujemy luz miedzy
szczekami i bebnem hamulcowym (patrz
~Regulacja napedu hamulca
postojowego”, str. 151).

Zaktadamy beben smarujac jego strefe
przylegania smarem LUPYC-4- polski
odpowiednik lub grafitowym.

Beben hamulcowy zaktada
sie na piaste tylko

w jednym potozeniu,
tak jak sa wykonane
otwory na wkrety

0 zmiennej podziatce
na obwodzie.

Montujemy kota i kilka razy naciskamy
na pedat hamulca dla samoutozenia sie
elementéw mechanizméw hamulcowych.

Wymiana cylinderka
hamulcowego két tylnych

Zdejmujemy beben i szczeki hamulcowe
(patrz ,Wymiana bebna hamulcowego
i szczek  hamulcowych  két  tylnych”,
str. 144).

Spuszczamy ptyn hamulcowy z obwodu
két  tylnych (patrz ,Odpowietrzanie
ukfadu hamulcowego, wymiana ptynu
hamulcowego”, str. 142).

Przytrzymujac kluczem 17 ziaczke
zwezkowa cylinderka hamulcowe-
go, odkrecamy kluczem 12 ziaczke
przewodu hamulcowego ...

o T ——

L L | T

Kluczem ' nasadowym 12 odkrécamy
dwie $ruby mocujace cylinderek do
ostony ...

- i zdejmujemy "cylinderek
hamulcowy.

Kluczem 17 odkrecamy zlaczke
zwezkowa.

Miedzy zlaczka zwezkowa a
cylinderkiem znajduje sie miedziana
podkiadka uszczelniajaca.

Nowy cylinderek zakltadamy w odwrotnej
kolejnoéci do demontazu, wymieniajac
podktadke miedziang na nowa.



Po zamontowaniu szczek i bebna,
odpowietrzamy obwdd tyiny (patrz
,Odpowietrzanie uktadu hamulcowego,
wymiana ptynu hamulcowego”, str. 142).

Wymiana tylnego wezyka
hamulcowego

> Wygodniej jest pracowa¢
w kanale.

Spuszczamy ptyn hamulcowy z obwodu
tylnego (patrz ,Odpowietrzanie ukfadu
hamulcowego, wymiana ptynu

hamulcowego”, str. 142).

Przytrzymujac kluczem 17
koncowke wezyka, odkrecamy
kluczem 12 koncowke przewodu.

&= 5
Szczypcami $ciagamy podkiadke
oporowa i wyjmujemy koncowke
wezyka z otworu wspornika.

1

Przyti-éYmujqc ‘kluczem 14 trojnik,
odkrecamy kluczem 17 drugi koniec
wezyka ...

Nowy wezyk zaktadamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu, a nastepnie



odpowietrzamy ukfad (patrz ,Odpowie-
trzanie  ukladu,  wymiana ptynu
hamulcowego”, str. 142).

Zdejmowanie pompy
hamulcowej

" of ‘ e |
Odlaczamy taczowke przewodow
od czujnika awaryjnego spadku
poziomu ptynu hamulcowego.

Kluczem 12 odkrecamy oba zlacza
przewodow hamulcowych
i odsuwamy je na bok.

#

Kluczem 17 odkrecamy nakretke
i zdejmujemy obejme mocowania
wezy i przewodow.

Kluczem 17 odkrecamy dwie
nakretki mocujace pompe
hamulcowa do pompy prézniowej ...

... i zdejmujemy ja.

Pomiedzy pompa
hamulcowa i pompa

prozniowa znajduje sie
gumowy pierscien
uszczelniajacy. Nalezy go

przetozy¢ na nowgq pompe
hamulcowa (ewentualnie

.'! "
Odkrecamy pokrywke zbiorniczka
i przekrecajac pompe hamulcowa
zbiorniczkiem w dol, wylewamy
z nich ptyn hamulcowy. Naciskamy
kilka razy na tloczek i catkowicie
zlewamy resztke plynu.

u l.

Energicznym pociagnieciem zdej-
mujemy zbiorniczek z pompy
hamulcowej.

Giowng pompe hamulcowg sktadamy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.
Po napetnieniu  zbiorniczka ptynem
sprawdzamy dziatanie hamulcdw i,
w razie koniecznosci, odpowietrzamy
ukfad hamulcowy (patrz ,Odpowietrzanie
uktadu hamulcowego, wymiana ptynu
hamulcowego”, str. 142).

Wymiana pierscieni
uszczelniajacych pompy
hamulcowej

Zdejmujemy pompe hamulcowq (patrz
powyzej ~Zdejmowanie pompy
hamulcowej”).



Zdejmujemy pierscien
uszczelniajacy.

Kluczem zwykilym lub nasadowym
38 odkrecamy korek pompy
hamulcowej ...

. wyjmujemy go razem
z pierscieniem uszczelniajacym ...

Sciskajac szczypcami  pierscien
sprezysty ...



Wyciagamy za koncowke tlok
tylnego obwodu hamulcowego
razem z zewnetrznym pierscieniem
uszczelniajacym i tulejka
prowadzaca.

Po to zeby $ciagna¢ z niego pierscien
uszczelniajagcy ...

odkrecamy wkret uchwytu
sprezyny.

Wyciagamy tlok przedniego obwodu
hamulcowego, podwazajac go
palcem od strony gwintu i, zdej-

mujemy
delikatnie

Srubokrete

Rozmieszczenie pierscieni uszczelniajacych w pompie hamulcowej.

G : S
Przemywam wszystkie czesci
w czystym ptynie hamulcowym.

Gtéwng pompe hamulcowg sktadamy
w odwrotnej kolejnosci do demontazu.
Nowe pierscienie uszczelniajace
zakladamy tak jak to pokazano na
rysunku.  Wkret uchwytu sprezyny
tloczka pierwszorzedowego dokrecamy
do oporu.

Nie nalezy przemywa¢
detali ukiadu
hamulcowego benzyna,
acetonem i innymi

rozpuszczalnikami
uszkadzajacymi gumowe
pierscienie uszczelniajace.

Przed zamontowaniem
nowych detali nalezy
zmyc¢ z nich smar
konserwujacy.

Wymiana pompy
prozniowej

Pompe prozniowa wymieniamy w razie
spadku skutecznosci jej dziatania.

Zdejmujemy pompe hamulcowa, bez
odtaczania od niej przewodéw hamulco-
wych (patrz ,Zdejmowanie pompy
hamulcowej”, str. 147).



. zdejmujemy ze zlaczki wezyk
przewodu rozrzedzenia.

ztaczka.

od strony kabiny wyciagamy
$rubokretem podktadke oporowa.



Przytrzymujac kluczem 19 s$rube
ucha popychacza, odkrecamy
kluczem 17 nakretke ...

. s '._.'
i wyjmujemy s$rube 2z ucha
popychacza.

Z ucha popychacza wﬁmujemy
dwie tulejki z tworzywa.

Kluczem nasadowym 13
z przedituzka odkrecamy od strony
kabiny cztery nakretki mocowania
pompy prozniowej do przegrody
komory silnika.

Zdejmujemy pompe prézniowa.

Sciagamy podktadke paronitowa.

Nowg pompe prozniowg zaktadamy
w odwrotnej kolejnosci do demontazu,
przy czym dla prawidtowego dziatania
hamulcéw nalezy wyregulowac potozenie
$ruby regulacyjnej. W tym celu...

..przytrzymujac popychacz kluczem
8, odkrecamy kluczem 10 przeciw-
nakretke.

3]

Nastepnie klucem 8 odkrecamy lub
dokrecamy $rube ...

.. osiagajac takie jej potozenie,
przy ktorym luz miedzy
powierzchnia przylegania pompy
itbem S$ruby bedzie miescit sie
w przedziale 1,35 do 1,65 mm.

Po wykonaniu tej czynnosci, ustalamy

$rube poprzez dokrecenie
przeciwnakretki.

Smarujemy tulejki z tworzywa
i zakladamy pompe, a nastepnie

regulujemy skok pedatu hamulca. W tym
celu ...

... przytrzymujac popychacz pompy
kluczem 8 (dla lepszego

zademonstrowania tej czynnosci
pokazano ja na zdjetej pompie)
odkrecamy kluczem 14 przeciw-
nakretke i, ...

131133 mm

. pokrecajac uchem popychacza,
ustawiamy odlegtos¢ pomiedzy
srodkiem jego otworu a
powierzchnia przylegania obudowy
pompy prozniowej na 131 do
133 mm. Montujemy pompe
hamulcowa. Skok jalowy pedatu
hamulca przy niepracujacym silniku
powinien wynosi¢ 3 - 5 mm.

Zdejmowanie zespotu
pedatow

Zdejmujemy ostone kolumny kierownicy
(patrz  ,Zdejmowanie i demontaz
kolumny kierownicy, str. 135).

Odtaczamy przewody od wytacznika
sygnalizacji hamowania (patrz ,Wymiana
wylacznika  sygnalizacji  hamowania,
str. 173).

Odtaczamy od pedatdw trzony pompy
prozniowej i gtéwnego cylindra napedu
hydraulicznego sprzegta (patrz ,Wymiana
i demontaz pompy prézniowej”, str. 148
oraz ,Zdejmowanie pompy hamulcowej”,
str. 147).

Przywigzujemy pompe prdzniowg do
wspornika  wycieraczek i kluczem
nasadowym 13  odkrecamy cztery
nakretki mocowania pompy. Wyjmujemy
ja do komory silnika tak, aby szpilki
mocowania wyszty z otworéw przegrody
komory silnika (patrz ,Wymiana pompy
prézniowej hamulcdw”, str. 148).



Kluczem nasadowym 12 odkrecamy
dwie s$ruby mocujace zespot
pedatow do przegrody komory
silnika.

Odtaczamy przewody od wytacznika
akumulatora (patrz ,Wymiana wyfacznika
akumulatora”, str. 156).

Kluczem nasadowym 10 odkrecamy
dwie nakretki mocowania

wspornika wylacznika sygnalizacji
awaryjnej.

Kluczem nasadowym 12 odkrecamy
cztery s$ruby mocujace kolumne
kierownicy i ostroznie opuszczamy
ja na siedzenie (tak 2zeby nie
uszkodzi¢ przewodu przelacz-
nikéw).

Zdejmujemy zestaw przyrzaddw nie
odfaczajac od niego przewodow (patrz
~Zdejmowanie zestawu przyrzadow...”,
str. 180) i przez utworzong wneke ...

odkrecamy kluczem 12 dwie
$ruby gornego mocowania zespotu
pedatow.

Wyjmujemy zestaw pedatow (dla
lepszej widocznosci kolumna
kierownicy zostata zdjeta).

Zespot pedatéw montujemy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu, smarujac osie
pedatéw smarem statym.

Regulacja i wymiana
regulatora ci$nienia

Regulacja regulatora

Kluczem 13 odkrééamy nakretke
podpérki i odlaczamy sprezyne
obciazenia od tylnego mostu.

Opuszczamy sprezyne obcigzenia.

Kluczem 14 odkrecamy przéciw-
nakretke $ruby regulacji ...

... i kluczem 10, przekrecamy $rube
reguladji ...

ustawiajac odlegtos¢ miedzy
srodkiem otworu we wsporniku
iosia regulatora w przedziatach
28 — 32 mm (dla mikrobuséw typu
4x2); 36 — 40 mm (dla mikrobusow
typu 4x4); 13 - 17 mm (dla
pozostatych typow samochodow).

Przytrzymujac $rube regulacji dokrecamy
nakretke.

Dokrecamy dolny koniec podpérki do
wspornika tylnego mostu.

Po regulacji nalezy sprawdzi¢ dziatanie
regulatora. Na twardym suchym podtozu,
przy predkosci 50 - 60 km/godz.,
energicznie naciskamy na pedat hamulca.
W tym czasie pomocnik stojac z boku
powinien $ledzi¢ kota pojazdu.

Przy sprawnym i prawidtowo
wyregulowanym regulatorze powinno sie
zaobserwowa¢  niewielkie  opdznienie
blokady két przednich w stosunku do
tylnych. Jezeli jest odwrotnie, to nalezy,
po odkreceniu przeciwnakretki Sruby
regulacji, odkreci¢ $rube o pdt obrotu.
Jezeli kota przednie blokujg sie duzo
wczesniej od tylnych, to nalezy dokreci¢
$rube regulacji o pdt obrotu i zakreci¢
nakretke.

Wymiana regulatora

Spuszczamy piyn hamulcowy z obwodu
tylnego (patrz ,Odpowietrzanie ukfadu
hamulcowego, wymiana ptynu
hamulcowego”, str. 142).

Odfaczamy sprezyne obcigzajacq od
tylnego mostu (patrz ponizej ,Regulacja
i wymiana regulatora ci$nienia”).

Kluczem 12 odkrecamy dwie zkaczki
przewodoéw hamulcowych.
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Przytrzymujac kluczem nasadowym
12 Sruby przed przekreceniem sie,
odkrecamy kluczem 13 dwie
nakretki srub mocujacych regulator.

"Sa .
Wymieniamy éruby i zdejmujemy
regulator z samochodu razem ze
wspornikiem.

Kluczem 13
nakretki ...

i zdejmujemy

- wspornik
z regulatora.

e

Kluczem 12 odkrecamy S$rube
ustalajaca.

Zdejmujemy dzwignie.

Przekfadajac detale na nowy regulator,
montujemy go w odwrotnej kolejnosci do
demontazu.

Odpowietrzamy uktad i regulujemy
regulator, tak jak to opisano powyzej.

Regulacja mechanizmu
hamulca postojowego

> Najwygodniej jest pracowac na
kanale.

Opuszczamy dzwignie hamulca
postojowego w najnizsze pofozenie
skrajne.

Srubokretem podwazamy i zdejmu-
jemy dwie plastikowe zaslepki
ostony hamulca (dla lepszej
widocznosci kota zdjeto).

. ! ". 2T . —
Kluczem nasadowym 17 luzujemy
01 — 2 obroty nakretke mimosrodu
mechanizmu hamulcowego.

Diugim kluczem nasadowym 9 lub
specjalnym, rurowym obracamy
srube mimosrodu tak dilugo, az
zaczniemy wyczuwaé opdr obrotu
kola, wywotany rozwarciem szczek
hamulcowych.

Poczatek ruchu szczek mozna takze
okreslic przez okienka podgladowe
w ostonie.

Kluczem nasadowym 17 zakrecamy
nakretke mimosrodu momentem 2,4 —
3,5 kGm. W tym czasie kluczem
nasadowym 9 przytrzymujemy $rube
przed przekrecaniem.

Analogicznie  regulujemy  mechanizm
hamulcowy z drugiej strony samochodu
i zakladamy plastikowe zaslepki w ostony
hamulcowe.

Kasujemy luz pomiedzy konicem ciegien
i wgtebieniami na wyréwnywaczu. W tym
celu:



. dwoma kluczami 24 luzujemy
dokrecenie nakretek mocowania
pancerza linki i, przemieszczajac
nakretke po gwintowanej czesci
pancerza, uzyskujemy skasowanie
luzu pomiedzy koncowka linki
a wgtebieniem na wyréwnywaczu.

Analogicznie kasujemy luz na drugim
koncu linki. Zakrecamy przeciwnakretki
obu linek. Plytka wyréwnywacza powinna
by¢ prostopadta do osi wzdluznej
samochodu.

Linijka lub marka mierzymy rozstaw

wyréwnywaczem
écianka  wspornika.

pomiedzy
a przednia

Powinien on miesci¢ sie w
przedziale 144 — 150 mm.

W razie koniecznosci regulujemy
polozenie ciegna  srodkowego
analogicznie jak ciegien tylnych.
W przypadku gdy po tej czynnosci

pojawia sie luzy pomiedzy
koncowkami linek tylnych
a wyréwnywaczem, powtarzamy

regulacje opisana powyzej.

Przy prawidtowo wyregulowanym
mechanizmie, dzwignia hamulca
postojowego nie powinna sie przemiesz-
cza¢ wiecej niz o 15 zebéw sektora
(klikniecia).

Wymiana linek
mechanizmu hamulca
postojowego

W razie koniecznosci (korozja, uszko-
dzenie) wymieniamy linki mechanizmu
hamulca postojowego. W tym celu:

zdejmujemy kota tylne (patrz
+Zdejmowanie kot tylnych”, str. 116);

zdejmujemy bebny hamulcowe i szczeki
(patrz ,Wymiana bebna hamulcowego
i szczek kot tylnych”, str. 144).

Kluczem nasadowym 12 odkrecamy
dwie s$ruby mocowania linki do
ostony hamulca.

otworu

Wyjmujemy linke =z
w oslonie.

Dwoma kluczami 22 luzujemy dokrecenie
nakretek regulacyjnych koncowki linki
(patrz ,Regulacja mechanizmu hamulca
postojowego”, str. 151). Odkrecamy
zewnetrzng nakretke z nagwintowanej
czesci koncowki.

Wyjmujemy
wsporniku.

Szczypcami wyjmujemy zawleczke
osi wyréwnywacza, ...



Opuszczajac wyrownywacz, zdej-
mujemy z niego linke. Analogicznie
odiaczamy druga linke.

Odnosnie wymiany linki srodkowej, patrz
ponizej w  rozdziale  ,Demontaz
mechanizmu hamulca postojowego”.

Linki montujemy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu, a nastepnie regulujemy
mechanizm (patrz »Regulacja
mechanizmu hamulca  postojowego”,
str. 151).

Demontaz mechanizmu
hamulca postojowego

> Najwygodniej jest pracowac
w kanale.

Opuszczamy dzwignie hamulca
postojowego do oporu.

Wyjmujemy zawleczke i 0$ wyrdwny-
wacza (patrz wyzej ,Wymiana linek
mechanizmu hamulca postojowego”).



Dwoma kluczami 24 rozkrecamy
nakretki tylnego mocowania
pancerza linki srodkowej
i catkowicie odkrecamy nakretke

zewnetrzna.

Kluczem 10 o&qucamy $rube
mocowania linki do wspornika
poprzecznicy.

Odiaczamy linke od wspornika
giownego ...

... i pomocniczego.

Wyjmujemy siedzenie kierowcy (patrz
~Wyjmowanie  siedzenia kierowcy”,
str. 198).

Kluczem 24 odkrecamy 2 - 3
obrotow nakretke przedniego

mocowania linki sSrodkowej.

Unosimy skraj dywanika i kluczem
10 odkrecamy sze$s¢ nakretek
mocowania mechanizmu do
podiogi.

Sciagamy tacznik z wylacznika
sygnalizatora hamulca postojo-
wego.

Zdejmujemy mechanizm.

... i samq linke.

Sktadamy mechanizm w odwrotnej
kolejnosci do demontazu, smarujac
uprzednio dowolnym smarem statym osie
dzwigni i linki.

Po montazu wykonujemy regulacje
mechanizmu (patrz +Regulacja
mechanizmu hamulca  postojowego”,
str. 151).



INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Cechy konstrukcyjne

Instalacja elektryczna samochodu
.Gazela”  wykonana jest wediug
schematu jednoprzewodowego: ujemne
wyjscia zrodet i odbiornikéw
elektrycznych sa potaczone z ,masg” —
nadwoziem i pozostatymi agregatami
samochodu, ktoére spetniajg funkcje
drugiego przewodu. Instalacja burtowa
jest pradu statego, o napieciu
znamionowym 12V. Schemat instalacji
elektrycznej przedstawiono
w ,Zatacznikach”, str. 256-259.
Dla komutacji podstawowych obwoddw
samochodu stuzy zespolony wyfacznik
zaptonu, skfadajacy sie z czesci stykowej
i mechanicznej blokady antywfamaniowej
z zamkiem. Przy niepracujacym silniku
wszystkie  odbiorniki  zasilane  sg
z akumulatora przez wyfacznik zdalnego
sterowania, a po uruchomieniu silnika
z alternatora (pradnicy pradu
zmiennego) z wbudowanym regulatorem
napiecia. Podczas pracy pradnicy,
akumulator jest tadowany.

INSTALACIA ELEKTRYCZNA

Obwod burtowy samochodu (oprdcz
obwodu rozrusznika) zasilany jest przez
dwa bezpieczniki topikowe. Obwdd
przewodow oswietlenia zabezpieczony
jest bezpiecznikiem 40A, a pozostate
obwody — 60 A. Oba bezpieczniki
znajdujq sie w bloku, zamocowanym na
przegrodzie komory silnika. Ponadto
kazdy obwodd wszystkich odbiornikdw
energii elektrycznej jest zabezpieczony
dodatkowo bezpiecznikami o mniejszym
pradzie zadziatania. Umieszczone sg one
z dwoch blokach pod deskg rozdzielczg
po stronie kierowcy.

Prad  znamionowy  bezpiecznikdw
i chronionych przez nie obwodéw podano
w tabeli ,Obwody elektryczne, chronione
bezpiecznikami topikowymi”, Numeracja
bezpiecznikdw przebiega od lewej do
prawej. Bezpieczniki 8A sg koloru
czarnego a 16A- zielonego.

Obwody elektryczne, chr

bezpiecznikami topik ymi

Gorny blok bezpiecznikow

Numer bezpiecznika

Nazwa urzadzenia, ktérego obwod elektryczny jest chroniony

(prad ionowy)

F1(16A) Silnik elektryczny nagrzewnicy, pompa elektryczna systemu ogrzewania*

F2(8A) Silnik elektryczny nagrzewnicy dodatkowej*

F3(8A) Kierunkowskazy

F4(8A) Zestaw przyrzadow, przekaznik sygnalizatora hamulca postojowego, systemy
EPHH, wytacznik czasowy sterowania ogrzewaniem-chtodzeniem**,
przekaznik wycieraczek, $wiatto cofania, sygnalizator awarii
mikroprocesorowego systemu zaptonu (3M3-4061, 3M3-4063)

F5(8A) Sygnalizacja awaryjna

F6(8A) Sygnalizator hamowania, lampki o$wietlenia prawego rzedu siedzen
przestrzeni pasazerskiej*, brzeczyk i oprawa sufitowa nadwozia

F7(8A) Zdalny wytacznik akumulatora, instalacja radiowa

F8(8A) Silnik elektryczny wycieraczek i spryskiwacza szyby przedniej

F9(16A) Sygnat dzwiekowy, zapalniczka, gniazdko lampy przenosnej

F10(16A) Rezerwowy

Dolny blok bezpiecznikéw

Numer bezpiecznika

Nazwa urzadzenia, ktérego obwéd elektryczny jest chroniony

Obwdd rozrusznika obliczony jest na
krotkotrwaty duzy prad i nie posiada
bezpiecznika.

Podczas naprawy
instalacji elektrycznej,
! nalezy odlaczy¢
akumulator. Nie stosowac
bezpiecznikéw o zwiekszonym
nominale lub wlasnych, poniewaz
moze to doprowadzi¢ do awarii
instalacji elektrycznej, a nawet
i pozaru.

Sprawdzanie obwodow
elektrycznych

Dla mierzenia parametrow
elektrycznych stosuje sie cyfrowy lub
analogowy (wskazowkowy) tester -
woltomierz, omomierz i inne przyrzady
potaczone w  jednej obudowie.
W przyrzadach cyfrowych jest mata
inercja, sa odporne na wibracje
i potozenie przy pomiarze, natomiast
wskazéwkowe uwidaczniajg dynamike
zmian mierzonych parametréw. Ponadto
ciektokrystaliczny wyswietlacz przyrza-
dow cyfrowych jest czulszy na Swiatto
stoneczne i podwyzszong temperature.

Sprawdzanie obwodow
bezpradowych

Przed rozpoczeciem pracy kalibrujemy
omomierz. W wybranym przedziale
pomiarowym (dla wiekszosci obwoddw
do 200 Ohm) zwieramy koAcowki
czujnikow. Na przyrzadzie analogowym
ustawiamy wskazowke w pozycji zero
przy pomocy regulatora nastawy ,0".

(prad I y)
F1(16A) Rezerwowy W gospodarczych przyrzadach cyfrowych
F2(8A) Oprawa o$wietleniowa (oprawy)** oswietlenia kabiny, lampka sufitowa nie ma takiego regulatora. D|atego przed
przestrzeni fadunkowej (FA3-2705, FA3-27057), lampka pod maska silnika, f . L. _
oprawy o$wietleniowe oswietlenia lewego rzedu siedzen przestrzeni pomiarem ma+yCh W|e|,k0,SC| . (do .1 .
pasazerskiej i ojwietlenia stopni* 2 Ohm) zwieramy koncowki czujnika
F3(8A) Oéwietlenie przyrzaddw, podgrzewacz — ogrzewacz** i okreslamy opdr wewnetrzny omomierza
F4(8A) Tylne $wiatto przeciwmgtowe oraz jeqo przewoddw, wynoszacy 0,03 —
F5(8A) Swiatto gabarytowe (prawe przednie, lewe tylne, sygnalizator $wiatta 0.06 ]Ogh P Wielkod WY . acy dll' ,
gabarytowego, lampki oéwietlenia tablicy rejestracyjnej , m. 'e. 0sC tq mpzna o |C§Y.C
F6(8A) Swiatto gabarytowe (lewe przednie, prawe tylne) od otrzymane] wartosci 0pornosci.
F7(8A) Swiatto mijania (reflektor lewy), elektryczny korektor reflektoréw W celu sprawdzenia obwodu od’chzamy
F8(8A) Swiatto mijania (reflektor prawy) sygnalizator $wiatet drogowych TR : : : ;
FI(16A) Swiatto drogowe (reflektor lewy) Ch0C|aZ_ jeden ]899 konlec_(lnaczej prlq_c!
F10(16A) Swiatto drogowe (reflektor prawy) poptynie w obwod, do innych czesci

instalacji, i
nieprawdziwe).

* Dla autobuséw i samochodéw z dwoma rzedami siedzen wskazanie bedzie

** Montowany w niektorych samochodach
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Na jedng z koncéwek najlepiej jest
zatozy¢ krokodylek i podtacza¢ jg do
»masy”. Przy sprawdzaniu urzadzen z
przewodnoscig jednokierunkowa  (np.
prostownik pradnicy) uwzgledni¢ trzeba
biegunowo$¢ przyrzadu.

Do sprawdzenia uzwojen rozrusznika,
pradnicy, przewodéw wysokonapiecio-
wych, itp. przetaczamy przyrzad na dolny
zakres pomiarowy. W praktyce
doktadnos$¢ autotesteréw nie wystarcza
do sprawdzenia odcinkow obwoddw,
w ktorych niedopuszczalne jest nawet
mate zwiekszenie opornosci, np. ze ztego
styku. Dlatego zwracamy uwage nawet
na nieznaczne odchylenie wskazdwki od
polozenia zerowego, a po pomiarze
jeszcze raz przeprowadzamy kalibracje
przyrzadow.

Zwieranie uzwojenia na ,obudowe”
i zwarcia miedzyzwojowe sprawdzamy
megomierzem (zakres pomiaru ,M").
Dla wielu testeréw (wskazdwkowych)
przy pracy w tym zakresie potrzebne jest
uzupetniajace  zrodto pradu  statego.
W przypadku  jego  braku, nalezy
zachowac ostroznos¢; obwody sprawdza-
my Zaréwkg zasilang, napieciem 220 V.

Sprawdzanie obwodow
elektrycznych pod napieciem

Obwody pod napieciem sprawdzamy
woltomierzem i amperomierzem.

Woltomierz podiaczamy réwnolegle do
sprawdzanego urzadzenia lub odcinka
obwodu. Zakres pomiarowy 0 — 15 lub
0 — 25 V pradu statego. Przewdd ujemny
(koncéwka) taczymy z ,masy” a dodatki
z odbiornikami lub Zrédtami pradu.
Na podstawie spadku napiecia mozna
okreslic  usterke obwodu zasilania
(przerwanie, utlenienie stykow, itp.),
a takze zwarcie w odbiorniku.

Do sprawdzania obwodéw pod napieciem
mozna wykorzysta¢ lampke kontrolng
omocy nie wiekszej niz 3 - 4 W
i 0 napieciu 12 V (np. zaréwke AMH 12-
3, stosowang w zestawie przyrzadow).

Amperomierz powinien posiada¢ gorny
zakres pomiarowy nie mniejszy niz 10A
pradu statego, a takze zabezpieczenie
przed przecigzeniem.  Amperomierz
podtaczamy szeregowo ze sprawdzanym
urzadzeniem. Plus” przyrzadu
podtaczamy do zrodta pradu, a ,minus”
do ,plusa” odbiornika. Mierzymy pobdr

pradu i poréwnujemy go ze znamiono-
wym, podanym w charakterystyce
technicznej sprawdzanego urzadzenia.
Poniewaz napiecie w obwodzie burtowym
rézni sie od znamionowego (w danych
informacyjnych prad znamionowy
odpowiada napieciu znamionowemu, tzn.
12 V) otrzymana warto$¢ moze sie
nieznacznie rézni¢ od podawanej. Jezeli
prad jest mniejszy od wymaganego,
to obwdd elektryczny jest niesprawny,
a jezeli wiekszy, to znaczy ze nastapito
zwarcie w odbiorniku.

Wymiana bezpiecznikow
topikowych

Przed zainstalowaniem
nowego bezpiecznika
w zamian za zepsuty,

trzeba wykry¢ i usunaé
przyczyne jego przepalenia
(patrz Kontrola obwodow
elektrycznych — str. 154).

Odtaczamy akumulator.

Wymiana gtéwnych
bezpiecznikow instalacji
burtowej samochodu

9

Sciskajac palcami zatrzask z obu
stron, sciagamy pokrywke skrzynki.

Kluczem 10 odkrecamy dwie
nakretki, zdejmujemy ze szpilek
przewod i wymieniamy niesprawny
bezpiecznik na analogiczny (na 40A
lub 60A).

Bezpieczniki zapasowe przechowy-
wane s pod plyta pokrywki, ...

. ktora utrzymuje sie na dwoch
zaczepach ustalajacych.

Wymiana bezpiecznikow
obwodow instalacji elg“k_iti_ry_czn

Zdejmujemy
bezpiecznikow

pokrywe  skrzynki

Bezpieczniki  znajdujq sie  pomiedzy
zaciskami sprezystymi. Bezpieczniki 8A
majq izolator czarny, a 16A zielony.
Umieszczone sg one w  kolejnosci
numerow od lewej do prawej. Wykaz
obwodow chronionych kazdym
bezpiecznikiem podano w tabeli ,Obwody
elektryczne, chronione bezpiecznikami
topikowymi” — str. 154.

Odpychajac dolny lub goérny zacisk,
wyjmujemy zepsuty bezpiecznik
i zakladamy nowy.




INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Akumulator

W samochodzie montuje sie akumulator
75 Ah 12V oftowiowy .

Akumulator sktada sie z szesciu
szeregowo potaczonych baterii
umieszczonych w osobnych komorach
jednej obudowy (otowiowe  pflytki
dodatnie i ujemne sa rozdzielone
separatorami). Komory wypetnione sg
elektrolitem, ktory jest roztworem kwasu
siarkowego i wody destylowanej,
0 gestosci 1.27 — 1.28 g/cm®.

Charakterystyka techniczna akumulatora

Napiecie akumulatora, Poziom naftadowania, w %
wV
12,6 100
12,0 75
11,6 50
11,3 25
10,5 0

Napiecie znamionowe 12V

Pojemnos¢ przy 20-godzinnym
roztadowywaniu i temperaturze elektrolitu
+25°C 75 Ah

Ilos¢ elektrolitu 361

Przy obstudze akumulatora, nalezy
sprawdzi¢ poziom i gestos¢ elektrolitu.
Jezeli poziom elektrolitu obnizyt sie,
to dolewamy wody destylowanej lub
elektrolitu w przypadku jego wycieku.
Podczas dolewania kierujemy sie ...

kreskami dopuszczalnego
poziomu elektrolitu na obudowie
akumulatora lub dolna krawedzia
otworu wlewowego.

Gesto$¢ mierzymy aerometrem.
Nalezy wzia¢ jednak pod uwage, ze
dopoki woda nie wymiesza sie z
elektrolitem, wskazania aerometru
beda zanizone.

Poziom natadowania akumulatora
posrednio mozna okresli¢ na podstawie
napiecia na jego zaciskach.

Zewnetrzne powierzchnie akumulatora
przecieramy szmatka, zmoczong
roztworem sody spozywczej lub wodnego
roztworu amoniaku.

Podczas czynnosci wykonywanych przy
akumulatorze, nalezy szczegdlinie
przestrzega¢ zasad BHP. Systematycznie
sprawdza¢ niezawodno$¢ zamocowania
klem na wyprowadzeniach akumulatora.
Do zabezpieczenia ich przed utlenieniem,
nalezy smarowac je dowolnym smarem
statym.

Wymiana wylacznika
akumulatora

Odiaczamy  wtyczke  koncowki
przewodu sterowania od przewodu
wylacznika akumulatora.

Kluczem 13 luzujemy dokrecenie
klem na zaciskach akumulatora.

Zdejmujemy klemy.




INSTALACJA ELEKTRYCZNA

kluczem 13 luzujemy dokrecenie
nakretki wspornika mocowania
akumulatora.

A - i C
Kluczami 10 odkrecamy dwie sruby
mocujace wylacznik i wyjmujemy
wylacznik.

0750y

Kluczem 17 odkrecamy nakretki
i zdejmujemy koncoéwki przewodow
z zaciskéw akumulatora.

Wylacznik  montujemy w  kolejnosci
odwrotnej do demontazu.

W celu wymiany przycisku zdalnego
sterowania wyfacznikiem akumulatora ...

.. zdejmujemy pod deska rozdziel-

cza dwie koncowki
przycisku.

z zaciskow




INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Podwazajac kolejno srubokretem
dwa zatrzaski na  obudowie
przycisku, wyjmujemy przycisk ze
wspornika.

Ogolny wyglad przycisku zdalnego
sterowania wylacznikiem akumula-
tora, wraz z przewodami.



Oswietlenie, sygnalizacja
dzwiekowa i $wietlna

Samochod wyposazony jest w dwa
prostokatne reflektory z halogenowq
zaréwka AKI12-60+55-1, o mocy 55/60
W ($wiatto krotkie/ dtugie) i zarowka A12
Swiatta gabarytowego o mocy 4W.

W niektérych samochodach montuje
sie elektryczny korektor reflektorow,
pozwalajacy regulowac kierunek Swiatta
w zaleznosci od obcigzenia samochodu.
Dzwignia sterowania elektrycznym
korektorem potozenia znajduje sie na
desce rozdzielczej z lewej strony.

Oswietlenie gabarytowe, oswietlenie
przyrzaddw i Swiatta reflektorow wiacza
sie centralnym przetacznikiem Swiatet,
w ktorym  znajduje sie rezystor do
regulacji jasnosci Swiatta  Zardwek
os$wietlenia przyrzadow. Swiatto
reflektoréw z mijania (krétkie) na
drogowe (dlugie) przetacza sie lewq
dzwignig przefaczania pod kierownica.

Lampy tylne sg zespolone i sktadajq
sie  z pieciu sekcji  (sygnalizacji
hamowania, $wiatta cofania,
gabarytowego i przeciwmgtowego).

Tablica rejestracyjna o$wietlana jest
dwoma lampkami, zamontowanymi we
wnece lewego skrzydta drzwi tylnych.

Korektor elektryczny stuzy do zmiany
kata pochylenia reflektorow w zaleznosci
od obcigzenia samochodu. Sktada sie on
z przetacznika korektora na desce
rozdzielczej, przewodéw elektrycznych,

zamontowanych w reflektorach
i przewodow taczacych.
Wyjecie przetacznika korektora

opisano w rozdziale ,Zdejmowanie deski
rozdzielczej”, str. 200.

Lampa $wiatta cofania wiacza sie
automatycznie przy wigczeniu biegu
wstecznego i wigczonym zapfonie, a jego
wytacznik zamontowany jest w obudowie
skrzyni  biegbw  (patrz  ,Wymiana
wylacznika Swiatta cofania”, str. 103).

Przy nacisnieciu na pedat hamulca,
sygnat hamowania wiacza sie automa-
tycznie wytacznikiem zamontowanym na
wsporniku zespotu pedatow.

Wszystkie wymienione przetaczniki nie
sq naprawialne i w razie zepsucia
zastepuje sie je nowymi.

Sygnat dzwiekowy zamontowany jest
na plycie pod ostong chtodnicy. Wiacza
sie go przetacznikiem dzwigniowym pod
kierownica (patrz ,Schemat dziatania
przetacznikow dzwigniowych pod
kierownicg”, str. 177).

Wymiana zarowek,
wyjecie reflektora

W celu wymiany zaréwek w reflektorze
przy wytaczonym zaptonie...

v -
obracamy pokrywe reflektora,
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazowek zegara i, zdejmujemy
ja.

Dla wymiany zarowki reflektora ...

. Sciagamy wtyczke z koncoéwek
zarowki Swiatet mijania /
drogowych.

Wyprowadzamy zaczepy ustalacza
sprezynowego z rowkow ...



... l wyjmujemy zepsutq zaréwke.



Nowga zardwke zaktadamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zaréwki halogenowej nie
mozna chwyta¢ za banke
szklang, zeby nie zostawi¢

sladow palcow. Jezeli to
nastapito, to zarowke
przecieramy spirytusem.

W innym przypadku
nastqpi pociemnienie
banki zarowki w tym
miejscu po jej wiaczeniu.

W celu wymiany Zzarowki $wiatta
gabarytowego ...

Lekko naciskajac na banke zarowki
i obracajac ja w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara, wyjmujemy zarowke.

Dla wyjecia reflektora w catosci,
odtgczamy dwie ztgczki taczace ...

.. i przewodd elektryczny korektora
reflektorow.

Kluczem nasadowym 10 odkrecamy
$rube mocujaca
w komorze silnika.

reflektor

Kluczem " odkrecamy ' wie
$ruby ...

... i zdejmujemy reflektor.

Jezeli przy zdejmowaniu reflektora
przeszkadza zderzak, wtedy ...

... kluczem nasadowym 10 luzujemy
dokrecenie dwoch $rub mocujacych
wspornik reflektora do nadwozia.

Reflektor montujemy w odwrotnej
kolejnosci do  demontazu.  Przed
dokreceniem $rub mocujacych
regulujemy potozenie obudowy reflektora
w stosunku do wspoétpracujacych z nim
detali samochodu. Po montazu
sprawdzamy ustawienie (patrz
LUstawianie reflektoréw”).

Ustawianie reflektorow

Prawidtowo$¢  ustawienia  reflektorow
sprawdzamy na podstawie potozenia



granic
rysunek).

Swiatet

na

ekranie

(patrz

A
600 , 600

Makieta do ustawiania reflektorow:
h - wysoko$¢ srodka reflektoréw na
samochodzie; A i B - linie pionowe
przechodzace przez srodki reflektorow.

Reflektory  najlepiej jest  ustawial
w godzinach wieczornych lub w dni
pochmurne.

Kontrole i regulacje przeprowadza sie na
réwnej poziomej powierzchni.

Jako ekran mozna wykorzystaé arkusz
sklejki (w przyblizeniu 1,0 m wysoki
i1,7 ... 2,0 m dhugi), jasng Sciane domu,
brame, itp. Catkowicie wyposazony
samochdd, z podnosnikiem, narzedziami
i kotem zapasowym, umieszczonych na
swoich miejscach, ustawiamy
prostopadle do ekranu w odlegtosci 5 m
pomiedzy reflektorami a ekranem.
Sprawdzamy i w razie koniecznosci
doprowadzamy do normy cisnienie
woponach. Dla dokladnej regulacji
mozna posadzi¢ pomocnika na miejscu
kierowcy i kilka razy porusza¢ samochdd,
kotyszac go z boku dla ustawienia sie
zawieszenia.

Nadwozie przyjmie wtedy wiasciwe
potozenie w stosunku do kot. Kredg
wyznaczamy ekran tak, jak to pokazano
na rysunku. Wymiar ,h” powinien
odpowiada¢ odlegtosci od powierzchni
podtoza do $rodka reflektoréw.

Jezeli samochdd jest  wyposazony
w elektryczny korektor reflektoréw, to
jego dzwignie przesuwamy do oporu
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara.

Jeden z  reflektorow  zakrywamy
kawatkiem kartonu lub  tkaniny
i wiaczamy $wiatta mijania.

Pokrecajac wkret regulacyjny,
znajdujacy sie na tylnej s$ciance
reflektora od strony chiodnicy,
przemieszczamy punkt zalamania
wiazki swiatlta (miejsce przeciecia
granicy poziomej i pochyiej) do
pionowej linii Srodka reflektora.




Pokrecajac drugim wkretem
regulacyjnym, znajdujacym sie
z drugiej strony w gornym rogu
reflektora, przemieszczamy
poziomo granice wiazki $wiatlta do
dolnej linii na ekranie.

W analogiczny sposdb ustawiamy drugi
reflektor.

Wymiana elektrycznego
korektora i bloku
sterowania

Odiaczamy ztaczke
z koncowek korektora.

Naciskajac palcem na zaslepke,
znajdujacq sie na obudowie napedu
(pokazano to na
urzadzeniu) ...

zdjetym

i obracajac zgodnie z ruchem
wskazowek zegara, zdejmujemy
korektor elektryczny.

Po zamontowaniu korektora elektrycz-
nego, ustawiamy Swiatta reflektorow
(patrz Ustawianie reflektorow”,
str. 171).

Dla wymiany bloku sterowania
zdejmujemy zestaw przyrzadéw (patrz
+Zdejmowanie zestawu przyrzadéw ...”,
str. 180).

Odiaczamy ziaczke Ilaczaca od
bloku.

Pociagajac na siebie, $ciagamy
pokretio sterowania blokiem.

Szczypcami z
koncowkami odkrecamy nakretke,
zdejmujemy podkiadke i blok.

okragtymi

A —
o O

Ogolny wyglad bloku sterowania
z detalami mocujacymi.

Zdjete czesci montujemy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Wymiana centralnego
przetacznika swiatet

Zdejmujemy zestaw przyrzadow (patrz

»Zdejmowanie zestawu przyrzadéw ...”,
str. 180)

7

Cienkim

érubokqtem ptaskim
luzujemy dokrecenie wkretu
ustalajacego i, obracajac

w kierunku przeciwnym do ruchu



wskazowek zegara,
pokretio przetacznika.

zdejmujemy

Szczypcami z okragtymi
koncowkami odkrecamy nakretke
mocowania przelacznika.

Zdejmujemy przetacznik.

Zaznaczamy  kolejno$¢  podtaczenia
przewodow i zdejmujemy ich koncowki
Z wyjs¢ wytacznika.

Nowy przetacznik montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Wymiana przekaznika
kierunkowskazow

Pod deska rozdzielcza od strony
kierowcy odlaczamy ztaczke taczaca
od przekaznika kierunkowskazow.

kiuczem 10 odkrecamy nakretke
i zdejmujemy przekaznik.

Nowy przekaznik zaktadamy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu.



Wymiana zarowki,
zdjecie przedniego
kierunkowskazu

Z wneki pod maska silnika,
przekrecajac zgodnie z ruchem
wskazowek zegara, wyjmujemy
oprawke w gumowym kapturku
wraz z zarowka. W razie potrzeby
wymieniamy zepsuta zarowke.

W celu zdjecia kierunkowskazu ...

kluczem nsadowym 10
odkrecamy dwie nakretki jego
mocowania.

Wyjmujemy kierunkbwskaz.

Kierunkowskaz przedni montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.
Zanim dokrecimy nakretki mocowania
kierunkowskazu, przemieszczamy go
w obrebie nacie¢ pod $ruby, starajac sie
osiggna¢ réwnomierne i minimalne luzy
pomiedzy nim, reflektorem i maska
silnika.

Wymiana zarowki,
zdejmowanie
kierunkowskazu bocznego

Z wneki pod maska silnika
odiaczamy reka od kierunkowskazu
oprawke z zaréwka i gumowym
kapturkiem.

N
Przesuwamy kierunkowskaz do
tytu ...

... i zdejmujemy go.

Kierunkowskaz boczny

zakladamy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Wymiana wylacznika
sygnalizacji hamowania

Pod deska rozdzielczg ...

... zdejmujemy dwie wtyczki z wyjsc¢
wylacznika.

i = i |
Kluczem 19 luzujemy dokrecenie
przeciwnakretki.



s

Tym samym kIuczéh o;:lkrétamy
nakretke ...

\
.. 1 zdejmujemy wytacznik.
Nowy wytacznik zaktadamy w kolejnosci

odwrotnej do demontazu. Przewody
podtaczamy w dowolnej kolejnosci.

Wymiana wytacznika
sygnalizacji awaryjnej

Odtaczamy akumulator.

Zdejmujemy zestaw przyrzaddw (patrz

~Zdejmowanie zestawu przyrzadéw ...”,
str. 180).

Od wewnatrz deski rozdzielczej
odfaczamy wtyczke od wyjsé wytacznika.

Reka wyciagamy na zewnatrz
wylacznik z otworu.

Wytacznik montujemy w nastepujacej
kolejnosci:

A
Przytrzymujemy wtyczke taczaca
przed otworem w desce rozdzielczej
i wkladamy w nia wyjscia
wylacznika.



Nastepnie wstawiamy wytacznik do
otworu w desce rozdzielczej az do

zatrzasniecia jego zatrzaskow
sprezynowych.
Zdejmowanie

wytacznikow oswietlenia
salonu i tylnego swiatta
przeciwmgielnego

Zdejmujemy obicie zestawu przyrzadow
(patrz ~Zdejmowanie zestawu
przyrzadow ...”, str. 180).

4 i -
Zdejmujemy ztaczke taczaca z wyjsc
wylacznika (nie potrzeba w tym
celu zdejmowac zestawu
przyrzadow).

Naciskajac z dwach stron zatrzaski,
wyjmujemy wylacznik oswietlenia
salonu pasazerskiego.

Analogicznie  zdejmujemy  wylacznik
Swiatta przeciwmgielnego.

Wylacznik mozna wyjac¢ z pulpitu
podwazajac go srubokretem. Trzeba
to zrobic dokiladnie, aby nie
uszkodzi¢ zatrzaskow wylacznika.

Wytacznik  montujemy w  kolejnosci
odwrotnej do demontazu.

Wymiana zarowek,
zdejmowanie lampy tylnej

Srubokretem krzyzowym odkreca-
my dwa wkrety samonacinajace ...

Obracamy oprawke w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara ...

. i wyjmujemy ja. .Wymieniamy
zepsuta zarowke.

W celu zdjecia lampy tylnej odigczamy
akumulator.

Rozlaczamy wtyczke od kostki,
ktora zainstalowana jest na

przewodach biegnacych do lampy
tylnej.



Od oprawki gornej (jezeli jej przewod
zasilajacy jest przetozony od gory
skrzyni) ...

Kluczem 10 odkrecamy s$rube
mocujaca przewod ,masy”.

Nastepnie prosimy, zeby pomocnik
przytrzymat lampe z zewnatrz, albo
mocujemy lampe tasma klejaca.

Kluczem 8 odkrecamy dwie nakretki
mocowania lampy tylnej.

Zdejmujemy lampe.



Przed zamontowaniem lampy
tylnej, rozplatujemy przewody i,
jesli sa one poprzekiadane,
ponownie podiaczamy je do wyjsé
oprawek.

Zeby przewody w trakcie eksploatacji nie
przecieraly sie krawedzie otworu,
zalecamy utozy¢ je na skrzyni a nie
wewnatrz. W tym celu oznaczamy
kolejnos¢ montazu oprawek do tylnej
lampy i wyjmujemy je razem
z zaréwkami.

i dopiero wtedy wstawiamy
oprawki zgodnie ze zrobionymi
oznaczeniami.

Podtaczamy wtyczke i montujemy obicie.

Zdejmowanie lampki
oswietlenia tablicy
rejestracyjnej,
wymiana zarowki

zatrzask ...

Obracamy oprawke w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara i wyjmujemy ja z lampki.

Wymieniamy zepsutq zaréwke,
wyciagajac ja do siebie.

Sktadamy i montujemy  lampke
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Zdejmowanie opraw
oswietleniowych kabiny
i plafonu skrzyni
tadunkowej

Odtaczamy akumulator.

W celu wymiany Zardwki oprawy
o$wietleniowej tylnej czesci salonu ...

lekko $ciskamy palcami klosz
w érodku dluzszych bokéw lub
podwazamy srubokretem
i zdejmujemy go.

Cienkim S$rubokretem odkrecamy
dwa wkrety samonacinajace
mocujace zarowki.

z  wyjsc
zarowki.
Nowg zaréwke zaktadamy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu.

W celu zdjecia obudowy plafonu ...

- cienknﬁi srubo"qutem nacis'k'éihy
na zatrzask oprawy oswietlenio-
wej ...




Sciagamy koncéowki przewodéw
z wyj$¢ oprawy oswietleniowej.



W celu wymiany zaréwek w oprawie
os$wietleniowej przedniej czesci kabiny ...

... cienkim srubokretem podwazamy
zatrzask ...

i P 1

.. 1 wyjmujemy oprawe oswietle-
niowa.

Zaréwke

y]u]emy zepsuta
z zaciskow sprezystych.

W celu wymiany zardwki lampki
osSwietlenia kierunkowego ...

» -
.. zapamietujemy kolejnos¢ podia-
czenia przewodow i zdejmujemy ich
koncowki z wyjsé
oswietleniowej.

oprawy

Cienkim s$rubokretem odkrecamy
wkrety samonacinajace i wyciaga-
my lampke ...

... i wymieniamy zepsuta aréwkq.

Oprawe os$wietleniowgq, sktadamy

i montujemy w kolejnosci odwrotnej do
demontazu.  Przy
upewnic sie, czy ...

montazu  nalezy

.tQp .' w otworze oprawy
oswietleniowej znajduje sie
w wycieciu lampki.

W celu wymiany oswietlenia skrzynki
fadunkowej ...



- éruboqutem krzyzowym odkre-
camy dwa wkrety i zdejmujemy
klosz.

Y

Wyjmujemy iaréwk z oprawki.

W celu zdjecia plafonu zapamietujemy
kolejnos¢ podtaczenia przewodow ...

I3

. zdejmujemy biéfon z wspornika.

Montaz przeprowadzamy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu.



Zdejmowanie i regulacja
sygnatu dzwiekowego

Zdejmujemy kratke ostony chtodnicy
(patrz  ,Zdejmowanie kratki  ostony
chtodnicy”, str. 193).

Odtaczamy

przewodow od wyjs¢ sygnatu
dzwiekowego.

V =

F il -.-' _.;1
dwie koncowki

YU

Kluczem 13 odkrecamy nakretke
mocowania sygnatu dzwiekowego
do wspornika.

Zdejmujemy sygnat dzwiekowy.

Schemat dziatania przelacznikéw dzwigniowych pod kierownica:

a) Przelacznik lewy - kierunkowskazy, s$wiatta reflektorow
(ewentualnie sygnat dzwiekowy): I - Swiatla mijania (jezeli dzwignia
centralnego przetacznika Swiatet wyciggnieta jest do oporu); II - Swiatta
drogowe (jezeli dzwignia centralnego przetacznika $wiatet jest wyciagnieta
do oporu); V lub III - wigczony kierunkowskaz lewy;

VI lub IV - wigczony kierunkowskaz prawy. Przelacznik po zakonczeniu
skretu automatycznie powraca do potozenia I lub II.

A — nieustalone potozenie dzwigni do chwilowego wiaczenia kierunkowskazu.

Przy pociagnieciu dzwigni z potozenia I do siebie w nieustalone potozenie,
wiaczajg sie Swiatta drogowe dopéty, dopoki dzwignia utrzymuje sie w tym
potfozeniu.

Sygnat dzwiekowy (wariant 1) wigcza sie przez nacisniecie przycisku na
dzwigni przy dowolnym jej potozeniu.

b — przetacznik prawy - wycieraczka szyby, spryskiwacz
(ewentualnie sygnat dzwiekowy):

0 - wycieraczka wytaczona; I — wigczona mata predko$¢ wycieraczki;
II - wiaczona duza predko$¢ wycieraczki; III — wycieraczka pracuje
nieprzerwanie.

Dla przetacznika bez sygnatu dzwiekowego (wariant 1) przez pociggniecie
dzwigni do siebie (zgodnie ze strzatkg A) z potozenia 0 na krétko wiacza sie
spryskiwacz i wycieraczka.

Dla przefacznikéw z przyciskiem sygnatu dzwiekowego (wariant 2) spryskiwacz
i wycieraczka wiaczajg sie na krotko przez popchniecie dzwigni z potozenia 0
od siebie (zgodnie ze strzatka B).

Sygnat dzwiekowy wiacza sie przez pociggniecie do siebie dzwigni bedacej
w dowolnvm potozeniu (zaodnie ze strzatka C).

Koncowki  przewodow  podtaczamy
w dowolnej kolejnosci do wyjs¢ sygnatu
dzwiekowego ...

... i, obracajac srubokretem z ptaska
koncowka wkret regulacji w ta lub
druga strone, ustawiamy czysty
i glosny dzwiek.

Jezeli przez regulacje nie uda sie usunaé
JSkrzeczenia” to wymieniamy sygnat
dzwiekowy.

Sygnat dzwiekowy montujemy
w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Przelaczniki dzwigniowe
pod kierownica

W samochodzie stosuje sie dwa rodzaje
przetacznikéw dzwigniowych, zamonto-
wanych na  kolumnie  kierownicy.
W niektdrych ~ samochodach  sygnat
dzwiekowy  wiacza sie  dzwignig
przefacznika kierunkowskazow i $wiatet
reflektorow, a w innych dzwignigq
przetacznika wycieraczek i spryskiwacza.

Wymiana przetacznikow
dzwigniowych pod
kierownica

Zdejmujemy ostone kolumny kierownicy
(patrz  ,Zdejmowanie i demontaz
kolumny kierownicy”, str. 135.).

Srubokretem 2z ptaska koncéwka
odkrecamy dwa wkrety mocujace

przetaczniki kierunkowskazéw
i Swiatet reflektorow.



Zdejmujemy przetacznik i
odlaczajac przewody od jego wyjs¢,
zaznaczamy lub zapisujemy

kolejnos¢ ich podtaczenia. Mozna
tego nie robi¢, ale od razu
odlaczajac kolejno przewody
podtaczac je do nowego
przelacznika.

Zalecamy podtaczanie przewodéw od
razu do nowego przetacznika.

Przetaczniki mozna wymieniac

w komplecie z przewodami. W tym celu
zdejmujemy zestaw przyrzadow (patrz
~Zdejmowanie zestawu przyrzadéw...”,
str. 180).

Roztaczamy wtyczke odpowied-
niego przelacznika ...

. 1 wyjmujemy go przez otwoér
pomiedzy deska rozdzielcza
a kolumng kierownicy.

Przetacznik  wycieraczki  spryskiwacza
szyby przedniej i sygnatu dzwiekowego
wymieniamy analogicznie.

Wycieraczka i spryskiwacz
szyby przedniej

Wycieraczka szyby przedniej sktada sie
z motoreduktora, dzwigni napedowych
i wycierakow. Silnik elektryczny
wycieraczki  jest trdjszczotkowy, ze
wzbudzeniem magnesami statymi,
dwubiegowy. Do zabezpieczenia go
przed  przecigzeniem  zainstalowano
w nim bezpiecznik termobimetalowy, a
dla obnizenia zaktécen radiowych -
kondensatory i ttumiki.

Wycieraczka ma trzy zakresy pracy,
ktére uruchamia sie prawg dzwignig
przetaczania pod kierownica. Zakres
pracy  przerywanej  zapewnia = si€
przekaznikiem PC 431-B, zainstalowanym
pod deskq rozdzielcza z lewej strony.
Przekaznik powinien zapewni¢ wiaczenie
silnika elektrycznego z czestotliwoscig
12+ 6 cykli na minute przy napieciu
12+2V.

Podczas pracy wycieraczki z malq
predkoscia w trybie ciggtym, napiecie
zasilania doprowadza sie do diametralnie
przeciwnych  szczotek. Przy  pracy
wycieraczki na maksymalnej predkosci
+" zasilania doprowadza sie do szczotki
obok.

Niesprawny motoreduktor zaleca sie
wymieni¢c na nowy (mozliwe jest
oczyszczenie stykow wytacznika
krancowego i wymiana sworzni). Pogiete
dzwignie mozna wyprostowac.

Spryskiwacz szyby przedniej sktada sie
ze zbiorniczka polietylenowego z pompka
elektryczng, rozpylaczy podgrzewanych
elektrycznie i faczacych  gietkich
przewodow rurowych.

Spryskiwacz uruchamia sie prawag
dzwignia  pod  kierownica,  przez
wiaczenie zasilania pompki elektrycznej
spryskiwacza.

Niesprawng pompke  wymieniamy.
Zatkane rozpylacze mozna przedmuchac
przeciwpradowym sprezonym
powietrzem lub przeczysci¢ zytka.

Charakterystyka techniczna wycieraczki

Rodzaj wycieraczki 60.5205
lub
70.5205
Liczba skokéw podwdjnych na minute:
przy matej predkosci nie wiecej niz 20 — 45
przy duzej predkosci nie mnigj niz 45
Sita dociskania wycierakdw do szyby, kG 0,6-0,8
Pobor mocy, A 3,4

Zdejmowanie i demontaz
wycieraczki szyby
przedniej i wymiana jej
przekaznika

Odchylamy
ramienia wycieraczki.

kapturek ochrony

Kluczem 10 odkrecamy naer.th

i 2abka s$ciagamy ramie
wycieraczki z wielowypustu.

Analogicznie zdejmujemy drugie ramie
wycieraczki.

Podwazajac cienkim srubokretem,
wyciagamy szes¢ zaslepek tulejek
mocujacych obicie panelu
przedniego.

Srubokretem z plaska koncéwka

odkrecamy szesc wkretow
samogwintujacych mocujacych
obicie ...

... i wyjmujemy je razem z tulejkami
z tworzywa.



Kluczem 24 odkrecamy nakretke
mocowania obicia panelu
zewnetrznego.

Zdejmujemy panel.

Odtaczamy od tréjnika wezyk
doprowadzajacy ptyn (patrz
.~Zdejmowanie  spryskiwacza szyby
przedniej”, str. 180).

;'#I K
Kluczem 24 odqucémy nakretki
mocowania dwach tulejek
wycieraczKi ...

i zdejmujemy podkiadki

uszczelniajace.

Rozlahczamy. wtykq wycieraczki
w przedziale silnika.

Kluczem 10 odkrecamy dwie $ruby
mocujace wspornik wycieraczki do
nadwozia.

Zdejmujemy wycieraczke. W tym
celu, aby wyja¢ tulejke lewego
ciegna z otworu panelu nadwozia,
przymykamy do polowy maske
silnika.

Srubokretem  odkrecamy  dwa
wkrety i odlaczamy koncowki
przewodow od bezpiecznika

bimetalowego.

Jezeli wycieraki wycieraczek podczas
pracy nie wychodzity poza granice szyby,
to przed demontazem ...

zaznaciamy wzajemne poloienié
motoreduktora i wykorbienia na

wale.

3,

Kluczem 13 odkrecamy nakretke ...

i zdejmujemy wykorbienie
z wielowypustu watu.

Odkrecamy trzy wkrety mocujace
wspornik do motoreduktora.

Zdejmujemy chahzm jarzmowy
ze wspornika.

Wycieraczke skitadamy i montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
przy czym wykorbienie ustawiamy na
wale reduktora zgodnie z oznaczeniem.

Po zamontowaniu nowej wycieraczki lub
wymianie reduktora, mozliwe jest ze
wycieraki wycieraczek bedg odstawaé,
albo bedg wychodzi¢c poza szybe
przednia.

Jezeli przestawienie ramienia wycierakow
na wielowypuscie nie da efektow,
to trzeba bedzie przestawi¢ wykorbienie
na wale reduktora, tak aby uzyskac
prawidtowg prace wycieraczki.

W celu
wycieraczki ...

wymiany przekaznika

o W priedziale silnika (rllad.r zior-
niczkiem przelewowym) zdejmu-
jemy wtyczke z wyjs¢ przekaznika.



Kluczem odkrecamy $rube
i wyjmujemy przekaznik.

Odiaczamy wezyk doprowadzaja
piyn.

Sciskamy palcami zatrzaski rozpylacza ...

Zdejmowanie
spryskiwacza szyby
przedniej

Zdejmowanie pompki
elektrycznej

Odnotowujac  kolejnosC  podtaczenia Obracajac w kierunku przeciwnym
przewodéw do wyjs¢ pompki (na do ruchu wskazéwek zegara,

pokryyvie siInikallleIektrycznego pokazana wyjmujemy pompe elektryczna ze
est bieqgunowosc), ... zbiorniczka.

.. Wyjmujemy go.

Pompke montujemy w  odwrotnej
kolejnosci do demontazu, zachowujac
biegunowos¢ podtaczenia przewodow.

Analogicznie wyjmujemy drugi rozpylacz.

Montujac rozpylacze upewniamy sie, czy
ich dysze skierowane sg na szybe

Zdejmowanie rozpylaczy przednia, a zatrzaski zatrzasniete.

Zdejmujemy  dzwignie  wycieraczek
i obicie zewnetrzne panelu przedniego Przyrzady
(patrz  ,Zdejmowanie i demontaz kontrolne
.. odtaczamy taczéwki. wycieraczki, wymiana jej przekaznika”,
str. 178). Na desce rozdzielczej zamontowany jest
zestaw przyrzaddw, ktory taczy w jednej
15 14 obudowie: predkosciomierz (z licznikami
przebiegu ogdlnego i dobowego);
tachometr; wskazniki temperatury cieczy
chtodzacej, poziom paliwa

(z sygnalizatorem  rezerwy  paliwa),
ciénienia  oleju  (z  sygnalizatorem
ciénienia  awaryjnego);  woltomierz;
zestaw sygnalizatorow (tadowania
akumulatora, Swiatet drogowych,
wskaznikéw kierunkowskazu, oéwietlenia
gabarytowego,  awaryjnego  spadku
poziomu ptynu hamulcowego i hamulca
postojowego, przegrzania cieczy
chtodzacej, wiaczenia blokady
miedzyosiowego mechanizmu
roznicowego skrzynki rozdzielczej dla
wersji 4x4).

Zdejmowanie zestawu

_ ‘_ : przyrzadow,
Schemat  rozmieszczenia:  zaréwek podswietlenia  przyrzadow, wymiana zarowek
sygnalizatorow i wtyczek na zestawie przyrzadéw (widok od strony
wewnetrznej): 1 - sygnalizator rezerwy paliwa; 2 — wtyczka X1; 3, 10, 13, 18 - Odtaczamy akumulator.

zarowki podswietlenia przyrzadow; 4 — predkosciomierz; 5 — sygnalizator Swiatet
drogowych; 6 — sygnalizator przegrzania cieczy chiodzacej; 7 - sygnalizator
o$wietlenia gabarytowego; 8 — wtyczka X2; 9 — tachometr; 11 — wtyczka X3;
12 - sygnalizator awaryjnego ci$nienia oleju; 14 — sygnalizator niedostatecznego
poziomu ptynu hamulcowego i zaciagnietego hamulca postojowego; 15 -
sygnalizator wiaczenia blokady miedzyosiowego mechanizmu réznicowego w skrzyni
rozdzielczej (dla wersji 4x4); 16 — sygnalizacja kierunkowskazéw; 17 — sygnalizator
tadowania akumulatora.




Krotkim Srubokretem krzyzowym
odkrecamy dwa wkrety
samonacinajace gornego
mocowania obudowy zestawu
przyrzadow ...

Szczycami ;?Ikremmy nakretke
mocowania pokretla zerowania
licznika przebiegu dobowego.

Wpychamy poki‘etlo w deske
rozdzielcza.

(5
Dilugim S$rubokretem z koncowka
plaska odkrecamy dwa wkrety od
czota zestawu przyrzadow.

Wyjmujac zestaw przyrzaddw z deski ...

.. odkrecamy nakretke mocowania
ciegna napedu predkosciomierza.

Odiaczamy trzy wtyczki od -wyjéé
zestawu przyrzadow.

Wtyczki rozrdznia sie po kolorach i ilosci
wtykdw, dlatego trudno jest je pomylic.

W celu wymiany zaréwek podswietlenia
przyrzaddw, ...

... przekrecamy oprawke w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara, wyjmujemy ja z zestawu
przyrzadow ...

... i Wwymieniamy zepsutq iaréWkQ.

W celu wymiany zaréwki sygnalizatora ...

... przekrecamy oprawke w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara i wyjmujemy ja z zestawu
przyrzadow.



Zepsuta zaréowke  wymieniamy
razem z oprawka.

Zestaw przyrzadéw sktadamy i montu-
jemy w odwrotnej kolejnosci do
demontazu.

Sprawdzanie przyrzadow
kontrolnych i czujnikow

Wskaznik ci$nienia oleju

Dla sprawdzenia wskaznika cisnienia
oleju 23.3829 zdejmujemy zestaw
przyrzadow (patrz ~Zdejmowanie
zestawu  przyrzadéw...”, str.  180).
Przygotowujemy schemat, pokazany
ponizej.

Przy opornosci rezystora 300 Ohm
wskazdwka przyrzadu powinna pozostac
na zerowej kresce skali, a przy opornosci
180 Ohm na poczatku zakresu zielonego.
Przy opornosci 68 Ohm wskazéwka
przyrzadu powinna przemiesci¢ sie do
poczatku zakresu czerwonego.

Dodatkowo w gtowicy bloku cylindrow
zamontowany  jest  czujnik,  ktéry
powinien otwiera¢ swoje styki przy
cisnieniu 40 — 80 kPa (0,4 — 0,8 kG/cm?).

Wskaznik temperatury cieczy
chlodzacej

Wskaznik temperatury cieczy chtodzacej
37.3807 pracuje wspdlnie z czujnikiem
temperatury TM-106-10, wkreconym
w gtowice bloku cylindréw. W czujniku
zamontowany jest termorezystor
(rezystor zmieniajacy swoja opornosc¢
w zaleznosci od temperatury).
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Schemat sprawdzania wskaznika
cisnienia oleju: 1 — wtyczka X1;
2 — akumulator; 3 — rezystor MJTT-2
(o opornosci 300, 180 i 68 Ohm);
4 — wtyczka X2;




Czujnik mozna sprawdzi¢ omomierzem.
Sprawny czujnik przy temperaturze
cieczy 20 — 25°C (wskazdwka wskaznika
temperatury na poczatku skali) powinien
mie¢ oporno$¢ 1.400 ... 1.900 Ohm,
a przy 80°C (wskazéwka na granicy stref
zielonej i biatej) — 100 ... 110 Ohm.

Czujnik jest nierozbieralny i nie podlega
naprawie (patrz ,Wymiana czujnikdw
temperatury cieczy chtodzacej”, str. 83).

Dla sprawdzenia czujnika temperatury
zdejmujemy zestaw przyrzadow (patrz
»Zdejmowanie zestawu przyrzadow ...”,
str. 180). Przygotowujemy schemat

pokazany na rys. 1.

Przy opornosci rezystora 68 Ohm
wskazdwka przyrzadu powinna
znajdowa¢ sie w  Srodku  strefy
czerwonej, przy 180 Ohm — na poczatku
strefy zielonej, a przy 910 Ohm — na
poczatku biatej.

W gtowicy bloku cylindréw dodatkowo
zamontowano czujnik  TM  111-02
sygnalizadji przegrzania cieczy
chtodzacej. Czujnik powinien zadziatac
przy temperaturze cieczy 104 — 109°C .

Wskaznik poziomu paliwa

Wskaznik poziomu paliwa 32.3806 dziata
wspdlnie z  czujnikiem  5412.3827,
zamontowanym w  zbiorniku paliwa.
Czujnik stanowi reostat z rezystorem
z drutu niklowochromowego. Ruchomy
styk reostatu poruszany jest dzwignig z
ptywakiem. Na koncu dzwigni znajduje
sie dodatkowy styk, zamykajacy obwdd
lampki kontrolnej, kiedy w zbiorniku
paliwa pozostaje tylko rezerwa paliwa.

Sprawno$¢ czujnika wskaznika paliwa
mozna sprawdzi¢ omomierzem.

Dane do spr izania czujnika
poziomu paliwa

Tlo$¢ paliwa w zbiorniku | Opornos¢ czujnika, w Ohm
Pusty bak 315 - 345

Potowa baku 108 - 128

Pelny bak 6-16

Rys. 1 Schemat sprawdzania
wskaznika temperatury cieczy
chlodzacej: 1 - wtyczka Xi;
2 — akumulator; 3 — rezystor MJTT-2
(o opornosci 68, 180 i 910 Ohm);
4 — wtyczka X2.

Niesprawny czujnik wymieniamy (patrz
»Zdejmowanie czujnika wskaznika paliwa
i ptywaka”, str. 62).

Dla sprawdzenia czujnika wskaznika
poziomu paliwa zdejmujemy zestaw

przyrzadow (patrz »~Zdejmowanie
zestawu przyrzadow ...”, str. 180).
Przygotowujemy schemat pokazany na
rys. 2.

Zmieniajac kolejno opornosc,

przeprowadzamy badanie = wskaznika.
Przy opornosci 330 Ohm przyrzad
powinien pokaza¢ pusty zbiornik, przy
118 Ohm - potowe zbiornika, a przy
11 Ohm - petny zbiornik.

Predkos$ciomierz

Predkosciomierz ma naped mechaniczny.
Sprawdza sie go na specjalnym
stanowisku.

Woltomierz

Woltomierz mozna sprawdzi¢ poréwnujac
jego wskazania z pokazaniami zwyktego
testera, stosowanego w radiotechnice.
Przed przeprowadzeniem badania zaleca
sie przetrzymanie woltomierza przez
okoto 5 minut pod napigciem 12 V.
Zepsute przyrzady kontrolne
wymieniamy. W tym celu ...

.. Srubokretem z ptaska koncowka
odkrecamy osiem wkretow
samonacinajacych.
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Rys. 2 Schemat sprawdzania
wskaznika poziomu paliwa: 1 -
wtyczka X1; 2 — akumulator; 3 —
rezystor MJTT-2 (o opornosci 330,
118i 11 Ohm); 4 — wtyczka X2.




Kluczem nasadowym 5,5 odkrecamy
nakretki mocowania niesprawnego
przyrzadu kontrolnego.

Wyjmujemy przyrzad.

Nowy przyrzad montujemy w zestawie
przyrzaddw w kolejnosci odwrotnej do
demontazu.



RAMA, KABINA, NADWOZIE

Detale ramy i jej mocowania do nadwozia: 1 - poprzecznica;

2 - podtuznice; 3 - przednie podparcie kabiny; 4 - srodkowe podparcie kabiny; 5 -
twarde podparcie nadwozia we wnekach két tylnych; 6 - tylne podparcie nadwozia;
7 - nakretki; 8, 9, 13, 16 - podktadki; 10 - wsporniki; 11 - tuleje; 14 - Sruby; 15
- zaslepki.




Cechy konstrukcyjne

Rama wszystkich wersji samochodu
»,Gazela” zbudowana jest z podtuznic
ceowych 0  zmiennej wysokosci
przekroju, pofaczonych rurowymi
i ptaskimi  poprzecznicami, przy czym
poprzecznice ptaskie stanowig podparcie
zespotu napedowego i posredniego
podparcia watu kardana.

Nadwozie mocowane jest do ramy
w szesciu  punktach przez specjalne
poduszki gumowe i wsporniki, a takze
w czterech  punktach na  sztywno

we wnekach kot tylnych).

Dwa podparcia w
silnika ...

przedziale

cztery w

przedziale

... i cztery w salonie.

Nadwozie jest cate z blachy stalowej,
z przegrodg miedzy kabing a przedziatem
ciezarowym. Nadwozie ma pie¢ drzwi:
kierowcy i przednich  pasazerdw,
przesuwne drzwi boczne
i dwuskrzydtowe drzwi tylne. Drzwi
kierowcy i przednich pasazerdw, a takze
drzwi tylne przedziatu ciezarowego s
otwierane na zewnatrz, umocowane na
zawiasach. Drzwi boczne sa przesuwane.
Zamocowane sg one do nadwozia na
trzech mechanizmach z prowadnicami
rolkowymi. Drzwi kierowcy i przednich
pasazerdw wyposazone sa W opuszczane
szyby. Okno drzwi bocznych jest
nieruchome. W  autobusach  okna
zamontowane sg takze w drzwiach
tylnych. W nadwoziu (kabinie) znajdujq
sie elementy zdejmowalne: btotniki,

zderzaki, pokrywa silnika (maska),
naktadki, wlew paliwa, kratka chtodnicy,
a takze wklejony w sufit kanat
oSwietleniowo  wentylacyjny.  Szyba
przednia jest przyklejona do nadwozia.

W nadwoziu (kabinie) zamontowane
sq dwa siedzenia przedniego rzedu
(kierowcy i podwojne pasazera), a takze
dwa podwojne siedzenia tylnego rzedu.
Siedzenie kierowcy ma regulowang
wysoko$¢ i kat pochylenia poduszki
i oparcia oraz jest przesuwne wzdiuznie.
Siedzenia pasazerskie nie sg regulowane.
Wszystkie siedzenia wyposazone sg w
pasy bezpieczenstwa. Boczne s3
trzypunktowe ze zwijaczami, a $rodkowe
- biodrowe dwupunktowe. W autobusach
6-cio (7) i 8-mio (9) miejscowych
(w zaleznosci od wersji) mogg by¢
zamontowane pasy biodrowe ze

zwijaczami automatycznymi, nie
wymagajace regulacji.
Izolacja termiczna i wygtuszenie

nadwozia sktada sie z formowanych
wielowarstwowych detali obicia przodu,
listew ze sklejki i  dywanikow
podtogowych, a takze listew lateksowych
naklejonych na przegrode. Ponadto spdd
i dach pokryte sa warstwa mastyki
wygtuszajacej. Nadwozie jest
fosfatyzowane, gruntowane i pokryte
lakierem.

SzczelnoSC otwordw zapewniona jest
przez gumowe uszczelki drzwi, lukdw,
szyb, dzwigni i napedéw sterowania.

Nadwozie GAZ-3302 i 33023 jest
oddzielone od kabiny, odkryte, burtowe
z platformg blaszana, drewniang podtoga
i odchylanymi burtami (oprécz
przedniej). Mozliwe jest zatozenie

plandeki.
Wszystkie czynnosci dotyczace
nadwozia opisano na przykfadzie

samochodu GAZ-2705 ,Kombi”.

Zdejmowanie zderzaka
przedniego

x| 1Y i o

Kluczem 13 odkrecamy nakretke
bocznego mocowania zderzaka ...

... 1 zdejmujemy ze szpilki zderzaka
dwie podkiadki gumowe i tulejke
dystansowa.

Podwazajac é&;‘u bokretem,
zdejmujemy ze zderzaka dwie
zaslepki z tworzywa.

il

Kluczem zwyklym lub nasadowym
nr 12 odkrecamy trzy S$ruby
mocujace zderzak. Pod Srubami
znajduja sie podkiadki specjalne.

Zdejmujemy zderzak z samochodu.

Zderzak  zakladamy w
odwrotnej do demontazu.

kolejnosci

Zdejmowanie kratki ostony
chiodnicy

Kluczem 10 odkrecamy trzy sSruby
gornego ...
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orz luzujemy dwie S$ruby
dolnego mocowania kratki.

Zdejmujemy kratke ostony
chiodnicy.

Kratke  montujemy w  kolejnosci

odwrotnej do demontazu.

Zdejmowanie gornej plyty
ostony chiodnicy

Zdejmujemy zamek pokrywy silnika
(patrz takze ,Zdejmowanie zamka
pokrywy silnika i jego linki").

Zdejmujemy kratke ostony chtodnicy
(patrz  ,Zdejmowanie  kratki ostony
chtodnicy”, str. 193).

Kluczem 10 odkrecamy s$rube
mocujaca wspornik chiodnicy do
ostony.

Kluczem 12 odkrecamy éztery Sruby
mocujace gorna plyte ostony
chiodnicy ...

... i zdejmujemy gorna ptyte ostony
chilodnicy.

Plyte zaktadamy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu.

Zdejmowanie zamka
pokrywy silnika i jego linki

Dwoma kluczami 8 odiaczamy
mocowanie linki zamka pokrywy
silnika.

Kluczem 10 odqucam
mocujaca pancerz linki.

Kluczem 12

luzujemy  sruby

mocujace obejmy pancerza

i zdejmujemy linke z gornej plyty
ostony chtodnicy.

Kluczem 8 odkrecamy cztery sruby
mocujace zamek do plyty ostony ...

. zdejmujemy zamek i odbojnik
z zaciskiem.

Kluczem 10 odkrecamy dwie Sruby
mocujace haczyk do pokrywy
silnika ...

i zdejmujemy go razem ze
sprezyna.

Zabka lub kluczem 36 odkrecamy
nakretke sworznia ...

i zdejmujemy sworzen razem
z sprezyna i podkiadka.

Zaktadamy detale w odwrotnej kolejnosci
do demontazu i regulujemy zamek.
W tym celu:



po poluzowaniu nakretki
sworznia, Srubokretem 2z plaska
koncowka wkrecamy lub
wykrecamy sworzen, znajdujac
wiasciwa pozycje przylegania
pokrywy silnika w stanie
zamknietym, dokladne dziatanie
zamka i brak luzéw. Nastepnie
dokrecamy nakretke sworznia,
kontrujac go sSrubokretem przed
przekrecaniem sie.

Zdejmowanie pokrywy
silnika

> Pracujemy razem
z pomocnikiem.

Otwieramy pokrywe silnika.

Przytrzymujac ] pokrych silnika,
kluczem 12 odkrecamy cztery sruby
mocujace ja do zawiasow.

Pod tbami $rub znajdujg sie podktadki
sprezyste i zwykte.

Zdejmujemy pokrywe silnika.

Montujemy pokrywe silnika, pokrywajac
zawiasy z ich wczesniejszymi $ladami na
pokrywie. Jezeli pokrywa jest nowa, to
po zainstalowaniu nalezy wyregulowaé
jej potozenie we wnece. W tym celu
luzujemy $ruby mocujace pokrywe do
zawiasOw, opuszczamy jg i ustawiamy
rownomierne luzy. Doktadnie podnosimy
pokrywe silnika, dokrecamy $ruby,
a nastepnie sprawdzamy jej wiasciwe
potozenie  we  wnece. Regulacje
przeprowadzamy ze zdjetym zamkiem
pokrywy silnika (patrz ,Zdejmowanie
zamka pokrywy silnika i jego linki”,
str. 194).

Przy otwieraniu pokrywa nie powinna
zaczepia¢ o ostone zewnetrznej piyty
przodu.

W razie potrzeby potozenie pokrywy
mozna zmienic.

W tym celu, luzujemy kluczem 12
sruby mocujace zawias pokrywy
silnika do nadwozia
i przemieszczamy zawiasy w
obrebie rowkéw. W wyniku czego
tylna krawedz pokrywy silnika
opuszcza sie lub podnosi.

Potozenie przedniej krawedzi
regulujemy dwoma gumowymi
nagwintowanymi zderzakami na
plycie przedniej.

Po zamontowaniu pokrywy dokonujemy
regulacji jej zamka (patrz ten sam
rozdziat).

Zdejmowanie blotnika
przedniego

Zdejmujemy kierunkowskaz (patrz
~Wymiana zardwki, zdejmowanie
kierunkowskazu przedniego”, str. 173).

Zdejmujemy  kierunkowskaz  boczny
i przedni  (patrz ,Wymiana Zzarowki,
zdejmowanie kierunkowskazu bocznego”
i ,.. zdejmowanie kierunkowskazu
przedniego”, str. 173).

Odkrecamy boczne mocowanie zderzaka
i nieznacznie odciggamy go w dot (patrz
»~Zdejmowanie zderzaka”, str. 193).

Kluczem nasadowym 10 odkrecamy dwie
$ruby dolnego mocowania btotnika.



Jedna z tych s$rub utrzymuje ucho
mocowania zderzaka.

| : E——"]
Tym samym kluczem odkrecamy

dwie S$ruby gornego mocowania
btotnika.

Otwieramy  drzwi i kluczem
nasadowym 10 z przediuzaczem
odkrecamy o 3-4 obroty dwie Sruby
mocujace blotnik od strony
zawiasow drzwiowych.



Ostroznie odchylamy blotnik od
samochodu, poczynajac od jego
dolnej krawedzi, a nastepnie troche
go opuszczajac wyciagamy jego
goérna krawedz spod oktadziny
stupka przedniego.

Btotnik  montujemy w  kolejnosci
odwrotnej do demontazu, pokrywajac
Srodkiem antykorozyjnym miejsca
przylegania btotnika do nadwozia
samochodu.

Zdejmowanie zewnetrznego
lusterka wstecznego

Srubokretem podwazamy i wyjmu-
jemy trzy zaslepki z tworzywa.

Tym samym s$rubokretem odkre-
camy trzy wkrety samonacinajace
mocujace naktadke ...

.. i zdejmujemy ja.

Kluczem gniazdowym szesciokat-
nym 5 odkrecamy trzy wkrety

mocujace.

Zdejmujemy lusterko ...

=y a
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... i podktadke z tworzywa.

Lusterko montujemy w  odwrotnej
kolejnoéci do demontazu, smarujac
wczesniej miejsca  jego  mocowania
$rodkiem antykorozyjnym.

Wymiana szyby przedniej

Do wyjmowania szyby stosuje sie
specjalny zestaw przyrzadow i ,pistolet”
do wyciskania kleju z tuby. Mozna sie
obejs¢ bez tego ,pistoletu” wyciskajac
klej trzonkiem miotka.

> Prace wykonujemy we dwoje.

Zdejmujemy wewnetrzne obicie stupkow
szyby przedniej (patrz ,Zdejmowanie
obicia stupka szyby przedniej”, str. 198)
i naktadke zewnetrzng panelu przedniego

(patrz  ,Zdejmowanie i demontaz
wycieraczki  szyby  przedniej  ...",
str. 178).

Srubokretem odkrecamy cztery
wkrety samonacinajace mocujace
nakladke zewnetrzng stupka szyby
przedniej ...

.. i zdejmujemy naktadke.

Zdejmujemy uszczelke z gornej
krawedzi szyby.

\ ‘

Szydiem lub gruba igla
przekluwamy szew klejowy.

Przkldamy" przez
strune stalowsq ...

przektucie

1 ta
... i mocujemy do jej koncow raczki
z podrecznych materiatow.

Naciagamy strune i, pracujac nia
tak jak pila, przecinamy szew
klejowy na calym obwodzie szyby
przedniej.



Tniemy ostroznie, tak aby nie uszkodzi¢
lakieru na nadwoziu, podsufitki i deski
rozdzielczej.

Pod dolng krawedzia  szyby
przedniej zamontowane sa dwa
podparcia gumowe, ktore
zapewniaja réwnomierny luz

pomiedzy szyba a nadwoziem.
Zabezpieczamy je przed zdjeciem
szyby.

Zamiast struny mozna postuzy¢ sie
drutem z automatu spawalniczego.

Po zdjeciu szyby przedniej ...

. ostrym nozem $cinamy resztki
starej warstwy kleju, zostawiajac
warstwe 1 - 2 mm.

= =N i :_f
Do wklejenia nowej szyby przedniej
stosujemy specjalny zestaw
i ,pistolet” do wyciskania kleju
z tuby.

Jezeli nie mamy ,pistoletu” to klej
mozemy wycisng¢ np. trzonkiem miotka.
Koncowke tuby $cinamy na skos tak jak
to pokazano na rysunku.

Naktadamy na gorna krawedz szmyi;y
przedniej uszczelke a na dolng dwa
podparcia.

Szkic obciecia koncowki tuby do nanoszenia kleju.

=

Odttuszczamy krawedz szyby po tej
stronie, ktora bedzie przylega¢ do
wneki i pozostawiona warstwe
kleju na obrzezu otworu.

Nanoéihﬁ . g_;runt . (p
krawedz szyby na obwodzie
i obrzezu wneki w nadwoziu.

Wyciskamy klej z tuby na brzeg
szyby, w odlegtosci 6 - 7 mm od
krawedzi.

Kléj hanosimy na calym obwodzie
w postaci wateczka o wysokosci
10-12 mm.

Przyklejamy szybe do wneki okiennej,
Sledzac réwnomierno$¢ szczeliny
pomiedzy szyba a wspdtpracujgcymi
panelami nadwozia oraz prawidtowe
przyleganie uszczelki do ptyt nadwozia.

Otwieramy drzwi i okrecamy kilka razy
wokét stupkdw kabiny brezentowa, tasme
lub sznur.

i g

Podktadamy pod tasme dwie detki
z dwach stron szyby.

Jezeli tasma jest cienka, to podktadamy
pomiedzy nig a detki deske.

/ y
Pompujemy detki tak, aby szyba
scisle przylegata do wneki.

Polimeryzacja kleju trwa kilka godzin
(patrz instrukcja zataczona do kleju).
Wciggu tego czasu nie nalezy
przemieszczaé  samochodu, zamykac
okien, drzwi lub trzaska¢ nimi, poniewaz
kazde podniesienie cinienia powietrza
w salonie samochodu moze wywotac
oderwanie szyby.

Po odczekaniu 6 godzin zdejmujemy
detki i sznur. Na szybe lejemy z zewnatrz
wode z weza po catym obwodzie. W
przypadku ujawnienia  nieszczelnosci,
miejsca przecieku smarujemy lokteitem.

Samochdd mozna eksploatowa¢ po 24
godzinach od wklejenia szyby.



Zdejmowanie obicia stupka
szyby przedniej

Srubokretem krzyiowy-m” odkreca-
my trzy wkrety samonacinajace
mocujace obicie ...

... i zdejmujemy obicie stupka szyby
przedniej.

Obicie zaktadamy w
kolejnosci.

odwrotnej

Regulacja i wyjmowanie
siedzenia kierowcy

Kluczem 12 luzujemy dwie éruy
mocujace siedzenie kierowcy
z prawej i lewej strony.

Kluczem 24 odkrecamy przeciw-
nakretke o kilka obrotow.

Tym samym kluczem, pokrecajac
gorna nakretke, podnosimy lub
opuszczamy przod siedzenia
kierowcy.

Po wyregulowaniu siedzenia, zakrecamy

przeciwnakretke i $ruby  bocznego
mocowania siedzenia.

Rgulac_]e

pochylenia oparcia
przeprowadzamy poprzez
przekrecenie pokretta regulacji

przegubu z lewej strony siedzenia
kierowcy.

W celu zdjecia siedzenia ...

. klfn 13 odkrecamy cztery
nakretki mocowania siedzenia do
podtiogi.
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Podnosimy siedzenie, zdejmujemy
go ze szpilek i wyjmujemy z kabiny.

Siedzenie montujemy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie siedzen
pasazerow

Kluczem 13 odkrecamy cztery

nakretki mocowania prawego
siedzenia tylnego do podiogi
kabiny.

Ill'\ b
Podnosimy go, zdejmujemy ze
szpilek i wyjmujemy z kabiny.

Lewe tylne i przednie siedzenia
pasazerskie wyjmujemy w analogiczny
Sposob.

Siedzenia montujemy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie paséw
bezpieczenstwa

Zdejmowanie paséw bezpieczen-
stwa siedzen przednich.

Srubokretem podwazamy
i zdejmujemy nakiadke ozdobng
dolnej ...

\ —
. i gornej sruby mocowania pasa
bezpieczenstwa.



Kluczem zwykilym lub nasadowym
17 odkrecamy srube dolnego
mocowania pasa bezpieczenstwa.

Ana.IIogicznie
gornego

odkrecamy  Srube
mocowania pasa
bezpieczenstwa.

Zdejmujemy dolng naktadke stupka
$rodkowego (patrz ,Zdejmowanie obicia
stupka $rodkowego”, str. 201).

KIczem zwyktyn-1 IB nasadowym

17 odkrecamy s$rube mocowania
zwijacza.

Podwazamy srubokretem
i zdejmujemy nakiadke ozdobng
zitba s$ruby mocowania zaczepu
pasa.

Kk
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Kluczem odkrecamy
mocujacq zaczep pasa.

Wyjujy - zaczep pasa
z samochodu.

Zdejmowanie pasow
bezpieczenstwa drugiego
rzedu siedzen

Podwazamy $rubokretem
i zdejmujemy nakiadke ozdobna tba
$ruby dolnego mocowania pasa.

Analogicznie
wewnetrzng ...

zdejmujemy

i zewnetrzna nakladke $ruby
gornego mocowania pasa.

Przytrzymujé[c ki'uczem 17 S$rube
gornego mocowania pasa,
odkrecamy kluczem 19 nakretke.

Wyjmujemy $rube i odtaczamy pas od
wspornika.

Kluczem zwyklym lub nasadowym
17 odkrecamy srube dolnego
mocowania pasa.

Srubokretem podwazamy
i zdejmujemy pokrywke zwijacza
pasa bezpieczenstwa.

A
Kluczem nasadowym 17 odkrecamy
$rube mocowania zwijacza ...

... i zdejmujemy zwijacz pasa.



B P
Zdejmujemy nakiadke ozdobng iba
$ruby mocowania zaczepu pasa.

Kluczem zwyklym Iu nasadowym
17 odkrecamy s$rube ...

zdejmujemy'- zaczéb pasa
bezpieczenstwa prawego tylnego
siedzenia pasazera.

W analogiczny sposdb zdejmujemy pas
bezpieczenstwa typu bezwtadnosciowego
lewego tylnego siedzenia pasazera.

Pasy bezpieczenstwa tylnych $rodkowych
siedzen pasazera sa biodrowe bez
zwijaczy bezwiadnosciowych.

Kluczem zwyklym lub nasadowym
17 odkrecamy srube i zdejmujemy
biodrowy pas bezpieczenstwa.

Tym samym narzedziem odkrecamy
srube i zdejmujemy zaczep pasa
biodrowego.

W ten sam sposob zdejmujemy drugi pas
biodrowy.

Pasy zakladamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu na ich
poprzednie miejsca mocowania.

Zdejmowanie ostony
przeciwstonecznej

' krzyzowym
wkrety

Srubokretem
odkrecamy dwa

samonacinajace mocowania ostony.

Zdejmujemy ostone.

Tym samym .

$rubokretem
odkrecamy wkrety samonacinajace
mocowania zaczepu ...

... i zdejmujemy go.

Zdjete detale zaktadamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie deski
rozdzielczej

Zdejmujemy obicie stupkdéw  szyby
przedniej (patrz ,Zdejmowanie obicia
stupka szyby przedniej”, str. 198).

Zdejmujemy kolumne kierownicy (patrz
~Zdejmowanie i demontaz kolumny
kierownicy”, str. 135).

Zdejmujemy zestaw przyrzadow (patrz
+Zdejmowanie zestawu przyrzadow”,
str. 180).

bdlaczam wtyczki od wqucznia
plafonéw kabiny i tylnego $wiatta
przeciwmgtowego.

Odiaczamy wtyczke od elektrycz-
nego korektora reflektorow.

Odtaczamy wtyczke wytacznika

sygnalizacji awaryjnej albo wyjmujemy
sam wylacznik (patrz ,Zdejmowanie
wytacznika
str. 173).

sygnalizacji ~ awaryjnej”,

Odtaczamy wie
zapalniczki.

wtyczki



Srubokretem krzyzowym
odkrecamy dwa wkrety mocowania
panelu sterowania ogrzewaniem.

| -.g:-..,:s-,
Kluczem 8 odkrecamy 10 wkretow
samonacinajacych na obwodzie
deski rozdzielczej.

Lekko odchylamy deske na sieBié,
odlaczamy od deflektorow weze
doprowadzenia powietrza.

Zdejmujemy deske, wyciagajac

linke przepustnicy powietrza
gaznika.

Zdejmujemy lewy i prawy przewdd
powietrza dmuchawy (patrz

»Zdejmowanie  dmuchawy gtdwnej”,
str. 219).

Kluczem nasadowym 8 odkrecamy

dwa wkrety
mocowania  przedniej
deski ...

samonacinajace
nakladki

i zdejmujemy naktadke.

Deske montujemy w nastepujacej
kolejnosci. Ustawiamy nadstawke deski,
podfaczamy do dmuchawy i dokrecamy
$ruby mocowania prawego i lewego
przewodu doprowadzenia powietrza do
nadmuchu na szybe przednia.
Dokrecamy  $éruby ich  mocowania.
Montujemy deske i dokrecamy o jednym
wkrecie samonacinajacym jej mocowania
z prawej i lewej strony deski.

Reka, przez otwoér na radio,
podiaczamy gietki przewod
doprowadzenia powietrza prawego
deflektora do dmuchawy.

Podtaczamy
doprowadzenia
deflektorow nadmuchu na szyby
drzwi. Najlepiej jest to zrobi¢ przez
otwér na zestaw przyrzadow
i wyciecie w dolnej czesci z prawej
strony deski.

karbowane weze
powietrza do

Deske  montujemy w
kolejnosci do demontazu.

odwrotnej

Zdejmowanie uchwytu nad
drzwiami

Srubokretem  podwazamy  zaSlepki
uchwytu (patrz ,Zdejmowanie obicia
drzwi przednich”, str. 202).

Srubokretem
wkrety ...

=

. | zdejmujemy uchwyt.

Montujemy  uchwyt w
kolejnosci do demontazu.

odwrotnej

Zdejmowanie obicia stupka
srodkowego

Odkrecamy S$ruby gdrnego i dolnego
mocowania pasa bezpieczenstwa (patrz
+Zdejmowanie pasdéw bezpieczenstwa”,
str. 198).

Powaiaja_c ' érubokretem
wyciagamy kolek z tworzywa ...

i odkrecamy dwa wkrety
samonacinajace mocowania dolnej
naktadki stupka srodkowego.

Zdejmujemy dolng nakla;qu stupka
srodkowego.



Po wyciagnieciu dwoch kotkow
mocujacych z tworzywa
zdejmujemy gorna naktadke stupka
$rodkowego.

Obicie zaktadamy w kolejnosci odwrotnej
do demontazu.

Zdejmowanie obicia drzwi
przednich

Cienkim éruboqutem pdaiam
dwie zaslepki uchwytu na drzwiach.

Kluczem ﬁasadowym lub rurowy
10 odkrecamy dwie $ruby
i zdejmujemy uchwyt.

odkrecamy  wkret

Srubokretem
mocujacy puszke klamki zamka
drzwi.

Odchylajac klamke do
zdejmujemy puszke.

Odchylamy reka .oslone gumowa
pokretia opuszczania szyby ...

.'«e\_-'-;.-' S

szydiem Ilub igla wypychamy

iwyjmujemy z otworu pokretia
kotek ustalajacy.

razem

Zdejmujemy
z ostona.

$rubokretem
kotkow

Podwazajac
wyciagamy osiem
z tworzywa mocujacych obicie.

G B
Podwazajac nozem, ostroznie, zeby
nie uszkodzi¢, zdejmujemy plyte
wygluszajaca (jest ona przyklejona
lokteitem).

Obicie zaktadamy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu.

Zdejmowanie zamka drzwi
przednich

Zdejmujemy obicie drzwi (patrz wyzej
»~Zdejmowanie obicia drzwi przednich”.

rkétem ) dkré,cémy
mocujaca prowadnice szyby ...

... | Wyjmujemy ja.




Srubokretem odtaczamy od zamka
ciegno klamki drzwi.

odkrecamy dwa

wkrety mocowania wewnetrznej
klamki drzwi.

| T

Srubokretem

klamke razem

Zdejmujemy '
z ciegnem.

Srubokretem odtaczamy od zamka
ciegno zewnetrznej klamki drzwi.

KIuczem 10 odquca'my dwie s$ruby
mocowania klamki drzwi.

Zdejmujemy jej czesé zeWthrznq

... i wewnetrzna.

w
if

Odiaczamy ciegno 'zamka od
wewnetrznej blokady zamka.

Reka odkrecamy przycisk blokady.

Y . £ :
Srubokretem  odkrecamy dwa
wkrety mocujace mechanizm

ryglowy zamka ...

Srubokretem  odkrecamy  dwa

wkrety mocujace wspornik uktadu
ciegnowego zamka.

Wyjmujemy ukiad dzwigniowy
zamka razem ze wspornikiem
i ciegnami.

Kluczem 0 odkrecamy na 2 -3
obroty s$rube mocujacq blokade
zamka.

._ 6 ,

Od wewnetrznej strony drzwi
wyciagamy cienkimi
ptaskoszczypami zawleczke
i zdejmujemy z blokady ogniowo
przegubowe (zabierak) (dla lepszej
widocznosci detale pokazano na
zdjetej blokadzie).

Onlwo przegubowe (zabierak)
montuje sie na blokadzie zamka
tylko w okreslonym potozeniu.



Duzym S$rubokretem odkrecamy

dwa wkrety mocowania zaczepu
drzwi do nadwozia (kabiny) ...

i zdejmujemy zéézep.

Zamek  montujemy w

odwrotnej
kolejnoéci do demontazu, smarujac
potaczenia cierne (mozna zanurzyé

mechanizm w  oleju
i pozostawic¢ do obciekniecia).

silnikowym

Po ustawieniu zaczepu, sprawdzamy
dziatanie zamka. Przy prawidlowej
regulacji zamek nie powinien opierac sie
obudowa mechanizmu zamykajacego
ozaczep. W przeciwnym przypadku
luzujemy wkrety mocowania zaczepu i,
przesuwajac go  wzdtuz  otwordw
owalnych, regulujemy jego potozenie,
a nastepnie dokrecamy wkrety.

Wymiana szyb drzwi
przednich

Podnosimy szybe w potozenie gdrne.

Zdejmujemy  obicie  drzwi  (patrz
»~Zdejmowanie obicia drzwi przednich”,
str. 202).

odkrecamy wkret
mocujacy prowadnice (od czotla
drzwi).

Srubokretem

S

Wyjmujemy prowadnice z drzwi.

Opuszczamy  szybe w
Srodkowe ...

potozenie

kluczem nasadowym 10
(przytrzymujac szybe reka)
odkrecamy dwie $ruby mocowania
szyby do jarzma podnosnika szyby.

Opuszczamy szybe do samego dotu
(wewnatrz drzwi).

Zdejmuje
szyby.

Srubokretem odqcy
gornego mocowania stupka.

wkret

= J
Kluczem nasadowym 10
z przedtuzaczem odkrecamy s$rube
dolnego mocowania stupka.

Pochylajac  szybke nieruchoma
razem ze stupkiem ...

. s
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.. wyjmujémy jarazemz uszczelka'l..

Opuszczamy stupek wewnatrz zi
i wyciaqgamy go przez wyciecia.

Wyjmujer"ny z  drzwi szybe
opuszczang, wyciagajac ja od
zewnetrznej strony ramki szyby.

Szybe montujemy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu. Dla wygody zdejmujemy
naktadke zewnetrznego lusterka
wstecznego.

Zdejmowanie podnos$nika
szyby

Zdejmujemy  obicie  drzwi  (patrz
»~Zdejmowanie obicia drzwi przednich”,
str. 202).



Opuszczamy szybe w potozenie
$rodkowe i kluczem nasadowym 10
odkrecamy dwie sruby mocowania
szyby do jarzma podnosnika szyby.

Podnosimy szybe do potozenia gérnego
i unieruchamiamy jg (np. tasma klejaca).

Kluczem 10 odkrecamy trzy sSruby
mocujace przektadnie podnosnika
szyby ...

... a takze nakretki gornego ... N

i Te)

... i dolnego mocowania podnosnika
szyby.

Odfaczamy od zamka ciegno klamki
wewnetrznej (patrz ,Zdejmowanie zamka
drzwi przednich”, str. 202).

podnosnik szyby

Wyjmujemy
z drzwi.

Podnosnik szyby montujemy w kolejnosci
odwrotnej do demontazu, smarujac linki,
osie rolek i kota zebate przektadni
dowolnym smarem statym.

Zdejmowanie drzwi
przednich

Drzwi mozna zdja¢ w stanie kompletnym
lub rozebrane.

Zdejmujemy zewnetrzne lusterko
wsteczne, obicie drzwi, zamek,
podnosénik szyby oraz szybe ruchomg
i statg (patrz odpowiednie rozdziaty).

: el
Cienkimi ptaskoszczypami
wyciagamy zawleczke sworznia
ogranicznika otwierania drzwi.

Wyjmujemy sworzen.

Kluczem nasadowym 10 odkrecamy
dwie $ruby mocujace ogranicznik.

ogranicznik

Wyjmujemy
z wewnetrznej przestrzeni drzwi.

Kluczem zwyklym lub nasadowym
12 odkrecamy cztery S$ruby
mocujace drzwi ...

... i zdejmujemy drzwi.

Drzwi montujemy w odwrotnej kolejnosci
do demontazu, smarujac  detale
ogranicznika i zawiasy  dowolnym
smarem statym.

Zdejmowanie obicia drzwi
przesuwnych

Kluczem nasadowym 12 odkrecamy
dwie sruby mocujace zderzak drzwi.

Zdejmujemy zderzak.



Srubokretem  odkrecamy dwa
wkrety mocujace kasete
wewnetrznej klamki zamka ...

... i zdejmujemy ja.

Podwazajac cienkim s$rubokretem,
wyjmujemy 15 kotkéw z tworzywa
mocujacych obicie (patrz
~Zdejmowanie zamka drzwi
tylnych”, str. 212).

tebki kotkdw sa kruche, dlatego tez jesli
nie udaje sie ich wyciagnac¢ z otwordéw,
to je obcinamy.

obicie razem

Zdejmujemy
z kotkami.

Kotki, ktére pozostaty po obcieciu tebka
wyciggamy ptaskoszczypami.

Ostroznie, tak zeby nie podrzec,
zdejmujemy z drzwi arkusz izolacji
wygtluszajacej.

Obicie  montujemy w
odwrotnej do demontazu.

kolejnosci

Zdejmowanie zamka drzwi
przesuwnych

Zdejmujemy obicie (patrz ,Zdejmowanie
obicia drzwi przesuwnych”, str. 205).

W wewnetrznej przestrzeni drzwi
odkrecamy kluczem 10 o 2 - 3
obroty srube ograniczajaca blokade
zamka.

Wyjmujeniy blokade od

zewnetrznej strony drzwi.

—4 -_

Srubokretem wypinamy z zamka
ciegno klamki wewnetrznej.

?"?\ :
Srubokretem  odkrecamy dwa
wkrety mocowania klamki.

Zdejmujen.1y
z ciegnem.

klamke razem

Reka odkrecamy przycisk blokady
zamka.

Sruboqut-em odkrecamy dw
wkrety mocowania mechanizmu
blokady zamka razem z dzwigniami.

RIS ‘

e e
Odciagamy mechanizm w lewo do
wneki. Srubokretem odpinamy
zamek ciegna i odiaczamy go od
dzwigni.

=Tt ‘-r.: = _I : “
Wyjmujemy mechanizm blokady
wraz z cieggnem blokady.

Kluczem nasadom 8 odkrecamy
cztery $ruby mocujace ...



o zdejmujem.y klamke zewnetrzng
zamka.

$rubokretem  odkrecamy  dwa
wkrety mocowania mechanizmu
zatrzaskowego zamka.

Zdejmujemy
zatrzaskowy.

Sl -

Wyjmujemy zémek od weWnaitrz
drzwi.

Odiaczamy od zamka mechanizm
klamki i ciegno blokady.

Zaznaczamy potozenie ustalacza na
nadwoziu ...

... i odkrecamy go kluczem 17.

Zdejmujemy ustalacz
z plytka i podkitadka.

Kluczem 8 odkrecamy na drzwiach
dwie sruby gornego i dolnego kotka
naprowadzajacego ...

....| zde]mujemy kotki dsfalacza.

Tym samym kluczem odkrecamy po dwie
$ruby mocujace gorng i dolng obudowe
ustalacza ...

... i zdejmujemy ja ze stupka. '

Zamek  zaktadamy w  kolejnosci
odwrotnej do demontazu, smarujac
pofaczenia cierne olejem silnikowym.

Po zainstalowaniu sprawdzamy dziatanie
zamka i w razie koniecznosci regulujemy
go poprzez zmiane dtugosci ciegien oraz
przesuniecie  ustalacza w  obrebie
otworéw owalnych. Analogicznie
regulujemy potozenie kotkow i obuddw
ustalaczy w przedniej czesci drzwi.



Wymiana szyby drzwi
przesuwnych i szyb
bocznych

> Najwygodniej jest pracowac we
dwoje.

Srubokretem 2z koncowke plaska
podwazamy i zaczepiamy krawedz
gumowej uszczelki szyby na zebro
wyciecia okiennego.

Przytrzymujac  $rubokret w  takim
potozeniu, drugim Srubokretem
podwazamy i zaczepiamy krawedz
uszczelki od rozpoczetego odcinka
w dowolng_ strone.

W ten sposob ,przechodzimy” przez
dolng i boczng strone otworu okiennego.
Pierwszy Srubokret mozna bedzie wyjaé
wtedy, gdy zaczepionych  bedzie
pierwszych 10 cm uszczelki.

Z zewnatrz odchylamy od drzwi
dolna krawedz szyby. Nastepnie
opuszczajac szybe wyjmujemy ja
z otworu.

Nakiadmy uszczelke na nowa
szybe, poczynajac od narozy.



W rowek uszczelki, poczynanc od
érodka dolnej czesci, wkiladamy
dookota mocny cienki sznur.
Na styku sznura robimy zakladke
okoto 10 cm.

I
WstaW|amy szybe w otwor oklenny
+hadziewajac” jej dolna czes$¢ na
zebro otworu. Centrujemy szybe
w otworze.

od wewné_t;z plynnym ruchem
wyciaqgamy sznur, przy czym

pomocnik z zewnatrz musi
dokiadnie dociskac szybe
i blokowac ja przed
przemieszczeniem.

W ten sposob przechodzimy od krawedzi
dolnej na dwie boczne strony szyby.

GOrna czesc zaczepiamy od narozy
do srodka, ,pomagajac” uszczelce
w osadzeniu sie na krawedzi
otworu.

Jezeli gorna krawedz nie zaczepita
sie calkowicie, ,0osadzamy” szybe
lekkimi uderzeniami dioni po
uszczelce gornej krawedzi szyby
w kierunku z géry na dét.

Zdejmowanie drzwi
przesuwnych i demontaz
ich mechanizmu przesuwu

> Pracujemy we dwoje lub we
troje, poniewaz drzwi sa ciezkie.

Zdejmujemy obicie (patrz ,Zdejmowanie
obicia drzwi przesuwnych”, str. 205).

R |
Kluczem zwyktym lub nasadowym
14 odkrecamy dwie $ruby
mocowania mechanizmu otwierania
drzwi prowadnicy srodkowej.

Wyjmujemy $ruby razem z ptytka.

Przytrzymujaic drzwi, wyjmujemy
Z nich srodkowy
otwierania drzwi.

mechanizm

szescio-
katnym 6 odkrecamy dwie S$ruby
mocowania drzwi do podparcia
gornego.

Iucem gniazdowym

Opuszczajac nieco drzwi (na 2-3

cm), wyprowadzamy dzwignie
dolnego mechanizmu otwierania
drzwi z zazebienia z prowadnica
dolng ...

Kluczem 14 odkrecamy trzy sSruby
mocujace dzwignie ...

. i odlaczamy z drzwi dzwignie
mechanizmu dolnego.

Drzwi  montujemy w  nastepujacej
kolejnosci.  Najpierw  mocujemy na
drzwiach podparcie gdrne. Nastepnie
zakladamy na  drzwi  mechanizm
prowadnicy Srodkowej. Jako ostatnig
montujemy na drzwiach  dZwignie
mechanizmu dolnego, wktadajac
wczesniej rolke w zazebienie
z prowadnicg dolna.

Po zmontowaniu regulujemy potozenie
drzwi (patrz +Regulacja drzwi
przesuwnych”, str. 210).

Zdejmowanie mechanizmow
drzwi przesuwnych

Zdejmujemy  drzwi  (patrz = wyzej
»~Zdejmowanie drzwi przesuwnych”).

Kluczem zwyklym Iub nasadowym 8
odkrecamy cztery s$ruby mocujace
ostone prowadnicy gornej.



Zdejmujemy osloné.”

Luzujemy przeciwnakretki i odkrecamy
Srube mocujacq podparcie gorne do
karetki rolki (patrz ,Regulacja drzwi
przesuwnych”, str. 210).

|l A R =
Zdejmujemy karetke z rolka
z prowadnicy gornej.

Kluczem nasadowym 10 odkrecamy
cztery Sruby mocujace prowadnice
gorna.

Zdejmujemy p;bwadne gorna.

Tym samym kluczem odkrecamy
dwie s$ruby mocujace podparcie
prowadnicy gornej do nadwozia.

Wyciagajac 12 kotkow (patrz
.Zdejmowanie obicia drzwi
przesuwnych) zdejmujemy plyte
obicia nad nadkolem tylnego
prawego kota.

Kluczem nadowyn"1 13 odkrecamy
cztery nakretki szpilek mocowania
prowadnicy srodkowej.

Kluczem 12 dqucamy $rube
zewnetrznego mocowania
prowadnicy.

Zdejmujemy prrowadnlce §i-odkowa.

Pomiedzy prowadnica a nadwoziem
zamontowana jest gumowa podkfadka
uszczelniajaca.

podwazamy
i zdejmujemy luk w obiciu stopnia
nadwozia.

We wnece otwartego luku, kIuciem
nasadowym 12 odkrecamy s$rube
mocujacq prowadnice dolna.

Kluczem nasadowym 10 odkrecamy
trzy pozostate sruby mocujace
prowadnice dolna.

Zdejmujem poadnicq on.
Wszystkie prowadnice montujemy

w kolejnosci odwrotnej do demontazu,
a nastepnie pokrywamy smarem Litol 24
lub LWIPB-4 ich powierzchnie robocze.



Regulacja drzwi
przesuwnych

> Najwygodniej jest pracowac
we dwoje.

Regulacje drzwi przeprowadzamy wtedy,
gdy drzwi byly zdejmowane, a takze

w przypadku naruszenia ich
prawidlowego potozenia w procesie
eksploatacji.

Regulacje najwygodniej jest

przeprowadza¢ ze zdjetymi blokadami
zamka.

Regulacja polozenia drzwi
na wysokos¢

Kluczem 17 Iluzujemy przeciw-
nakretke ...

. i, pokrecajac kluczem 14 sSrube
regulacyjna podparcia godrnego,
podnosimy lub opuszczamy
przednia krawedz drzwi, ustalajac
rownomierng szczeline pomiedzy
nia a stupkiem srodkowym.

Po ustawieniu  drzwi w  Zzadanym
pofozeniu, dokrecamy przeciwnakretke
$ruby regulacyjnej.

Zdejmujemy  obicie  drzwi  (patrz
»Zdejmowanie obicia drzwi
przesuwnych”, str. 205).

Kluczem 14 Iuii.ljemry dwie éruby
mocowania mechanizmu otwierania
drzwi prowadnicy srodkowej ...

podnosimy lub opuszczamy tylng
krawedz drzwi, ustalajac réwnomierng
szczeline miedzy drzwiami a bokiem
nadwozia. Przytrzymujac drzwi
w zagdanym potozeniu, dokrecamy Sruby
mocowania mechanizmu.

Regulacja polozenia drzwi
»~na glebokos¢”

Luzujemy przeciwnakretke $ruby
regulacyjnej gornego podparcia drzwi
(patrz  ,Zdejmowanie  mechanizmoéw
drzwi przesuwnych”, str. 208)
i przesuwajac  podparcie w  obrebie
naciecia regulacyjnego unosimy gorng
krawedz w plaszczyznie poziomej,
a nastepnie dokrecamy przeciwnakretke.

Kluczem 12 luzujemy dwie $ruby
mocowania dolnej dzwigni z rolka
i przemieszczajac dzwignie
w obrebie naciecia, regulujemy
polozenie dolnej krawedzi drzwi
w plaszczyznie poziomej,
a nastepnie dokrecamy sruby.

Jezeli opisane regulacje nie wystarczaja,
to przeprowadzamy regulacje
dodatkowe. Kluczem 14 luzujemy trzy
$ruby mocujace dolne podparcie do
drzwi, przesuwamy podparcie
u regulujemy potozenie dolnej krawedzi
drzwi w ptaszczyznie poziome;j.

Ponadto dopuszcza sie podktadanie
podktadek  pod  $ruby  mocujace
podparcia gornej prowadnicy, albo
miedzy gdérng prowadnice a jej podparcie
(patrz  "Zdejmowanie  mechanizmdw
drzwi przesuwnych”, str. 208).

Zdejmowanie pokrycia
podtogi kabiny

Zdejmujemy siedzenia drugiego rzedu
(patrz »~Zdejmowanie siedzen
pasazerskich”, str. 198).

Srubokretem krzyzowym odkreca-
my dwa wkrety samonacinajace ...



... 1 zdejmujemy nakiadke podtogi.

Kluczem nasadowym 8 i Srubokre-
tem z koncowka plaska odkrecamy
trzy wkrety samonacinajace i trzy
wkrety mocowania wyktadziny ...

. i zdejmujemy wykladzine
schodka drzwi bocznych.

Srubokretem krzyzowym odkreca-
my sze$¢ wkretdow samonacinaja-
cych mocowania ...

L idejmujemy druga nakiadke
podtogi.

./’/ :
Reka podnosimy i zdejmujemy
dywanik podiogi.



Kluczem 10 odkrécémy cztery Sruby
mocowania sklejki do podtogi.

dejmujem elemnty

Z prawej ...

sklejki

... i lewej strony.

Zdjete elementy zaktadamy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie podsufitki

Podsufitka sktada sie z kilku czesci
sktadowych, zamocowanych na nadwoziu
kotkami 'z tworzywa. Kazdg czesc¢
zdejmuje sie oddzielnie, niezaleznie od
innych. Na przyklad rozpatrzymy
zdejmowanie podsufitki nad przednim
rzedem siedzen.

Zdejmujemy ostony przeciwstoneczne
i ich mocowania (patrz ,Zdejmowanie
ostony przeciwstonecznej”, str. 200).

Zdejmujemy uchwyty nad drzwiami
(patrz  ,Zdejmowanie uchwytu nad
drzwiami”, str. 201).

Zdejmujemy plafony o$wietlenia kabiny
(patrz ~Zdejmowanie opraw
os$wietleniowych kabiny i plafonu skrzyni
fadunkowej”, str. 175).

Zdejmujemy  wewnetrzne nakfadki
stupkow  szyby przedniej (patrz
»~Zdejmowanie obicia stupkow szyby
przedniej”, str. 198).

Podwazajac  $rubokretem, wyjmujemy
zaslepki kotkéw z tworzywa (patrz
»Zdejmowanie obicia drzwi
przesuwnych”, str. 205).

Zdejmujemy podsufitke, wyiqgajqc
jej tylna krawedz spod sasiedniego
fragmentu obicia.

Podsufitke montujemy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie sciany
dziatowej kabiny

Zdejmujemy tylny rzad siedzen (patrz
LZdejmowanie siedzen pasazerskich”,
str. 198).

Po usunieciu kotkow z tworzywa (patrz
.Zdejmowanie zamka drzwi tylnych”,
str. 212) ...

... 1 dolne obicie Sciany dziatowej.

Podwazajac  $rubokretem,  usuwamy
kotek z tworzywa mocujacy lewa
krawedz podsufitki (patrz ,Zdejmowanie
zamka drzwi tylnych”, str. 212).
Odciggajac reka krawedz podsufitki ...

g’

kluczem 12 odkrecamy S$rube
gornego mocowania $ciany
dziatowej.



il ol o
Kluczem nasadowym 10 odkrecamy
osiem S$rub mocujacych dolng
krawedz sciany dziatlowej do
nadwozia.

Przytrzymujac $ciane dzialowa
przed upadnieciem, kluczem
nasadowym 14 odkrecamy szes$¢
(cztery z lewej i dwie z prawej) $rub
bocznego mocowania $ciany
dziatowej do nadwozia.

: SN
Przy czym dwie prawe gorne $ruby
~przytrzymuja” rownoczesnie
wspornik gérnego mocowania pasa
bezpieczenstwa.

Wyjmujemy $ciane dziatowa
z samochodu.

W razie potrzeby Sciane dziatowa mozna
rozebrac na osobne elementy.

Sciane dziatowa instalujemy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.



Zdejmowanie zamka drzwi
tylnych

Zdejmowanie zamka drzwi
tylnych prawych

Podwazamy $rubokretem
i zdejmujemy zaslepke uchwytu
drzwi.

E F 4

Kluczem zwyklym lub nasadowym
10 odkrecamy dwie sruby mocujace
uchwyt i zdejmujemy go.

Tym samym kluczem odkrecamy
$rube mocujaca zacisk ogranicznika
i zdejmujemy go.

Tym samym kluczem odkrecamy
dwie s$ruby mocujace wspornik
ogranicznika i zdejmujemy go
razem z ogranicznikiem.

Srubokretem odkrecamy wkret
mocujacy puszke klamki
wewnetrznej.

Podwazajac srubokretem,
wyciagamy osiem kotkéw
z tworzywa z obicia drzwi.

Zdejmujemy obicie.

£ Vo i
Srubokretem odtaczamy ciegno
blokady zamka od ogniwa
przegubowego blokady.

a f

Plaskoszczypami z cienkimi
szczekami wyjmujemy zawleczke
mocujacq ogniwo  przegubowe
i zdejmujemy je z blokady (ogniwo
przegubowe mozna zdja¢ z blokady
razem z ciegnem).
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Kluczem 8 odkrecamy o 2 - 3 obroty
$rube mocowania blokady zamka ...

Srubokretem odlaczamy ciegno
klamki wewnetrznej.

Srut dwa
wkrety ...

. i zdejmujemy klamke
wewnetrzna razem z ciegnem.

Reka odl_ir_qcamy przycisk blokady
zamka.



|
!
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Srubokretem  odkrecamy dwa
wkrety mocujace wspornik dzwigni.

6dC|qgamy wspornik z dzwignia na
bok i przez wyciecie roziaczamy
$rubokretem zacisk ciegna zamka.

Odtaczamy ciegno od dzwigni
i zdejmujemy dzwignie wraz ze
wspornikiem i ciegnem przycisku
blokady zamka.

Duzym S$rubokretem odkrecamy
dwa wkrety mocujace mechanizm
zatrzasku ...

.. 1 zdejmujemy go.

Kluczem zwykiym ub nasadowym 8
odkrecamy dwie s$ruby mocujace
naped klamki zewnetrznej.

Br T N

k- : p— 1
Zdejmujemy naped razem
z zamkiem.

.. AL |l
Kluczem nasadowym 8 odkrecamy
dwie s$ruby mocujace klamke
zewnetrzng ...

Kluczem nasa'&owym 12 odkrecamy
ustalacz zamka drzwi prawych (na
lewych drzwiach) ...

... i zdejmujemy ustalacz.

B |1
Kluczem 8 odkrecamy dwie sSrub
mocowania ogranicznika ...

i zdejmujemy gorny i dolny

ogranicznik
przemieszczania drzwi.

pionowego

Zamek prawych drzwi tylnych sktadamy
w odwrotnej kolejnosci do demontazu,
smarujac wszystkie potaczenia cierne
olejem silnikowym.

Zdejmowanie zamka drzwi
tylnych lewych

Zdejmujemy podparcie i obicie drzwi
(patrz ,Zdejmowanie zamka prawych
drzwi tylnych”, str. 212).

Zdejmujemy gorny i dolny ogranicznik
pionowego przemieszczania drzwi (patrz
to samo).

Kluczem zwykiym lub nas;dom 8
odkrecamy gorna ...



... 1 dolng él;ube mocujacq obudowe
goérnego podparcia drzwi.

Tym saym kIuczem odkrecamy
dwie sSsruby mocujace naped
zamka ...

... 1 dwie $ruby mocujace podstawke
zderzaka oporowego.

- o o o e
Odciagajac podstawke zderzaka
oporowego na zewnatrz,
plaskoszczypami z cienkimi

szczekami wyjmujemy zawleczke
osi klamki zamka oporowego.

Wyjmujemy os$ klamki ...

zdejmujemy
zderzaka oporowego.

podstawke

Przez powsfaiy otwéhr, naciskajac
palcem lub podwazajac
srubokretem, roztaczamy ...

.. i zdejmujemy zaczep sprezynowy
gornego ciegna zderzaka
oporowego (dla przejrzystosci
zademonstrowano to na zdjetym
zamku).

Wyjmujemy z drzwi goérna czesc
zderzaka oporowego wraz ze
zderzakiem i ciggnem.

Kluczem 8 odkrecamy dwie Sruby
mocujace  cze$¢  dolng  zderzaka
i zdejmujemy analogicznie jak gdrna.

Po rozpieciu, chwytamy dolny zderzak
wewnatrz drzwi ...

jmujemy go razem z ignem
i napedem zamka zderzaka
oporowego.

Kluczem 8 odkrecamy po dwie
$ruby mocujace dwa dolne zatrzaski
zderzakbw  oporowych lewych
i prawych drzwi.

-

Zdejmujem'y zatrzaski.

Analogicznie zdejmujemy gorne zatrzaski
zderzakow oporowych.

Zamek sktadamy w odwrotnej kolejnosci

do demontazu, smarujac wszystkie
pofaczenia cierne olejem silnikowym.

Zdejmowanie drzwi tylnych

> Pracujemy we dwoje.

Po zamknieciu drzi, przekreéahy
i wyjmujemy ogranicznik ze
wspornika.

Srubokretem odkrecamy cztery
wkrety mocujace wspornik
ogranicznika do drzwi i zdejmujemy
wspornik.



Kluczem nasadowym 12 odkrecamy
$ruby mocujace drzwi do zawiasow.

Zdejmujem drzwi.

Drzwi montujemy w kolejnosci odwrotnej
do demontazu

Zdejmowanie zderzaka
tylnego

Srubokretem z koncowka ptaska
podwazamy i zdejmujemy zaslepki
ztworzywa nakladek zderzaka
z obu stron.

$rubokretem odkrecamy whkrety
samonacinajace pod zaslepkami.

Przytrzymujac kluczem 10 nakretki,
odkrecamy kluczem 8 trzy S$ruby
centralnego mocowania zderzaka
(pod stopniem).

Kluczem 12 odkrecamy cztery $ruby
bocznego mocowania zderzaka do
nadwozia.

Zdejmujemy zderzak.

Zderzak  zaktadamy w  kolejnosci

odwrotnej do demontazu.

Zdejmowanie pokrywy luku
wlewu paliwa

Srubokretem ptaskim odkreahy
dwa wkrety mocowania pokrywy
luku.

= m‘._%-‘-' .
Zdejmujemy plytke z gwintowanymi
otworami.

Ptaskoszczypami z ostrymi wygie-
tymi  koncowkami  zdejmujemy
koniec sprezyny z zaczepu w luku.

Odchylajac wlew paliwa, zdejmu-
jemy pokrywe luku.

Pokrywe luku montujemy w odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zabezpieczenie drzwi przed wlamaniem

Tylne drzwi dwuskrzydtowe w ,Gazeli”, furgonie i autobusie mocuje sie Srubami z tbem szeSciokatnym. kby $rub wychodzg na
zewnatrz i ztodzieje mogq odkrecic je kluczem, tatwo dostajac sie do Srodka samochodu, przez zdjecie drzwi z zawiasoéw. Nie mozna
wykluczy¢ réwniez mozliwosci wytamania samych drzwi.
Zeby sie to nie stato, nalezy przyspawac tby érub do zawiaséw kilkoma kroplami lutu spawalniczego. W razie naprawy, spaw mozna
Scigc szlifierkq katowa . Zamiast $rub firmowych mozna samodzielnie zamontowac $ruby z tbami ,$lepymi”.




SYSTEM OGRZEWANIA I WENTYLACII
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Nagrzewnica gtéwna: 1 - obudowa radiatora; 2 - radiator nagrzewnicy; 3 - obudowa nagrzewnicy; 4 - przystona dolna; 5 - 0$
Srodkowej przystony powietrza; 6 - przystona komory chwytu powietrza; 7 - komora chwytu powietrza; 8 - ciegno przystony
powietrza; 9 - wentylator; 10 - silnik elektryczny; 11 - naktadka gdrna silnika elektrycznego; 12 - pokrywa silnika elektrycznego;
13 - nakladka dolna silnika elektrycznego; 14 - dzwignia przystony dolnej; 15 - zawor nagrzewnicy; 16 - panel sterowania
nagrzewnica,

Cechy konstrukcyjne

W  kabinie  przewidziano
wentylacji nawiewno-wywiewny.

Przy wentylacji naturalnej powietrze
wpada do salonu samochodu przez
opuszczone szyby drzwi, a wychodzi
przez szczeliny wewnetrznych paneli
drzwi przednich, luk dachu a takze okna

system

wentylacyjne  na tylnych  stupkach
bocznych i tylnych autobusow.
Przy wentylagji Wymuszonej,

zamknietych oknach i luku dachu,
powietrze zewnetrzne nie nagrzewajac

sie wtlaczane jest do kabiny przez
wentylator nagrzewnicy. Przechodzac
przez obudowe nagrzewnicy i mijajac jej
radiator powietrze wpada do salonu.
W tym celu dolng dzwignie na panelu
sterowania przesuwamy w skrajne lewe
pofozenie i  wiaczamy  wentylator
elektryczny. Rozprowadzenie strumieni
powietrza po salonie reguluje sie
nastawnymi dyszami.

Wentylacje wymuszong nalezy
wykorzystywa¢ przy goracej pogodzie
i przy matych predkosciach jazdy oraz
podczas postojow. Przy predkosciach
powyzej 50 km/godz. salon wietrzy sie
nawet przy wytaczonym wentylatorze
wytacznie kosztem pedu powietrza.




Kabine (salon) ogrzewa sie¢ goracym
powietrzem. Powietrze nagrzewa
sie i wpada do salonu przechodzac przez
nagrzewnice  (wlaczonga w  system
chiodzenia silnika rownolegle
z radiatorem gtownym).

Przy pobieraniu powietrza z zewnatrz,
przechodzi ono przez siatke umieszczong,
pomiedzy szyba przednia a pokrywa
komory silnika, ostro zmienia kierunek
i oddziela sie od wody deszczowej, ktdra
sptywa na droge z plastikowego korytka
umieszczonego w przestrzeni pod maska
silnika. Nastepnie powietrze przechodzi
przez komore chwytu powietrza,
nagrzewnice i (w zaleznosci od potozenia



Nagrzewnica dodatkowa: 1 - pokrywa obudowy; 2 - obudowa
nagrzewnicy; 3 - radiator nagrzewnicy; 4 - zacisk; 5 - podktadka kotnierza;
6 - wentylator; 7 - kotnierz silnika elektrycznego; 8 - opornik nastawny
(reostat); 9 - kotpak; 10 - silnik elektryczny; 11 - nakretka wentylatora;
12 - wspornik nagrzewnicy.

11
12

13
14

Ukiad rozprowadzenia powietrza: 1 - lewy przewod powietrza;
2 - wylacznik silnika elektrycznego; 3 - lewy przewoéd powietrza nadmuchu
szyby drzwi; 4 - lewy krdciec nadmuchu szyby przedniej; 5, 10 - krdciec
wentylacji salonu; 6 - dzwignia napedu przystony gornej; 7 - dzwignia
przetaczania zakresu wentylacji - ogrzewania; 8 - dzwignia zaworu
nagrzewnicy; 9 - prawy krociec nadmuchu szyby przedniej; 11 - prawy
przewod nadmuchu szyby drzwi; 12 - prawy przewod wentylacji salonu;
13 - waz odprowadzajacy radiatora nagrzewnicy; 14 - waz doprowadzajacy
radiatora nagrzewnicy.

przyston) wpada na nadmuch szyby
przedniej, szyb drzwi, a takze w strefe
nog kierowcy i pasazerow.

Nagrzewnica skfada sie z obudowy
ztworzywa  sztucznego, w  ktdrej
zainstalowany  jest radiator, dwa
wentylatory, zamocowane na wale silnika
elektrycznego, gdrna, $rodkowa i dolna
przystona i panel sterowania z trzema
dzwigniami i wylgcznikami. Po lewej
stronie nagrzewnicy zainstalowany jest
opornik regulowany, zapewniajacy
obnizenie predkosci obrotow wentylatora
elektrycznego.

Do radiatora nagrzewnicy
doprowadzone sa weze gumowe:
doprowadzajacy i odprowadzajacy. Pobdr
cieczy do radiatora przy otwartym
zaworze nagrzewnicy, nastepuje
z glowicy bloku cylindréw,
a odprowadzenie - do pompy uktadu
chtodzenia silnika.

W celu ogrzania kabiny przesuwamy
prawg gorng i dolng dzwignie na panelu
sterowania, otwieramy zawor
nagrzewnicy i przestawieniem przyston
kierujemy powietrze przeptywajace przez



radiator nagrzewnicy. Podczas jazdy
samochodu powietrze bedzie wptywac do

kabiny roéwniez przy  wytaczonym
wentylatorze. Przy braku cieptego
powietrza, a takze podczas postojow -
wigczamy wentylator elektryczny. Przez
obracanie wytacznika zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara wybieramy jeden
ztrzech zakresdw pracy wentylatora
elektrycznego.

Dla podniesienia skutecznosci
ogrzewania i, szczegdlnie przyspieszenia
nagrzania kabiny w chtodnych okresach
roku, wykorzystuje sie obieg zamkniety
powietrza  kabiny  przez  radiator
nagrzewnicy. Przez przesuniecie lewej
gornej dzwigni, na panelu sterowania
ogrzewaniem, w skrajne pofozenie
w prawo, goérna przystona zamyka
dostep powietrza zewnetrznego do
nagrzewnicy i otwiera otwor poboru
powietrza z salonu. Staty obieg powietrza
z salonu przez radiator nagrzewnicy
powoduje jego intensywne nagrzanie.

Rozprowadzenia strumieni powietrza
w kabinie dokonuje sie dolng dzwignig
na panelu sterowania ogrzewaniem.
W lewym skrajnym potozeniu dzwigni
doptyw powietrza do radiatora
nagrzewnicy jest zamkniety i zachodzi
tylko wentylacja salonu. W $rodkowym

potozeniu - powietrze wpltywa na
nawiewy szyby przedniej i szyb drzwi.
Przy prawym skrajnym - powietrze

rozprowadzane jest analogicznie jak
w potozeniu $rodkowym, ale ponadto
ptynie  w strefe ndg  kierowcy
i pasazerow.

Prawa goérna dzwignia  panelu
sterowania ogrzewaniem potgczona jest
z zaworem nagrzewnicy i reguluje ilos¢
cieczy, doplywajacej do radiatora
nagrzewnicy. W prawym skrajnym
potozeniu dzwigni zawdr jest catkowicie
otwarty.

W systemie ogrzewania samochoddw
z dwoma rzedami siedzen, autobusow
i karetek sanitarnych zamontowana jest
nagrzewnica dodatkowa. Przy wigczeniu
jej wentylatora elektrycznego nastepuje
obieg powietrza salonu przez radiator
nagrzewnicy dodatkowej. Zapewnia to
wysoka, intensywnos¢ ogrzewania kabiny
(salonu).

Wentylator nagrzewnicy dodatkowej
posiada predkos¢ maksymalng
i minimalna,

Radiator nagrzewnicy dodatkowej jest
potaczony przewodami z radiatorem
nagrzewnicy gtéwnej. Sg one utozone
w podtodze i zabezpieczone ostong
z tworzywa sztucznego.



Drugi radiator wywoluje obnizenie
predkoéci obiegu cieczy w ukladzie
ogrzewania. Dlatego razem
z nagrzewnica, dodatkowg montuje sie
pompe elektryczng. Zwigeksza ona
wydatek cieczy w uktadzie, co polepsza
nagrzewanie powietrza przechodzacego
przez radiatory nagrzewnic. Pompa
elektryczna wilaczona jest w linie
odptywowq ukfadu ogrzewania
i zainstalowana jest w przedziale silnika
na prawej podtuznicy.

Zaleca sie wykorzystywanie pompy
elektrycznej podczas postoju i przy
matych  obrotach watu korbowego
(predkos¢ jazdy do 50 km/godz.). Przy
wigkszych  obrotach pompa uktadu
chtodzenia silnika osigga wystarczajacq
wydajnos¢ dla przeptywu cieczy przez
nagrzewnice dodatkowa.

Nagrzewnice dodatkowa montuje sie
w mikrobusach(o iloSci miejsce do 9-ciu),
furgonach z dwoma rzedami siedzen
i w samochodzie GAZ-32214 - na
podtodze, za siedzeniami pasazerskimi
kabiny, a w autobusach 12 (13)
miejscowych - na podiodze w przedniej
czesci salonu pasazerskiego.

Do ogrzewania salonu mikrobuséw
sanitarnych zainstalowana jest
dodatkowo niezalezna nagrzewnica typu
ptomieniowego, pracujaca na benzynie
podawanej z baku paliwa samochodu.
Nagrzewnica moze pracowaé podczas
postoju i podczas jazdy, niezaleznie od
pracy silnika*.

Wymiana zaworu
nagrzewnicy

Spuszczamy ciecz chtodzacg (patrz
+Wymiana cieczy chtodzacej”, str. 81,
87).

Dla wygody zdejmujemy pompe
elektryczng  nagrzewnicy  dodatkowej
(patrz ,,Zdejmowanie pompy elektrycznej
nagrzewnicy dodatkowej”, str. 223).

i 2 .
Srubokretem luzujemy opaske wezy
- doprowadzajacego i odprowadza-
jacego ...

* W instalacji nie omawia sie budowy
nagrzewnicy ptomieniowej.

Kluczem 10 odkrecamy o 2 - 3
obroty srube mocowania linki.

Tym samym kluczem odkrecamy
dwie $ruby mocujace zawor ...

i zdemujemy Zawor z samoho-
du.

Zawoér  montujemy w  odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie radiatora
nagrzewnicy gtéwnej

Spuszczamy ciecz chtodzaca (patrz
+Wymiana cieczy chtodzacej”, str. 81,
87).



KIuczm 8 odkrecamy trzy wkrety
samonacinajace mocowania ...

. i zdejmujemy ostone iabezpie-
czajaca weze.

- - .
. i zdejmujemy weze z kroécow
radiatora nagrzewnicy.

Kluczem 10 odkrecamy dwie s$ruby
mocujace ...

... i zdejmujemy ostone raditora.



Zdejmujemy deske rozdzielcza (patrz
»~Zdejmowanie deski rozdzielczej”,
str. 200).

| zdejmujey plytke z twora
sztucznego.

Wyjmujemy z nagrzewnicy radiator.

Radiator montujemy w  odwrotnej
kolejnosci do demontazu.

Przy tej czynnosci prosze

zauwazy¢, ze krocce
radiatora pokrywaja sie
z otworami nagrzewnicy

tylko przy okreslonym
potozeniu radiatora.

Przy instalowaniu ostony radiatora
najpierw wktadamy jej goérng krawedz w
rowek, a nastepnie dopasowujemy czes¢
dolna.

Zdejmowanie radiatora
nagrzewnicy gtéwnej

Zdejmujemy deske rozdzielcza (patrz
»Zdejmowanie deski rozdzielczej”,
str. 200).

Zdejmujemy prawy krdciec nadmuchu
szyby przedniej (patrz ,Zdejmowanie
nagrzewnicy gtéwnej"”).

Odlaczaniy wtyczke od iInika
elektrycznego wentylatora
nagrzewnicy.

Kluczem 10 odkrecamy trzy
nakretki i Srube mocujaca pokrywe
wentylatora.

Wyjmuemy silnik

élektryczny
z wentylatora.
Wentylator  elektryczny ~ montujemy

w odwrotnej kolejnosci do demontazu.

Zdejmowanie nagrzewnicy
gléwnej

Spuszczamy ciecz chiodzaca (patrz
+Wymiana cieczy chtodzacej”, str. 81,
87).

Po zdjeciu ostony zabezpieczajacej weze
nagrzewnicy gtdwnej i odtaczeniu wezy
od radiatora, wyjmujemy go z obudowy
nagrzewnicy gtéwnej (patrz
~Zdejmowanie radiatora nagrzewnicy
gtéwnej”, str. 218).



g

L 1

Zapamietujac lub zapisujac
kolejnos¢ podiaczenia, odtaczamy
przewody od giéwnego przetacznika
Swiatel.

Odiaczamy wtyczke od wytacznika
nagrzewnicy gtéwnej ...

« i wylacznika
dodatkowej.

Podwazamy s$rubokretem zacze
Sprezynowy ...

i odlaczamy ciegno zaworu
nagrzewnicy od deski rozdzielczej.



Iuczem zwyklym lub nasadowym
10 odkrecamy dwie sruby mocujace
kraciec nadmuchu szyby przedniej.

Srube blizsza nagrzewnicy wystarczy
odkreci¢ o 2 - 3 obroty.

Kluczem nasadowym 8 odkrecamy
wkret samonacinajacy mocujacy
krociec nadmuchu szyby przedniej.

nadmuchu

krociec
razem z przewodem rurowym.

Zdejmujemy

W ten sam sposdb zdejmujemy drugi
kréciec nagrzewnicy.

Odiaczamy wtyczke od silnika

elektrycznego nagrzewnicy.

Zdejmujemy wtyczke
rezystora.

z

wyjséc

Kluczem . 10 $rube
mocujacq plastikowe korytko wiazki
przewodow.

Kluczem 12 odkrecamy cztery Sruby

mocujace nagrzewnice do
nadwozia. Pod dolna S$ruba
Zamocowana jest koncowka

przewodu ,masowego”.

._ ot |
Lekko unoszac nagrzewnice
wyjmujemy ja razem ze

wspornikami.

Pomiedzy wspornikami nagrzewnicy
a nadwoziem zamontowane s3
podkiadki uszczelniajace.

Inny sposob zdejmowania nagrzewnicy -
bez wspornikdéw. W tym celu zdejmujemy
wentylator elektryczny i odkrecamy dwie
Sruby mocujace wsporniki do
nagrzewnicy. Zdejmujemy nagrzewnice
na 1 - 2 cm, zdejmujemy ja ze
wspornikdw,  zdejmujac  ze  Sruby
wspornika koncowke przewodu
L,masowego”.



Nagrzewnice montujemy w nastepujacej
kolejnosci: instalujemy wsporniki
nagrzewnicy z podkfadkami na
przegrodzie silnika i dokrecamy ich $ruby
mocujace. Nakladamy nagrzewnice na
wsporniki, réwnoczesnie  zaczepiajac
zawias jej mocowania (patrz nizej
.Demontaz nagrzewnicy gtéwnej”) na
wspornik nadwozia. Dokrecamy Sruby
mocowania i podfaczamy przewody
i weze.

Demontaz nagrzewnicy
glownej

Zdejmujemy nagrzewnice gtéwna (patrz
»Zdejmowanie nagrzewnicy gtdwnej”,
str. 219).

Zdejmujemy z nagrzewnicy radiator
(patrz ,Zdejmowanie radiatora
nagrzewnicy gtéwnej, str. 218).

Zdejmujemy z nagrzewnicy wentylator
elektryczny (patrz ~Zdejmowanie
wentylatora elektrycznego nagrzewnicy
gtéwnej”, str. 219).

Srubokretem rozlaczamy zaciski,
odlaczamy pancerze linek od
nagrzewnicy ...

... i zdejmujemy cztery ciegna z osi
przyston powietrza.

Zdejmuje z nagrzewnicy panel
sterowania razem z ciegnami.



... i zdejmujemy wspornik mocowa-
nia nagrzewnicy do nadwozia.

Analogicznie zdejmujemy drugi wspornik.

Podwéiajac

$rubokretem,
odlaczamy cztery zaciski sprezyste

mocowania
powietrza.

komory chwytu

idejmujemy
powietrza.

komore chwytu

Przytrzymujac wkret Srubokretem
z ptaska koncowka, odkrecamy
kluczem 10 nakretke i zdejmujemy
zawias mocowania nagrzewnicy.

Odkrecamy pie¢ srub mocujacych
potowki obudowy ze soba
i zdejmujemy z obudowy metalowy
wspornik mocowania oslony

zabezpieczajacej weze radiatora
nagrzewnicy.

0 P
Wyjmujemy osie dwoch przyston
powietrza ...

'.& & /

... lubich ogniwé.przégubowe.

Wyjmujemy z kanalu powietrza
kratke kierujaca.

s

.

§rubokretém

roztaczamy  szesc
zaciskow sprezystych i dokladnie
roztaczamy czesci obudowy
nagrzewnicy, wyjmujac
rownoczesnie  $srube  mocujaca

radiator.



Zdejmujemy dwie
powietrza,
pozostate osie lub
przegubowe.

przystony
wyjmujac z  nich
ogniwa

P G
J

Kluczem 10 ”odqucamy trzy
nakretki ...

... i zdejmujemy dolng ...

. i gorna naklaqu_ silnika
elektrycznego.

Po umyciu czesci obudowy z brudu,
sktadamy nagrzewnice w kolejnosci
odwrotnej do demontazu

Zdejmowanie silnika
elektrycznego wentylatora
nagrzewnicy dodatkowej

Srubokretem z koncéwka plaska
odkrecamy dwa wkrety mocujace
ostone nagrzewnicy dodatkowej.



Odiaczamy wtyczke od silnika
elektrycznego nagrzewnicy.

Kluczem zwykiym lub nasadowym 7
odkrecamy dwie nakretki
mocowania przewodow i odtaczamy
je od wyjs¢ rezystora silnika
elektrycznego.

‘ .

Przytrzymujac kluczem 10 sruby
mocujace kotpak silnika
elektrycznego przed przekrecaniem,
takim samym kluczem odkrecamy
cztery nakretki ...

i zdejmujem kolpak razem
z silnikiem elektrycznym.

N

Pomiqd Iakim obudowa
nagrzewnicy zalozony jest gumowy
pierscien uszczelniajacy.

Wyjmujemy wentylator elektryczny
z kotpaka.

Srubokretem odkrecamy dwa
wkrety ...

. 1 zdejmujemy wirnik skrzydet-
kowy silnika elektrycznego.

Kluczem 8 odkrecamy dwie nakretki
mocowania ...



i zdejmujemy kotnierz silnika
elektrycznego i gumowa podkiadke
uszczelniajaca.

Kluczem 10 odkrecamy dwie éru'by
mocujace ...

i zdejmujemy rezystor silnika
elektrycznego.

Po wymianie niesprawnych detali,
skladamy i montujemy wentylator
elektryczny w kolejnosci odwrotnej do
demontazu.

Zdejmowanie radiatora
nagrzewnicy dodatkowej

Spuszczamy ciecz chtodzacg (patrz
+Wymiana cieczy chtodzacej”, str. 81,
87).

Zdejmujemy  wentylator  elektryczny
(patrz ~Zdejmowanie silnika
elektrycznego wentylatora nagrzewnicy
dodatkowej”, str. 221).

'é-ruboqutem, Izujmy opaski,
zdejmujemy weze 2z kroécow
radiatora nagrzewnicy dodatkowej.



Kluczem 12 odqucamy dwie Sruby
mocujace obudowe radiatora do
wspornika.

Zdejmujm raitr nagrzewnicy
dodatkowej razem z obudowa.

Radiator mocowany jest do
wspornika przez podkladki gumowe
i tulejki stalowe.

érubokrétem ,,odczepiamy-" dwa
zaciski mocowania ...

-\

i zdejmujemy pokrywe obudowy.

Analogicznie zdejmujemy druga
pokrywe.

,0dczepiamy” jeszcze dwa zaciski
mocowania ...

£

. i roztaczajac potéwki obudowy
nagrzewnicy, wyjmujemy z niej
radiator.

Przy wymianie radiatora,
odkrecamy od niego kluczem 19
kroéce z tworzywa i, w razie
koniecznosci, przekladamy je na
nowy radiator.

Radiator montujemy w  odwrotnej
kolegjnosci do demontazu, po czym
napetniamy ciecza chlodzaca (patrz
+Wymiana cieczy chiodzacej”, str. 81,
87).

Zdejmowanie pompy
elektrycznej nagrzewnicy
dodatkowej

Spuszczamy ciecz chtodzacq (patrz
+Wymiana cieczy chtodzacej”, str. 81,
87).

Odtaczamy wtycikq od Iaczowki
silnika elektrycznego pompy.



- e

'Srubokretem luzujemy opaski na
wezach ...

jacy ...

>t
rai odowadzajqcy od ki
pompy.

~ S,

Kluczem 10 odkrecamy dwie érub{(
mocujace pompe ...

... i zdejmujemy ja.

Pompe elektryczng montujemy
w kolejnosci odwrotnej do demontazu.



DIAGNOSTYKA USTEREK

Objaw Przyczyny Sposoéb naprawy Uwagi
y
1 2 3

A. Silnik nie daje si¢ uruchomi¢

- wyladowany akumulator

- poluzowane zlacza przewodow
elektrycznych

- przerwany przewdd elektryczny

- uszkodzony rozrusznik

- uszkodzony wytacznik zaptonu

- uszkodzona Swieca zarowa

- niewlasciwe dziatanie sterownika
Swiec zarowych

- natadowa¢ akumulator
- oczysci€ 1 zacisnaé ztacza przewodow

- wymieni¢ przewdd na nowy

- naprawi¢ lub wymieni¢ na nowy

- wymieni¢ wytacznik zaplonu

- wymieni¢ Swiecg zarowa

- sprawdzi¢ dzialanie sterownika $wiec
oraz obwodu zasilajacego swiece
zarowe

instalacja elektrycznal -~

- brak paliwa w zbiorniku lub

- napetni¢ zbiornik paliwa 1

- peknigte sprezyny zaworow
- zawieszony zawor dolotowy lub
wylotowy

- duza nieszczelno$¢ ttokow

zapowietrzony uktad zasilania odpowietrzy¢ uktad zasilania E‘
- wylaczona pompa wtryskowa - wlaczy¢ pompe wtryskowa g
- zapieczony lub zuzyty rozpylacz - wymieni¢ rozpylacz =
- zanieczyszczony filtr, pompa - oczySci¢ filtr, pompg podajaca 1 _g*
podajaca lub przewody paliwa przewody paliwa ﬁ
- nieszczelne przewody paliwa - uszczelni¢ lub wymieni¢ przewody >

paliwa
- uszkodzona pompa wtryskowa - naprawic¢ lub wymieni¢ pompg

wtryskowa
- za maty luz zaworow - wyregulowac luz zawordéw na 0,2 mm

g

na zimnym silniku) N
- nieszczelno$¢ powierzchni styku - wymieni¢ uszczelkg glowicy §
glowicy z kadlubem silnika i
- nieszczelne zawory - dotrze¢ zawory &;

- wymieni¢ sprezyny

- doprowadzi¢ zawory do
swobodnego otwierania sie
uzywajac nafty lub oleju
napedowego w celu
rozpuszczenia nagaru na
gtadzi trzonka

- usuna¢ nagar z pierscieni ttokowych
zapieczone) lub w przypadku
nadmiernego zuzycia wymieni¢ na

Nnowe




B. Silnik zatrzymuje sig

- brak doptywu paliwa do pompy
wtryskowej

- zanieczyszczony filtr paliwa

- niewlasciwy kat wtrysku paliwa
- zatarcie ttoka w cylindrze

- zacierane Si¢ Zaworow
- zerwanie lub poluzowanie paska
zebatego napedu rozrzadu

- sprawdzi¢ ilo$¢ paliwa w zbiorniku i
stan przewodow paliwa

- wymieni¢ wkiad filtru paliwa

- wyregulowac kat wtrysku

- wymieni¢ ttok, naprawi¢ gladz
cylindrowa — patrz: Naprawa kadtuba
- sprawdzi¢, wymieni¢ zawory

- odda¢ silnik do naprawy

C. Silnik nie osiaga pelnej mocy

- zatkany przewo6d doprowadzajacy
paliwo

- zanieczyszczony filtr paliwa

- zanieczyszczony filtr powietrza

- zapowietrzony uktad zasilania

- uszkodzona pompa wtryskowa

- uszkodzony rozpylacz
- niewlasciwy kat wtrysku paliwa
- niewlasciwy luz zaworow

- nieszczelno$¢ potaczenia glowicy z
blokiem cylindra

- niewlasciwy gatunek paliwa

- przegrzanie silnika

- zimny silnik

- zuzyte gladzie cylindra

- zuzyte pierscienie ttokowe

- przeczys$ci¢ przewod doprowadzajacy

- wymieni¢ filtr paliwa

- wymienic filtr powietrza (wktad)

- odpowietrzy¢ uktad zasilania

- naprawi¢ lub wymieni¢ pompg
wiryskowa

- wymieni¢ rozpylacz

- wyregulowac¢ kat wtrysku

- wyregulowac luzy zawordw na 0,2
mm (na zimnym silniku)

- wymieni¢ uszczelke glowicy

- stosowac- wlasciwe paliwo

- usuna¢ niesprawno$¢ wg punktu D
- nagrzac silnik

- naprawi¢ gladz cylindrowa — patrz:
[Naprawa kadtuba

- wymieni¢ pierscienie na nowe




D. Silnik nadmiernie si¢ grzeje

cieczy
- uszkodzony termostat
- uszkodzona szczotka sprzegta

- za pozny wtrysk paliwa

chlodnicy

- kamien kottowy w uktadzie
chtodzenia

- przeciazony silnik

- za niski poziom oleju

- zbyt duzy luz sprzegta

- uszkodzenie pompy wody

- uszkodzone sprzegto
wiskotyczne

- za malo cieczy w uktadzie chtodzeniaf zatrzymac silnik i po ostygnigciu
dola¢ cieczy do chiodnicy
- zbyt luzny pasek napedzajacy pompe | zwigkszy¢ naciag paska

- wymieni¢ termostat
- wymieni¢ uszkodzona szczotke (dot.

elektromagnetycznym)
L przesuna¢ kat wyprzedzenia wtrysku
- zanieczyszczone przewody powietrzat oczysci¢ chtodnicg

silnika ze sprzggtem

- usuna¢ kamien kottowy

- odciazy¢ silnik

- dola¢ oleju do silnika
- wyregulowac luz

- usunac uszkodzenie

- wymieni¢ sprzegto

E. Za niskie ci$nienie oleju w silniku

- za niski poziom oleju w silniku

- zanieczyszczony filtr oleju

- zanieczyszczony kosz ssawny pompy
oleju

- uszkodzona pompa oleju

- nieszczelno$¢ w ukladzie
smarowania

- uszkodzony manometr oleju

- paliwo lub woda w uktadzie
smarowania silnika

- uszkodzony lub nieszczelny zawor
przelewowy pompy oleju

- uzupetni¢ poziom oleju
- wymieni¢ wkiad filtru
- oczysci¢ kosz ssawny

- naprawi¢ lub wymieni¢ pompg oleju
- usung¢ nieszczelnos$é

- wymieni¢ manometr
- usunac przyczyne przeciekania paliwa
lub cieczy chlodzacej do oleju oraz
wymieni¢ zuzyty olej; sprawdzi¢ 1
wymieni¢ uszkodzone czgsci

- naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
przelewowy

- zuzyte tozysko watu korbowego

- oddac¢ silnik do naprawy




F. Czarna barwa spalin

- zanieczyszczony filtr powietrza

- zanieczyszczony rozpylacz lub
nieprawidlowe rozpylanie

- zle ustawiony kat poczatku ttoczenia
paliwa

(za pozny wtrysk)

- niewlasciwe luzy zaworow

- za duza maksymalna dawka paliwa
- nieszczelne zawory dolotowe i
wylotowe

- nieszczelno$¢ polaczenia glowicy z
blokiem cylindréw

- zawieszony zawoOr dolotowy lub
wylotowy

- oczys$ci¢ wklad filtrujacy lub
wymieni¢ na nowy

- przeplukac rozpylacz lub wymieni¢
na nowy

- ustawi¢ prawidtowo kat poczatku
ttoczenia

- wyregulowaé luzy zawor6éw na 0,2
mm (na zimnym silniku)

- ograniczy¢ dawke paliwa

- dotrze¢ zawory

- uszczelni¢ polaczenie glowicy z
blokiem cylindrow wymieniajac
uszczelke

- doprowadzi¢ zawory do swobodnego
otwierania si¢ uzywajac nafty lub oleju
napgdowego w celu rozpuszczenia
nagaru na gtadzi trzonka

G. Niebieska barwa spalin|

- nadmiar oleju w silniku
- zapieczone pierscienie tlokowe

- zuzyte lub peknigte pierScienie
ttokowe

- zbyt dluga praca silnika na biegu
jalowym

- wybicie rowkow pod pierscieniami

- spuscic czgs¢ oleju z silnika

- poluzowac¢ pierscienie tlokowe -
usuna¢ nagar z rowkow

- wymieni¢ pierscienie na nowe

- obcigzy¢ silnik (uniknaé pracy na
biegu jatlowym)
- wymieni¢ ttok

H. Stuki w czasie pracy silnika

- zty stan wtryskiwaczy

- zle ustawiony kat wtrysku paliwa
- przestawiony rozrzad

- zawieszenie si€ Zaworow

- zlamanie dzwigienki zaworow
- niewlasciwy luz zaworow

- niewlasciwy gatunek paliwa

- peknigta sprezyna zaworu

- wymieni¢ wtryskiwacze

- ustawi¢ wlasciwy kat

- ustawi¢ rozrzad

- usunaé przyczyng zawieszania si¢
Zaworow

- wymieni¢ dzwigienke

- wyregulowac luzy zawordéw

- stosowac odpowiednie paliwo

- wymieni¢ sprezyneg




I. Nadmierne zuzycie paliwa

- zanieczyszczony filtr powietrza
- uszkodzona pompa wtryskowa

- uszkodzony rozpylacz

- niewlasciwy kat poczatku tloczenia
paliwa

- niewlasciwy luz zaworow

- niski stopien sprg¢zania

- niewlasciwy gatunek paliwa

- ograniczona przepustowo$¢ rury

- wymieni¢ wklad filtru

- naprawic¢ lub wymieni¢ pompg
wtryskowa

- wymieni¢ rozpylacz

- ustawi¢ prawidtowo kat poczatku
ttoczenia paliwa

- wyregulowac luz zaworéw na 0,2 mm
- usuna¢ nieszczelnos$c

L stosowacé odpowiednie paliwo

- usuna¢ niedomaganie

wylotowe;j
- zacieranie si¢ Zaworow

INFORMAEY§ POTEEIUERYPRZY CZYNV VPRI BFGWANIA USTEREK OSPRZETU

- zuzyte gladzie cylindrow

Naprawa kadtuba

SILNIKA (na podstawie danych z instrukcji osprze¢tu)

- naprawi¢ zawory wg punktu A
- naprawi¢ gladz cylindrowa — patrz:

Rozrusznik R11c
L.p. Stwierdzony objaw Przyczyna uszkodzenia Sposéb naprawy

1. | Rozrusznik kregei Uszkodzone uzwojenie Wymieni¢ wylacznik
Przerywana praca wylacznika | podtrzymujace wytacznika

2. |Rozrusznik elektrycznie Uszkodzony zesp6t sprzggajacy | Wymieni¢ zespot sprzegajacy
sprawny
Nie osiaga momentu

3. | Rozrusznik elektrycznie Niewlasciwy montaz dzwigni | Poprawa montazu
sprawny
Brak wyrzutu z¢bnika

4. | Rozrusznik elektrycznie 1. Silnie zabrudzony walek i 1. Umy¢ zabrudzone czgsci
sprawny wieloklin wirnika
Powolny ruch powrotny 2. Zacinanie si¢ kotwicy w 2. Wymieni¢ wylacznik kpl.
zespolu sprzggajacego karkasie wytacznika

3. Brak wolnego kota w 3. Wymieni¢ zespot
zespole sprzegajacy

5. |Rozrusznik nie zatacza za Zabrudzone styki wytacznika | Wymieni¢ wytacznik
kazdym razem

6. | Glosna praca rozrusznika Zuzyte tulejki w zespole, tarczy | Wymieni¢ podzespoty w

lub gltowicy ktorych ulegly zuzyciu tulejki
samosmarowne

Rozrusznik 443 115 142 723 (MAGNETON KROMERIZ )




L.p. Stwierdzony objaw Przyczyna uszkodzenia Sposéb naprawy
1. |Rozrusznik posiada mata moc | 1. Zle natadowany akumulator | 1. Natadowa¢ akumulator
2. Skorodowane lub zte 2. Oczysci¢ i poprawnie
potaczenia w obwodzie dokrgcié
elektrycznym
3. Utlenione zaciski 3. Oczysci¢ 1 poprawnie
akumulatora dokrecic

1. Zuzyte lub zacigte szczotki

5. Zanieczyszczony lub zuzyty
(wypalony) komutator

6. Uzwojenie wzbudzenia ma
zwarcie na mase¢
7. Wirnik ma zwarcie na mas¢

8. Wirnik ma zwarcie
uzwojenia

9. Obsada szczotki ma zwarcie
na mase¢

10. Uszkodzona stacyjka

4. Wymieni¢ na nowe,
zregenerowac¢ komutator

5. Zanieczyszczenia usunaé
przy pomocy benzyny.
Zuzyty komutator
przetoczy¢

6. Wymieni¢ stojan

7. Wymieni¢ wirnik

8. Wymieni¢ wirnik

9. Usuna¢ zwarcie,
ewentualnie wymienié¢

pokrywe komutatora
10. Wymieni¢ stacyjke

2. |Rozrusznik nie krgci si¢ 1. Przerwany przewod od 1. Naprawic¢
zacisku ,,30”
2. Wypalone kontakty 2. Wymieni¢ wylacznik
wylacznika
3. Uszkodzona stacyjka 3. Wymieni¢ stacyjke
4. Przerwany przewdd od 4. Naprawic
zacisku ,,50” wylacznika
5. Przerwane uzwojenie 5. Wymieni¢ wytacznik
wytacznika
6. Uzwojenie wytacznika ma 6. Wymieni¢ wytacznik
zwarcie na maseg lub zwarcie
miedzyzwojowe
7. Rdzen wytacznika jest 7. Usuna¢é przyczyng,
zawieszony wyczysci¢, nasmarowac
8. Uszkodzona dzwignia 8. Wymieni¢ dzwignie
wysuwajaca
9. Przerwane uzwojenie 9. Wymieni¢ stojan
wzbudzenia
3. | Zebnik nie wysuwa sig, 1. Uszkodzona dzwignia 1. Wymieni¢
rozrusznik pracuje luzem wysuwajaca
2. Uszkodzony czop rdzenia 2. Wymieni¢
wytacznika
3. Peknicta sprezyna 3. Wymieni¢
wyrzucajaca
4. | Rozrusznik kreci si¢ w sposob

ciagly




L.p. Stwierdzony objaw Przyczyna uszkodzenia Sposéb naprawy
Natychmiast odlaczy¢
akumulator!!!
Jezeli rozrusznik nie ulegt 1. Styki wytacznika ulegly 1. Wymieni¢ wytacznik
awarii stopieniu
5. Zgbnik halasuje, uzgbienie kota | 1. Pgknigta sprezyna 1. Wymieni¢
zamachowego jest uszkodzone wyrzucajaca
2. Uszkodzona dzwignia 2. Wymienié
wysuwajaca
3. Uszkodzony czop rdzenia 3. Wymieni¢
wylacznika
4. Nie dokrecony rozrusznik na |4. Dokreci¢
silniku
5. Uszkodzony mechanizm 5. Wymienié
wolnego biegu
6. Uszkodzone uzgbienie 6. Wymienic¢ zgbnik, naprawic¢
zebnika lub kota uzebienie kota
zamachowego zamachowego
6. |Zebnik wysuwa sig ale nie 1. Uszkodzony mechanizm 1. Wymieni¢ mechanizm
kreci silnika wolnego kota, ma poslizg wolnego kota
2. Uszkodzone uzebienie 2. Wymieni¢ uszkodzone
przektadni wewngtrznej czegscl
Alternator A124
L.p. Stwierdzony objaw Przyczyna uszkodzenia Sposob naprawy
1. | Nie $wieci kontrolka tadowania | 1. Przerwa w regulatorze 1. Wymieni¢ regulator
Alternator nie wzbudza si¢ 2. Przerwa w wirniku 2. Wymieni¢ wirnik
3. Zawieszona szczotka 3. Wymieni¢
szczotkotrzymacz
2. Swieci kontrolka fadowania 1. Zwarcie w regulatorze 1. Wymieni¢ regulator
Alternator nie wzbudza si¢ 2. Zwarcie diod wzbudzenia 2. Wymieni¢ prostownik
3. Przerwa na 3. Poprawa lutowania faz
wyprowadzeniach faz stojana
stojana
4. Zwarcie w wirniku 4. Wymieni¢ wirnik
3. | Nie $wieci kontrolka 1. Uszkodzony prostownik 1. Wymieni¢ prostownik
tadowania, ptynie prad 2. Zwarcie wyprowadzen faz 2. Wymieni¢ stojan
wsteczny stojana do radiatora
prostownika
4. | Pods$wieca kontrolka tadowania | 1. Uszkodzony prostownik 1. Wymieni¢ mostek
Alternator wzbudzit si¢ prostowniczy
2. Uszkodzony stojan 2. Wymieni¢ stojan
5. | Niezgodne napigcie 1. Uszkodzony regulator 1. Wymieni¢ regulator




L.p.

Stwierdzony objaw

Przyczyna uszkodzenia

Sposob naprawy

regulowane
Alternator wzbudzit si¢

2. Uszkodzony prostownik
. Uszkodzony stojan
4. Uszkodzony wirnik

[98)

2. Wymieni¢ prostownik
. Wymieni¢ stojan
4. Wymieni¢ wirnik

[98)

N —

. Uszkodzone lozyska
3. Zwarcie w stojanie

6. | Alternator p6zno si¢ wzbudza | 1. Uszkodzony wirnik 1. Wymieni¢ wirnik
2. Uszkodzony stojan 2. Wymieni¢ stojan
3. Uszkodzony prostownik 3. Wymieni¢ prostownik
7. | Wydatek pradowy niski 1. Uszkodzony stojan 1. Wymieni¢ stojan
Alternator wzbudzit si¢ 2. Uszkodzony prostownik 2. Wymieni¢ prostownik
3. Uszkodzony wirnik 3. Wymieni¢ wirnik
8. | Gloséna praca alternatora . Ocieranie wirnika o stojan . Wymieni¢ wirnik i stojan

N —

. Wymieni¢ tozyska
3. Wymieni¢ stojan

Swiece zarowe

L.p.

Stwierdzony objaw

Przyczyna uszkodzenia

Sposob sprawdzenia

Trudny rozruch i
nierownomierna praca
bezposrednio po uruchomieniu
silnika

Przepalenie §wiecy (Swiec)
zarowych

T

Swiece zarowe nalezy
sprawdzi¢, czy nie jest
mechanicznie uszkodzona.
Podtaczy¢ ja do akumulatora
12V i sprawdzi¢, czy
nagrzewa si¢ na catej dtugosci.

Sitlownik elektromagnetyczny APE - 35 (prod.

AUTO POWER ELECTRONIC Opole)

L.p. Rodzaj Sprawdzi¢ Sposob naprawy Uwagi
uszkodzenia
1. | Sitownik nie wciaga | 1. Sprawdzi¢ stan 1. Jesli akumulator jest

rdzenia po natadowania roztadowany to

przekreceniu akumulatora wymieni¢ lub

kluczyka w stacyjce |2. Sprawdzi¢ czy naladowa¢ akumulator

w pozycje ,,GO” bezpiecznik 2. Jesli jest przepalony to  |2. Po ponownym
zamontowany na wymieni¢ bezpiecznik przepaleniu si¢
przewodzie bezpiecznika
zasilajacym wymieni¢
sitownika nie jest sitownik
przepalony

3. Roztaczy¢ zlacze | 3. Jesli nie ma na ztaczu 3. Jesli napigcia na

sitownika. napigcia zasilania to: zlaczu sitownika
Sprawdzié - sprawdzi¢ ciaglosé sa poprawne to




L.p. Rodzaj Sprawdzi¢ Sposéb naprawy Uwagi
uszkodzenia
woltomierzem czy przewodow zasilajacych wymienié
pomigdzy masa i W wiazce sitownik na nowy
»30” oraz masai |- sprawdzi¢ poprawnos¢
,»15” jest napigcie dziatania stacyjki. W
zasilania razie potrzeby
wymieni¢ stacyjke
2. | Sitlownik wciaga Sprawdzi¢ stan | 1. Jesli akumulator jest
rdzen po natadowania roztadowany to
przekreceniu akumulatora wymieni¢ lub
kluczyka w stacyjce natadowa¢ akumulator
w pozycje ,,GO”, . Zdemontowac 2. Zabrudzone elementy 2. Jesli sitownik
lecz puszcza go sitownik Zdjaé przetrze¢ sucha nadal nie dziata
podczas rozruchu ostong gumowa i szmatka, a otwor w poprawnie, to
silnika wyjac rdzen cewce przedmuchad nalezy wymienic¢
stalowy z cewki sprezonym powietrzem. £0 na Nowy
sitownika. Nastepnie naoliwic¢
Sprawdzi¢, czy rdzen olejem w spray’u
plaska czesé WD40. Poprawnie
rdzenia i wnetrze natozy¢ ostong
cewki (otwor w gumowa, sprawdzajac
ktory weiagany czy nie jest uszkodzona
jest rdzen) nie sa
zabrudzone
3. | Po wytaczeniu . Rozlaczy¢ ztacze | 1. Jesli sitownik puscit 1. Usung¢ zwarcie w
stacyjki sitownik nie | silownika. rdzen to: instalacji lub
puszcza rdzenia Sprawdzi¢ czy - sprawdzi¢, czy nie ma | wymienic
(pompa paliwa nie sitownik puscit zwarcia w wiazce uszkodzona
zostaje wylaczona) rdzen przewodow (pomigdzy stacyjke
»3071,,157) lubw
stacyjce
2. Jesli sitownik nie puscit | 2. Jesli sitownik nie
rdzenia to zdemontowac dziala poprawnie,
sitownik tak jak w to nalezy
punkcie Lp.2. Rdzen wymieni¢ go na
przetrze¢ sucha nowy
szmatka, a otwor w
cewce przedmuchad
sprezonym powietrzem.
Nastepnie natozy¢
ostong gumowa,
sprawdzajac czy nie jest
uszkodzona. Sprawdzi¢
(naciskajac kilkakrotnie
reka) czy rdzen
sitownika swobodnie
przesuwa si¢ w otworze
cewki
4. | Dziatajacy sitownik 1. Wymieni¢ sitownik na
wydziela dym i nowy




L.p. Rodzaj Sprawdzi¢ Sposéb naprawy Uwagi
uszkodzenia
swad spalenizny

Uwaga:
1. Przez napiecie zasilania rozumie sig napigcie zmierzone na akumulatorze minus max. 0,5V

W silnikach wystepuja sitowniki jedno i dwuprzewodowe. Aktualnie sa stosowane sitowniki jednoprzewodowe.

Réznica polega na sterowaniu sitownika. Szczegdty — patrz schemat instalacji elektryczne;j






Przyczyny niesprawnosci turbosprezarki



Nazwa prawdopodobnej przyczyny wedtug numeréw kodowych




1. Zabrudzony wktad filtru powietrza
2. Zatkane odpowietrzniki skrzynki korbowe;j

3. Brak, przebicie lub nieszczelnosc¢ elementu filtru powietrza,
poluzowane ztgcza turbosprezarki

4. Zagiety lub zapchany przewdd doprowadzenia powietrza do
turbosprezarki

5. Zapchany lub uszkodzony przewdd turbosprezarka — kolektor
dolotowy

6. Obce ciato pomiedzy filtrem wylotowym powietrza a
turbosprezarkg

7. Obce ciato w uktadzie wylotowym silnika (sprawdzic silnik)
8. Poluzowane kotnierze, zacisk lub sruby turbosprezarki

9. Pekniety kolektor dolotowy — uszczelki nie dociggniete lub ich brak
— poluzowane ztgcza

10.Pekniety, przepalony kolektor wylotowy, uszczelki nie dociggniete
11.Zatkany ukfad wylotowy

12.0pdznienie doptywu oleju do turbosprezarki przy rozruchu
13.Niedostateczne smarowanie

14.0lej smarny zanieczyszczony brudem lub innym materiatem
15.Zastosowano olej niewtasciwego gatunku

16.Zatkany przewod doprowadzenia oleju

17.Zatkany przewod sptywu oleju

18.Uszkodzony lub zatkany korpus turbiny

19.Nieszczelnos¢ na uszczelnieniu turbosprezarki







Wykrywanie niesprawnosci turbosprezarki

Niesprawnosc¢ i jej symptomy

Numery kodowe
prawdopodobnych przyczyn

Brak mocy silnika

1.4.5.6.7.8.9.10. 11. 18. 20. 21.
22.25.26.27.28. 29. 30. 37

Czarny dym 1.4.5.6.7.8.9.10. 11. 18. 20. 21.
22.25.26.27. 28. 29. 30. 37
Niebieski dym 1.4.8.9.21.22. 32. 33. 43. 36. 37

Nadmierne zuzycie oleju

2.8.17.19. 20. 33. 34. 46. 37

Nadmierna ilo$¢ oleju po stronie
turbiny

2.7.8.16.17.19. 20. 22. 23. 32. 34.
36

Nadmierna ilos¢ oleju po stronie
sprezarki

1.2.4.5.6.8.9.16.19. 20. 21. 33.
36. 37

Niedostateczne smarowanie

12.15.16. 23. 24. 31. 36

Olej w kolektorze wylotowym

2.7.19.20. 22. 28. 29. 30. 33. 34

Uszkodzone koto sprezarki

3.6.8.20.21.23.24. 36

Uszkodzone koto turbiny

7.8.18.20.21.22. 34. 36

Opory lub zaciecia w zespole
wirujgcym

3.6.7.8.13.14.15. 16. 20. 21. 22.
31. 34. 36

Zuzyte panewki, czopy, otwory
pod panewki

6.7.8.12.13. 14. 15. 16. 20. 23. 24.
31. 35. 36

Hatasliwa praca

1.3.4.5.6.7.8.9.10. 11. 18. 20.
21.22. 37




Zeszlamowany lub zakoksowany
korpus srodkowy

2.15.17




Diagnostyka usterek sprzegta

[D] — tylko dla sprzegta ze sprezyng przeponowgq
[P] — tylko dla sprzegta ze sprezynami na obwodzie
Bez oznaczen — dla obu typdw sprzegta
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[D] Zuzycie blaszek
sprezyny dociskowej w
miejscu styku z tozyskiem
wyciekowym sprzegta.

Wymieni¢ w komplecie ostone
wraz z tarcza dociskowg (“talerz”
sprzegta).

Sprzegto slizga sie
(nie wiacza sie catkowicie)
Przy gwattownym nacisnieciu na pedat przyspiesznika silnik

nabiera obrotéw, a

le samochdd nie rozpedza sie

(jest to szczegdlnie zauwazalne przy podjezdzie) moze by¢
wyczuwalny swad przypalonych oktadzin ciernych; wzrasta
zuzycie paliwa

[P] Rozregulowane
dzwignie odpychajace: ich
fapki nie leza w jednej
ptaszczyznie.

Wyregulowac potozenie dzwigni lub
wymienic je w komplecie ze
sworzniami i fozyskami.

Zaoliwienie kota
zamachowego, tarczy
dociskowej, oktadzin
ciernych tarczy
napedzanej

Usunac przyczyne zaoliwienia
(wyciek oleju przez pierscien
uszczelniajacy silnika lub skrzyni
biegdw). Doktadnie przemy¢
rozpuszczalnikiem lub benzyng
powierzchnie zaoliwione i wytrze¢ je
do sucha. Wymieni¢ mocno
zaoliwiong tarcze napedzana.

[P] Nieréwnomierne
zuzycie w miejscach styku
dzwigni odpychajacych z
tozyskiem.

Wymieni¢ dzwignie w komplecie
ze sworzniami i tozyskami.

Sprzegto nie wylacza sie
(pedat ,zapada sie”).

Odksztatcone lub ztamane
widetki wytaczania
sprzegta.

Wymieni¢ widetki.

Zuzycie lub przypalenie
okfadzin ciernych tarczy
napedzanej.

Wymieni¢ tarcze napedzang
w catosci.

Powietrze w uktadzie

napedu hydraulicznego.

Odpowietrzy¢ uktad, dociagnac
potaczenia

Obnizenie sity docisku
sprezyny przeponowej

[D] / sprezyn dociskowych
[P].

Wymieni¢ tarcze dociskowg w catosci
[D]/ sprezyny [P].

Sprzeglo nie wylacza sie (pedat ,,zapada sie”).
Udaje sie rozlaczy¢ sprzegto na krétko
poprzez gwaltowne naci$niecie pedatu.

Zuzycie, uszkodzenie
gtadzi cylindra; brud
w cylindrze.

Przemy¢ lub wymienic¢ cylinder.
Przy demontazu cylindra wymieni¢
pierscienie uszczelniajace.

Ttok cylindra gtéwnego
wolno powraca do
potozenia wyj$ciowego
z powodu specznienia
pierscienia
uszczelniajacego lub
zanieczyszczenia otworu
kompensadji.

Wymieni¢ pierscienie lub cylinder

w catosci. Przeczysci¢ otwor
kompensacji. Przy podejrzeniu

0 przeciekanie benzyny lub innych
roztworow do ptynu hamulcowego —
wymienic go.

Zuzycie lub uszkodzenie
pierscieni uszczelniajacych.

Wymieni¢ w komplecie pierscienie
uszczelniajace lub cylinder.

Zrywy

przy ruszaniu

Sprzegto ciagnie (

nie wylacza sie catkowicie)

Utrudniona zmiana biegow
Skrzynia biegdw sprawna

Zacinanie sie piasty tarczy
napedzanej na rowkach
watu wejsciowego skrzyni
biegow.

Oczyscic rowki z brudu i korozji,
drobne uszkodzenia usuna¢ iglakiem.
Przy znacznym zuzyciu lub
uszkodzeniu rowkéw wymienic¢ tarcze
i/lub wat wejsciowy skrzyni biegéw.
Przed montazem natozy¢ na rowki
smaru

Nieprawidtowa regulacja
napedu sprzegta (niepetny
skok pedatu).

Wyregulowac¢ naped. Wymienic¢
odksztatcone widetki zataczania
sprzegta.

Deformacja tarczy
napedzanej.

Wymieni¢ tarcze napedzana.

Do uktadu przewodu
hydraulicznego dostato sie
powietrze.

Odpowietrzy¢ uktad, dociagnac
potaczenia.

Poluzowanie mocowania
okfadzin ciernych tarczy
napedzanej, zuzycie lub
pekniecie okfadzin.

Wymieni¢ tarcze napedzana.

Poluzowanie nitow lub
potamanie sie oktadzin
ciernych, zwichrowanie
tarczy napedzanej (bicie
czotowe 0,5 mm).

Wymieni¢ tarcze.

Utrata sprezystosci ptytek
sprezystych tarczy
napedzanej.

Wymieni¢ tarcze napedzana.

Nierdbwnomierne zuzycie,
zadziory na powierzchni
roboczej kota
zamachowego lub tarczy
dociskowe;j.

Przetoczy¢ lub wymienic koto
zamachowe (potem wywazyc).

Przy uszkodzeniu powierzchni tarczy
dociskowej wymieni¢ w komplecie
obudowe wraz z tarcza dociskowg

[D].

Znaczace osadzenia lub
ztamanie sprezyn ttumika
drgan skretnych, zuzycie
okienek pod sprezyny.

Wymieni¢ tarcze napedzana.

Zacinanie sie piasty tarczy
napedzanej na rowkach
watu wejsciowego skrzyni
biegéw.

Oczysci¢ rowki z brudu i korozji,
drobne uszkodzenia usunac iglakiem.
Przy znacznym zuzyciu lub
uszkodzeniu rowkéw wymienic tarcze
i/lub wat wejsciowy skrzyni biegow.
Przed montazem natozy¢ na rowki
smaru .

[D] Blaszki sprezyny
przeponowej nie lezg
w jednej ptaszczyznie.

Dopuszcza sie wystawanie
poszczegdlnych blaszek na wielkos¢
nie wieksza niz 0,25 mm. Podgiac¢
blaszki lub wymieni¢ w komplecie
ostone wraz z tarcza dociskowa
(“talerz” sprzegta).

[P] Rozregulowane
dzwignie odpychajace: ich
fapki nie leza w jednej
ptaszczyznie.

Wyregulowac potozenie dzwigni
lub wymienic¢ je w komplecie
ze sworzniami i tozyskami.

Zaklinowata sie fozysko
wyciskowe sprzegta.

Wymieni¢ fozysko.

Zadziory na
powierzchniach roboczych
kota zamachowego lub

tarczy dociskowej.

Wymieni¢ koto zamachowe (potem
wywazyc¢) lub ostone sprzegta w
komplecie z tarczg dociskowg [D].

[D] Przekoszenie lub
zwichrowanie tarczy
dociskowej.

Wymieni¢ w komplecie ostone wraz
z tarcza dociskowq (“talerz”
sprzegta).

[D] Blaszki sprezyny
przeponowej nie leza w
jednej ptaszczyznie.

Dopuszcza sie wystawanie
poszczegdlnych blaszek na wielko$¢
nie wiekszg niz 0,25 mm. Podgiaé
blaszki lub wymieni¢ w komplecie
ostone wraz z tarcza dociskowq

(“talerz” sprzegta).
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Zaoliwienie powierzchni
roboczych oktadzin
ciernych tarczy
napedzanej.

Usunac¢ przyczyne zaoliwienia
(wyciek oleju przez pierscienie
uszczelniajace silnika lub skrzyni
biegéw).

Dokfadnie przemy¢ benzyna lakowg
lub benzyng zaoliwione powierzchnie
i wytrzec je do sucha.

Mocno zaoliwiong tarcze napedzana -
wymienic.

Zadziory na zebach
sprzegiet $lizgowych
synchronizatordw.

Spitowac zadziory.

Zuzycie otworéw pod kotki
w dolnej czesci dzwigni
przetaczania biegdw.

Wymieni¢ dolng cze$¢ dzwigni.

Sprzegto nie wytacza sie.

Patrz “Diagnostyka usterek
sprzegta”, str. 239.

Wibracje,
przy wi

stukanie lub szum
aczaniu sprzegta

Biegi wylaczaja sie samoistnie

Znaczace osadzenia lub
zkamanie sprezyn ttumika
drgan skretnych, zuzycie
okienek pod sprezyny.

Wymieni¢ tarcze napedzana.

Uszkodzenie lub zuzycie
rowkow na sprzegle, kole
zebatym lub piascie
synchronizatora.

Wymieni¢ uszkodzone detale.

Deformacja tarczy
napedzanej.

Wymieni¢ tarcze napedzana.

Poluzowanie mocowania
oktadzin ciernych tarczy
napedzanej, zuzycie lub

Wymieni¢ tarcze napedzana.

pekniecia okfadzin.

Niedokrecone $ruby
mocowania skrzyni biegow
do obudowy sprzegta i/lub
obudowy sprzegta do
silnika.

Dokreci¢ sruby mocujace.

Sprezyny ustalaczy stracity
sprezystosc¢ lub zniszczyty
sie; zuzyte drazki.

Wymieni¢ uszkodzone detale.

Jednostajny szum przy wiaczonym sprzegle
lub przy jego wylaczaniu

Zuzycie, uszkodzenie
tozyska wyciskowego
sprzegta lub brak w nim
smaru.

Wymieni¢ tozysko.

Szum, trzask, gwizd sprzegiel zebatych

W momenc

ie wiaczania biegow

Sprzegto nie wytacza sie
catkowicie.

Patrz “Diagnostyka usterek
sprzegta”, str. 239.

Skrzypienie pedatu sprzegta

Nieposmarowane lub
zuzyte tulejki z tworzywa
sztucznego.

Nasmarowac tulejki dowolnym
smarem lub wymienic.

Zbyt niski poziom oleju
w skrzyni biegow.

Dola¢ oleju. Sprawdzi¢, czy nie ma
wyciekow. Przeczysci¢ lub wymienic
odpowietrznik.

Po puszczeniu pedatu sprzegta nie powraca ono do
potozenia wyjsciowego

Zuzycie lub odksztatcenie
pierscienia synchronizatora
wilgczanego biegu.

Wymieni¢ pierscien.

Wyciek oleju

Sprezyna powrotna pedatu
utracita sprezystosc lub
zlamata sie.

Wymieni¢ sprezyne.

Zuzycie pierscieni
uszczelniajacych.

Wymieni¢ pierscienie uszczelniajace
w razie koniecznosci przeczysci¢ lub
wymieni¢ odpowietrznik.

Powietrze w ukfadzie

Odpowietrzy¢ uktad, dociagnac

napedu hydraulicznego.

potaczenia.

Diagnostyka usterek
skrzyni biegow
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Szum w skrzyni biegow
Szum zmniejsza sie lub znika po wylaczeniu sprzegta

Zbyt niski poziom oleju
w skrzyni biegéw.

Sprawdzi¢ poziom, w razie
koniecznos$ci dolac oleju. Sprawdzic
czy nie ma wyciekéw. W razie
potrzeby wyczyscic lub wymienic¢
odpowietrznik.

Mocne zuzycie, korozja na
powierzchni watéw, na

ktdrych pracujg krawedzie
pierscieni uszczelniajacych.

Niewielkie uszkodzenia wyczysci¢
papierem drobnoziarnistym

i wypolerowac. Zaktadajac nowy
pierscien uszczelniajacy mozna go
troche nie docisnag, nie
dopuszczajac do jego przekoszenia
(w razie koniecznosci podktadajac
pod niego podktadke dystansowq o
grubosci do 1 mm), tak, aby krawedz
pierécienia pracowata po nie zuzytej
powierzchni watu. Przy znaczacych
uszkodzeniach - wymieni¢ waty

i pierscienie.

Niska jakos¢ oleju.

Wymienic olej, przemywajac
uprzednio skrzynie.

Podwyzszone ci$nienie
w skrzyni biegéw

z powodu
zanieczyszczonego
odpowietrznika.

Przeczysci¢ lub wymienic¢
odpowietrznik skrzyni biegéw.

Zuzycie lub uszkodzenie
tozysk, zebow kot
zebatych.

Wymieni¢ zuzyte tozyska, kota
zebate, przemyc¢ skrzynie.

Biegi wiaczaja sie z trudem,
brak postronnych szuméw

Poluzowanie mocowania
widetek przetaczania
biegéw na drazkach
z powodu odkrecenia sie

Dociagna¢ sruby mocowania widetek
na drazkach.

$rub oporowych.

Poluzowaty sie mocowania
obuddw skrzyni biegéw,
pokrywy przedniej lub
korpusu dzwigni
przetaczania biegow;
uszkodzone podkfadki.

Dokreci¢ potaczenia gwintowane.
Wymieni¢ podktadki (przy ich
montowaniu mozna stosowac
hermetyk).

Niedoktadnie wkrecone
korki: wlewowy i
spustowy.

Dokreci¢ korki.

Przy wiaczaniu dowolnego z biegow (oprocz IV)
moment obrotowy nie jest przekazywany
na kota napedzajace

Poluzowato sie osadzenie
kot zebatych na wale

Wymienic¢ zestaw kot zebatych.

posrednim.
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Wibracje podczas jazdy
(patrz takze “Diagnostyka usterek watu korbowego,
tylnego mostu, czesci jezdnej, uktadu kierowniczego
i ukladu hamulcowego”)

Zuzyta tulejka
przeciwcierna obudowy
skrzyni biegdw.

Wymieni¢ tulejke lub obudowe
skrzyni biegow.

Podwyzszone cinienie

w uktadzie z powodu
zaklinowania sie zaworu
odptywowego w potozeniu
zamknietym.

Usunac¢ usterke lub wymieni¢ pompe.

Nadmierny poziom ptynu
w zbiorniku.

Odpompowac nadmiar ptynu
strzykawka lub gruszka gumowa.

Diagnostyka usterek wzmacniacza
hydraulicznego (wspomagania)
uktadu kierowniczego

(montowany na niektérych samochodach)

Mata stabilnos¢ j

azdy przy duzej predkosci

Naruszenie regulacji tozysk
$ruby tocznej i, w parze
nakretka - wat z sektorem
zebatym, mechanizmu

Wyregulowac luzy pomiedzy
detalami.

kierowniczego.
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Statly hatas od strony pompy

Zuzyte tozyska. | Wymieni¢ tozyska.

Podwyzszony hatas podczas pracy wzmacniacza

Niedostateczny poziom Dola¢ ptynu, usuna¢ wycieki,
ptynu w zbiorniczku; odpowietrzy¢ ukfad.
powietrze w ptynie.

Poslizg paska na kole
pasowym pompy.

Podciagna¢ lub wymieni¢ pasek.

Usterka wzmacniacza Wymieni¢ wzmacniacz.
(dopuszcza sie niewielki

hatas).

Diagnostyka u
tylnego mostu,
kierowniczego
hydraulicznego)

sterek watu kardana,
czesci jezdnej, uktadu
(oprécz wzmacniacza

i ukladu hamulcowego

W tym rozdziale wymienia sie takze usterki innych
uktadéw z podobnymi oznakami.
Oznaczone sg one symbolem*.
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Stukanie przy ruszaniu

Wzmacniacz nie pracuje
lub jego skutecznos¢ jest mata
(wieksza sita na kole kierownicy)

Zanieczyszczony filtr Wymienic filtr (w niektdrych silnikach
w zbiorniczku. filtr wymienia sie razem ze
zbiorniczkiem) i, dobrze bytoby
wymieni¢ ptyn.

Zuzycie potaczen
wielowypustowych

lub przegubéw watu
kardana, poluzowato sie
mocowanie podparcia
posredniego do wspornika
lub wspornika do ramy.

Nasmarowac potaczenia
wielowypustowe smarem . Wymienic
zuzyte przeguby kardana lub wat
kardana w komplecie, dociagnac
mocowanie podparcia.

Zanieczyszczone zawory Przemy¢ zawory i pompe.
odptywowy

i bezpieczenstwa.

Pasek $lizga sie po kole
pasowym pompy.

Dociggna¢ lub wymieni¢ pasek.

Za duzy luz w zazebieniu
kot zebatych przektadni
gtéwnej, zuzyte ich zeby.

Wyregulowac luz boczny

w zazebieniu két zebatych.
Wymieni¢ zuzyte kota zebate
(w parze).

WIlano ptyn o Wymieni¢ ptyn.
nieodpowiedniej lepkosci
(z zasady, lepkos¢ jest za

mafa).

Kotlo kierownicy obraca sie w jedna strone
znacznie Izej niz w druga

Naruszony luz

w zazebieniu kot zebatych
przektadni gtéwnej

z powodu
niedostatecznego
dokrecenia nakretki
koncowki tylnej.

Dokreci¢ nakretke zalecanym
momentem i zabezpieczy¢
zawleczka.

Zanieczyszczony ukiad Przemy¢ uktad hydrauliczny
hydrauliczny. i wzmacniacz.

Poluzowaty sie nakretki
kot.

Dokreci¢ nakretki zalecanym
momentem.

Usterka wzmacniacza: Wymieni¢ wzmacniacz w catosci.
zniszczenie jego detali,
nieszczelno$¢ zawordw.

Szczeki hamulcowe
przylepity sie lub
przymarzty do bebna.

Nie postugiwac sie hamulcem
postojowym przy diugim postoju
samochodu. Zamiast tego trzeba
wiaczac przektadnie.

Wyciek ptynu z ukiadu

Zuzyte dtawnice. Wymieni¢ dtawnice.

Odwarstwienie oktadziny
hamulcowej od szczeki.

Wymieni¢ szczeke (lepiej jest
wymieni¢ wszystkie na jednej osi).

Pekniecia wezy, Dociggna¢ obejmy, wymieni¢ weze.
niedoktadnie zacisniete ich

obejmy.

* Niesprawne sprzegto.

Patrz “Diagnostyka usterek
sprzegta”, str. 239.

Wymieni¢ podkfadki, pierscienie
gumowe.

Wyciek spod pokryw
wzmacniacza lub pompy.

Zaprasowac¢ nowe zaslepki lub
wymieni¢ pompe.

Wyciek przez otwory
technologiczne w korpusie
pompy (,wydmuchato”
zaslepki).

* Podpory zespotu
napedowego utracity
sprezystosc lub zniszczyty
sie.

Wymieni¢ podparcia.

Halas podczas jazdy samochodem
po rownej jezdni

Brak (za mato) oleju w
reduktorze tylnego mostu.

Wymieni¢ olej.

Zuzyte tozyska reduktora
tylnego mostu, naruszony
ich naciag wstepny,
poluzowane osadzenie
(jednostajny hatas od

Wymieni¢ zuzyte tozyska,
wyregulowac naciag wstepny (patrz
“Tylny most”, str. 117).

strony tylnego mostu).




Przyczyna usterki

Sposob usuniecia usterki

Przyczyna usterki

Sposob usuniecia usterki

Zuzyte zeby kot zebatych
przektadni gtéwnej,
naruszony luz boczny

w zazebieniu, zadziory na
zebach - wycie od strony
tylnego mostu, zmniejsza
sie lub znika przy
obnizeniu obcigzenia
(puszczenie pedatu
“gazu”).

Wymienic¢ zuzyte kota zebate
(w parze), wyregulowac luz boczny
(patrz “Tylny most”, str. 122).

Zuzyte sworznie
zawieszenia przedniego.

Wymieni¢ sworznie.

Zuzyte lub zniszczone
tulejki gumowe resorow.

Wymieni¢ tulejki.

Poluzowane mocowanie
mostow do resorow
i resorow do ramy.

Dokreci¢ nakretki strzemion i Srub
resorow.

Poluzowane mocowanie
napedzanego kota
zebatego do obudowy
mechanizmu rdznicowego
(bicie kota zebatego).

Dokreci¢ potaczenie gwintowane
(stosujac lokteit do gwintéw)
wymieni¢ zuzyte kota zebate

(w parze).

Poluzowane mocowanie
kota kierownicy na wale,
kolumny kierownicy do
wspornika, mechanizmu
kierowniczego.

Dokreci¢ potaczenia gwintowane.

Zuzycie fozysk piast kot
przednich lub tylnych.

Wymieni¢ tozyska, wyregulowa¢ ich
naciag wstepny.

Zuzyte tozysko podparcia
posredniego.

Wymieni¢ fozysko.

Niewywazenie watu
korbowego, bicie watu
gtéwnego skrzyni biegdow
lub kotnierza reduktora
tylnego mostu.

Wymieni¢ zuzyte detale, wymienic¢
wat kardana lub wywazy¢ w stacji
obstugi (ASO).

Stukanie w mechanizmie
uktadu kierowniczego:
silne zuzycie,
niewyregulowany luz

w zazebieniu i tozyskach,
brak oleju w skrzyni
mechanizmu
kierowniczego.

Wymieni¢ zuzyte detale,
wyregulowac luz w zazebieniu
i tozyskach, dolac¢ oleju.

Poluzowane lub zniszczone
detale zawieszenia uktadu
wydechowego.

Zatozy¢ nowe detale.

Opony niedostosowane do
danych warunkéw
eksploatacji (zastosowano
na szosie opony
terenowe”, kotkowane,
itp.)

Zastosowac opony zgodnie z ich
przeznaczeniem.

* Podpory zespotu
napedowego utracity
sprezystosSc lub zniszczyty
sie.

Wymieni¢ podpory.

Zuzyte przeguby drazkow
kierowniczych.

Wymienic¢ przeguby lub drazki.

Nieréwnomierne zuzycie
lub rozwarstwienie
bieznika, odksztatcenie
opony, obreczy.

Wymieni¢ opone lub koto.

Hatas w tylnym moscie przy skrecaniu samochodu
lub przy poslizgu jednego z két napedzajacych

Koto ociera sie o wneke
(szczegolnie przy
obcigzonym samochodzie).

Sprawdzi¢ i wyregulowac katy
ustawienia kot, wymienic
zdeformowane detale zawieszenia,
opadniete resory. Nie przecigzac
samochodu.

Zuzyte lub potamane zeby
satelitow lub pdtosi kot
zebatych, silne zuzycie
detali mechanizmu
roznicowego.

Wyregulowac luz osiowy két
zebatych pdtosi, wymieni¢ detale
mocno zuzyte lub potamane.

Zuzycie fozysk kot tylnych.

Wymieni¢ tozyska.

Stuki przy skrecaniu samochodu

Detale mechanizmow
hamulcowych zaczepiajq
sie o tarcze hamulcowq /
beben.

Wymienic tarcze. Rozebrac zespot,
wymieni¢ uszkodzone detale.

Poluzowane nakretki
mocowania kot.

Dokreci¢ nakretki.

Poluzowane nakretki
mocowania kot.

Dokreci¢ nakretki.

Podwyzszony luz osiowy
kot (silne zuzycie tozysk
lub poluzowanie nakretek

Dokreci¢ nakretke piasty kota,
w razie koniecznosci wymienic
fozyska.

Odwarstwienie okfadzin
hamulcowych od szczeki
hamulcowej.

Wymieni¢ szczeke (lepiej jest
rownoczesnie wymieni¢ wszystkie na
jednej osi).

regulacyjnych).
Ztamanie resoru Wymieni¢ resor (najlepiej jest
zawieszenia. wymieni¢ od razu oba - lewy

i prawy).

* Usterki silnika, sprzegta,
skrzyni biegéw (z zasady,
ujawniajace sie rowniez na
nieruchomym
samochodzie).

Patrz odpowiednie rozdziaty
“Diagnostyki usterek”.

Zuzyte sworznie
zawieszenia przedniego.

Wymieni¢ sworznie.

Zuzyte lub zniszczone
tulejki gumowe resoru.

Wymieni¢ tulejki.

Stuki, skrzypienie

przy jezdzie po bezdrozach

Poluzowane mocowanie
mostu (mostow).

Dokreci¢ potaczenia gwintowane.

Samochdd przecigzony.

Nie przecigza¢ samochodu.
Rozktadaé ciezar rbwnomiernie.

Niesprawne amortyzatory,
poluzowaty sie ich
mocowania, zuzyty sie
poduszki gumowe.

Wymieni¢ amortyzator (najlepiej
obydwa na jednej osi), dokreci¢
mocowania, wymieni¢ poduszki

gumowe.

Poluzowane mocowanie
kolumny kierownicy do
wspornika, mechanizmu
kierowniczego do
wspornika lub wspornika
do ramy.

Dokreci¢ potaczenia gwintowane.

Zniszczenie bufora
zawieszenia przedniego
lub uzupetniajacego bufora
tylnego (w autobusach).

Wymieni¢ bufor (bufory).

Osadzenie lub ztamanie
resoru zawieszenia.

Wymieni¢ resor (najlepiej oba razem
- lewy i prawy).

Stukanie w mechanizmie
ukfadu kierowniczego:
silne zuzycie detali,
niewyregulowany luz w
zazebieniu i tozyskach,
brak oleju w skrzyni
mechanizmu
kierowniczego.

Wymieni¢ zuzyte detale,
wyregulowaé mechanizm i dolac¢
oleju.




Wibracje podczas jazdy samochodu

Przyczyna usterki

Sposob usuniecia usterki

Przyczyna usterki

Spos6b usuniecia usterki

Zwiekszone niewywazenie
kot przednich,
zdeformowanie opony lub
jej nierdwnomierne
zuzycie, rozwarstwienie
bieznika, deformacja
przedniego kota (bicie

w kole kierownicy).

Wywazy¢ kota, zdeformowane lub
nierdbwnomiernie zuzyte opony
wymieni¢, a takze wymieni¢
zdeformowane kofa.

Whicie sie w oktadzine ciat
obcych (np. piasku).

Z zasady nie wymaga interwencji
(mozna oczysci¢ oktadzine szczotkq
druciang).

Niska jako$¢ materiatu
okfadziny.

Wymienic¢ szczeke (najlepiej
rownoczesnie wszystkie na jednej
osi).

Silne niewywazenia kot
tylnych, zdeformowanie
opony lub jej
nierdbwnomierne zuzycie,
deformacja kota (wibracja
tytu samochodu).

Wywazy¢ kota, zdeformowane lub
nieréwnomiernie zuzyte opony
wymieni¢, a takze wymieni¢
zdeformowane kota.

Silna korozja tarczy
hamulcowej (z powodu
niskiej jakosci materiatu
tarczy i/lub oktadziny.

Przeszlifowac (przetoczyc) lub
wymienic tarcze.

Oktadzina szczeki
hamulcowej oderwana od
podioza.

Wymieni¢ szczeke (najlepiej
rownoczesnie wszystkie na jednej
0si).

Odksztatcenie watdw
kardana, utrata ciezarkow
wywazajacych
(przyspawanych ptytek).

Zregenerowac waly w stacji obstugi
(CTO), a nastepnie wywazy¢
dynamicznie lub wymienic.

Ostabiona lub ztamana
sprezyna $ciggajaca
szczeki hamulcowe.

Wymienic sprezyne.

Hamowanie z blokada koét.

Nie , przehamowywac”, stosowac
opony odpowiadajace warunkom
jazdy.

Duzy luz osiowy krzyzakow
w przegubie kardana,
wypadniecie pierscienia
osadczego z widetek
przegubu.

Sprawdzi¢, czy sg pierscienie osadcze
w podtoczeniach widetek, sprawdzi¢
ruch osiowy krzyzaka. Wyregulowac
luz, zuzyte detale wymienic.

Zwiekszony

skok pedatu hamulca

(pedat ,miekki” lub ,zapadajacy sie”)

Poluzowane mocowanie
watu kardana do kotnierza
napedzajacego kota
zebatego reduktora
tylnego mostu; deformacja
kotnierza.

Dokreci¢ mocowania; wymieni¢
zdeformowany kotnierz.

Poluzowane mocowanie
podparcia posredniego
wspornika lub wspornika
do ramy.

Dokreci¢ mocowanie.

Powietrze w uktadzie
hamulcowym, wyciek
ptynu hamulcowego przez
nieszczelno$¢ potaczen
napedu hydraulicznego,
uszkodzenie pierscieni

w pompie hamulcowej,
regulatorze ci$nienia,
uszkodzenie rurek i wezy
hamulcowych.

Przejrze¢ wszystkie linie, ich
pofaczenia gwintowane i cylindry,
usuna¢ nieszczelnos¢. Przywrocié
normalny poziom ptynu
hamulcowego w zbiorniczku

i odpowietrzy¢ ukfad. Przy
ujawnieniu uszkodzen wezykow
hamulcowych (peknie¢, specznien
lub $ladéw ptynu hamulcowego)
wymienic je. Przy podejrzeniu usterki
pompy hamulcowej zastapic ja znang
sprawna.

Bicie watu gtdwnego
skrzyni biegow:
odksztatcenie watu,
zuzycie tulejki w obudowie
skrzyni biegow.

Wymieni¢ zuzytg tulejke; wymienic¢
odksztatcony wat gtéwny.

Speczniaty gumowe
pierscienie uszczelniajace
cylinderkéw z powodu
dostania sie do ptynu
hamulcowego oleju,
benzyny, itp.

Wymieni¢ pierscienie uszczelniajace,
wezyki, catkowicie spusci¢ ptyn
hamulcowy, przemy¢ uktad swiezym
ptynem i odpowietrzyc.

Opony nieprzeznaczone
dla danych warunkow
eksploatacji (zastosowano
na szosie opony
“terenowe”, kotkowane,
itp.

Zastosowac opony zgodnie z ich
przeznaczeniem.

Przegrzanie mechanizmow
hamulcowych.

Pozwoli¢ hamulcom ostygnac.
Sprawdzi¢ grubos¢ oktadzin i tarcz
hamulcowych. Stosowa¢ w uktadzie
tylko ptyn hamulcowy zalecany przez
zaktad. Od czasu do czasu
wymienia¢ ptyn hamulcowy.

Kolysanie samochodu podczas jazdy

Niesprawny amortyzator
(amortyzatory).

Wymieni¢ amortyzator (najlepiej od
razu oba na tej samej osi).

Wibracje podczas hamowania

Znieksztatcenia tarczy
hamulcowej.

Wymienic tarcze (najlepiej obie).

Zwiekszony luz pomiedzy
szczekami a bebnem (nie
pracuje urzadzenie
automatycznej regulacji
luzu).

Wymieni¢ cylinderek kota,
odpowietrzy¢ uktad.

Podwyzszony luz osiowy
kota (duze zuzycie tozysk
kot przednich lub
poluzowanie nakretki
piasty).

Dokreci¢ nakretke tozysk kota,
w razie koniecznosci wymienic
fozyska.

Podwyzszone (wigksze niz
0,25 mm na obwodzie)
bicie tarczy hamulcowej.

Wymienic tarcze.

Nie dziata jeden z
obwoddw uktadu
hamulcowego.

Usuna¢ wyciek ptynu z uktadu
hamulcowego; odpowietrzy¢ uktad.

Odksztatcenie bebna
hamulcowego.

Wymieni¢ beben (najlepiej oba).

Skok pedatu hamulca w granicach normy
(pedat ,sztywny”), ale samochéd hamuje zle

Zaklinowany ttoczek
cylinderka két tylnych.

Wymieni¢ cylinderek.

Okfadzina hamulcowa
szczeki, oderwata sie od
podtoza.

Wymienic¢ szczeke (najlepiej
rownoczesnie wszystkie na jednej
0si).

Ostabiona lub ztamana
sprezyna Sciggajaca
szczeki hamulcowe.

Wymieni¢ sprezyne.

Zaoliwione tarcze
hamulcowe, bebny,
okfadziny.

Oczysci¢ zaoliwione tarcze i bebny,
wymieni¢ szczeki (w skrajnym
przypadku przetrze¢ papierem
$ciernym). Kategorycznie zabrania
sie czyszczenia szczek
rozpuszczalnikiem! Usung¢ przyczyne
zaoliwienia (wymienic¢ dtawnice
potosi).

Skrzypienie, gwizd przy hamowaniu

Graniczne zuzycie okfadzin
hamulcowych.

Wymieni¢ szczeki hamulcowe
(najlepiej rownoczesnie wszystkie na
jednej osi).

Na powierzchniach
okfadzin tworzy sie
powtoka lodowa lub solna
(zimg); oktadziny zamokty.

Po rozpoczeciu jazdy, sprawdzi¢
hamulec przy matej predkosci.

W deszczu i po przejechaniu
gtebokich katuz podsuszy¢ hamulce
przez lekkie naciskanie na pedat.




Przyczyna usterki

Sposo6b usuniecia usterki

Przyczyna usterki

Sposob usuniecia usterki

Niska jakos¢ materiatu
oktadzin.

Wymieni¢ okfadziny (najlepiej
rownoczesnie wszystkie dla jednej
osi).

Zatkanie magistrali
hamulcowej: rurek

(z powodu wgniecenia)
lub wezykéw (z powodu
specznienia

lub rozwarstwienia gumy).

Wymieni¢ uszkodzone rurki i wezyki.

Zatkanie magistrali
hamulcowej: rurek

(z powodu wgniecenia)
lub wezykéw (z powodu
specznienia

lub rozwarstwienia gumy).

Wymieni¢ uszkodzone rurki i wezyki.

Oderwanie oktadziny tylnej
szczeki hamulcowej.

Wymienic¢ szczeke (najlepiej
rownoczesnie wszystkie dla jednej
osi).

Zaklinowanie ttoczka
w cylinderku, sworzni
prowadzacych zaciski.

Wymieni¢ cylinderek, oczysci¢
sworznie prowadzace, przed
zamontowaniem posmarowac je
Litolem-24 lub LLUPYC-4.

Ostabiona lub ztamana
sprezyna $ciggajaca
tylnych szczek
hamulcowych.

Wymieni¢ sprezyne.

Catkowite zuzycie oktadzin
hamulcowych (zgrzytanie
hamulcéw).

Wymieni¢ szczeki hamulcowe
(najlepiej réwnoczesnie wszystkie dla
jednej osi).

Oktadzina hamulcowa
szczeki oderwata sie od
podtoza.

Wymienic szczeke (najlepiej
rownoczesnie wszystkie dla jednej
0si).

Odksztatcenie ptytki
rozpierajacej, Przekoszenie
szczek z powodu
deformacji oston
hamulcowych.

Wyprostowac lub wymieni¢ ptytke
rozpierajacq ostony hamulcowe.

Nieprawidtowo
wyregulowany naped
regulatora ci$nienia.

Wyregulowaé naped.

Przeciagniety hamulce
reczny, linki zaklinowane
w pancerzach.

Wyregulowac naciag linek,
przesmarowac je olejem silnikowym,
jezeli uszkodzony jest pancerz lub
rozplecione sg druty linki, a takze
mocno skorodowane, to wymienic je.

Niesprawny regulator
cisnienia.

Wymieni¢ regulator.

Zle Ltrzyma

" hamulec postojowy

Niesprawna pompa
prézniowa wzmacniacza
lub nieszczelny
wzmacniacz z uktadem
ssacym.

Sprawdzi¢ jednolitos¢ wezyka, jego
osadzenie na krd¢cach, dokrecenie
opasek. W celu sprawdzenia
wzmacniacza: zgasic silnik, nacisnac¢
5-8 razy na pedat hamulca i,
utrzymujac wcisniety pedat,
uruchomic silnik. Przy sprawnym
wzmacniaczu, po uruchomieniu
silnika, pedat powinien odczuwalnie
,POj$¢” do przodu. Niesprawny
wzmacniacz wymienic.

Nieprawidtowa regulacja
napedu.

Wyregulowac¢ naped.

Linki napedu zaklinowane
w pancerzach.

Nasmarowac linki olejem silnikowym,
jezeli uszkodzony jest pancerz lub
rozplecione sg druty linki, a takze
mocno skorodowane, to wymienic je.

Niecatkowite zwolnienie hamulca wszystkich két

Zaoliwione bebny
hamulcowe, oktadziny.

Oczyscic zaoliwione bebny
hamulcowe, wymieni¢ szczeki.
Kategorycznie zabrania sie
czyszczenia szczek
rozpuszczalnikami! Usuna¢ przyczyne
zaoliwienia (wymieni¢ dtawnice
fozysk piasty).

Nieprawidtowe potozenie
$ruby regulacji w stosunku
do pokrywy pompy
prézniowej wzmacniacza.

Wyregulowa¢ wystawanie $ruby
(czoto $ruby powinno by¢
wpuszczone w stosunku do czota
pokrywy na 1,35 - 1,65 mm).

Speczniaty gumowe
pierscienie uszczelniajace
cylindréw z powodu
dostania sie do ptynu
hamulcowego oleju,
benzyny, itp.

Wymieni¢ cylinderki, wezyki,
catkowicie spusci¢ ptyn hamulcowy,
przemy¢ ukfad Swiezym ptynem
hamulcowym i odpowietrzyc.

Na powierzchniach
oktadzin tworzy sie
powtoka lodowa lub solna
(zimg); oktadziny zamokty.

Po rozpoczeciu jazdy, sprawdzi¢
hamulec przy matej predkosci.

W deszczu i po przejechaniu
gtebokich katuz podsuszy¢ hamulce
przez lekkie naciskanie na pedat.

Catkowite zuzycie oktadzin
hamulcowych (zgrzytanie
hamulcéw).

Wymieni¢ szczeki hamulcowe
(najlepiej réwnoczesnie wszystkie dla
jednej osi).

Po spuszczeniu dzwigni hamulca postojowego kota
nie odblokowuja sie

Zanieczyszczony otwor
kompensacji pompy
hamulcowej.

Przeczyscic¢ otwor.

Zaklinowany ttok pompy
hamulcowej (z powodu
korozji, ztamania sie
sprezyn powrotnych,
dostania sie do ptynu
zanieczyszczen
mechanicznych).

Wymieni¢ niesprawne detale lub
pompe hamulcowg, wymieni¢ ptyn,
odpowietrzy¢ uktad.

Zacinanie sie pedatu
hamulca: ztamana lub
rozciqgnigta sprezyna
powrotna, mocno zuzyte
i nie smarowane tulejki
pedatdw, korozja osi.

Wymienic¢ uszkodzona sprezyne,
tulejki, natozy¢ do nich smaru Litol-
24 |lub WWPYC-4.

Po dlugim okresie postoju
samochodu szczeki
przylgnety

(lub przymarzty)

do bebna.

Ostroznie sprébowac (tak, aby nie
zerwac oktadziny hamulcowej)
obraci¢ koto. Sprawdzi¢ tatwosc
przesuwania sie linek w pancerzach,
tloczkow w cylinderkach kot,
sztywno$¢ powrotnych sprezyn linek
hamulca postojowego i sprezyn
$ciggajacych szczek. Przy
odstawieniu samochodu na dtuzszy
okres czasu, jesli jest to mozliwe,
raczej nie zacigga¢ hamulca,

a wiaczy¢ bieg.

Niewtasciwa regulacja
napedu.

Wyregulowac¢ naped.

Przyhamowywanie jednego z két
przy puszczonym pedale hamulca

Linki napedu zaklinowane
w pancerzach.

Nasmarowac linki olejem silnikowym,
jezeli uszkodzony jest pancerz lub
rozplecione sq druty linki, a takze
mocno skorodowane, to wymienic je.

Zaklinowanie ttoczka
cylinderka kofa.

Wymieni¢ cylinderek.

Zbaczanie samochodu z prostoliniowego kierunku jazdy
(na réwnej drodze)

Specznialty gumowe
pierscienie uszczelniajace
cylinderkéw z powodu
dostania sie do ptynu
hamulcowego oleju,
benzyny, itp.

Wymieni¢ cylinderki, wezyki,
catkowicie spusci¢ ptyn hamulcowy,
przemy¢ ukfad $wiezym ptynem
hamulcowym i odpowietrzyc.

Niejednakowe ci$nienie

Przywrdci¢ normalne cisnienie.

powietrza w oponach.




Przyczyna usterki

Sposob usuniecia usterki

Przyczyna usterki

Sposob usuniecia usterki

Duza roznica w zuzyciu
opon.

Wymienic¢ zuzytg opone.

Przecigzenie samochodu.

Nie przecigza¢ samochodu.

Nieréwnomierne zuzycie bieznika opon

Odksztatcenie detali
zawieszenia i/lub ramy
samochodu.

Wyprostowac lub wymienié¢
zdeformowane detale.

Wysokie niewywazenie
kota wraz z opona.

Wywazy¢ kota.

Przekrzywienie przedniej
lub tylnej osi z powodu
zlamania gtdwnego pidra
resoru lub Sruby
centrujacej.

Wymieni¢ pidro gtéwne (lub resor);
$rube centrujaca.

Znieksztatcenie opony,

Wymienic koto i opone.

Przyhamowywanie kota
z powodu zaklinowania
tloczka cylinderka kota.

Wymieni¢ cylinderek.

obreczy.

Rdzne ci$nienie w Przywrdci¢ normalne ciénienie.
oponach.

Naruszona zbieznos¢ kot Wyregulowac zbieznos¢ kot.
przednich.

Przyhamowywanie tylnego
kota z powodu ostabienia
lub ztamania sprezyny
Sciggajacej tylnych szczek
hamulcowych.

Wymienic sprezyne.

Podwyzszony luz osiowy
kota (duze zuzycie tozyska
kota lub poluzowanie
mocowania nakretki
piasty).

Dokreci¢ nakretke piasty kota,
w razie potrzeby wymieni¢ tozysko.

Zatkanie magistrali
hamulcowej: rurek

(z powodu wgniecenia)
lub wezykow (z powodu
specznienia

lub rozwarstwienia gumy).

Wymienic¢ uszkodzone rurki i wezyki.

Zuzycie przegubow,
odksztatcenie czesci
zawieszenia.

Wymieni¢ przeguby, wyprostowac
lub wymieni¢ zdeformowane czesci
zawieszenia.

Luz w uktadzie
kierowniczym (patrz takze
~Zwiekszony ruch jatowy
kota kierownicy").

Wymienic¢ zuzyte przeguby, dokreci¢
pofaczenia gwintowane,
wyregulowac luzy w mechanizmie
kierowniczym.

Zwiekszony ruc

h jalowy kota kierownicy

Znoszenie lub ciagniecie samochodu przy hamowaniu

Zaklinowanie ttoczka
cylinderka kofa.

Wymieni¢ cylinderek.

Duzy luz w mechanizmie
kierowniczym.

Wyregulowac luzy, przy uszkodzeniu
detali wymienic je lub mechanizm
kierowniczy.

Zatkanie magistrali
hamulcowej: rurek

(z powodu wgniecenia)
lub wezykow (z powodu
specznienia

lub rozwarstwienia gumy).

Wymieni¢ uszkodzone rurki i wezyki.

Poluzowane dokrecenie
nakretek przegubow

drazkéw kierowniczych,
klindw widetek kardana.

Dokreci¢ nakretki.

Zaklinowanie kota

z powodu oderwania sie
oktadziny od podtoza
szczeki hamulcowej.

Wymieni¢ szczeke (najlepiej
rownoczesnie wszystkie dla jednej
osi).

Poluzowane $éruby
mocowania obudowy
mechanizmu
kierowniczego do
podtuznicy ramy.

Dokreci¢ $ruby.

Koto kierownicy obraca sie z trudem

Na powierzchniach
okfadzin tworzy sie
powtoka lodowa lub solna
(zimq); oktadziny zamokty.

Po rozpoczeciu jazdy, sprawdzi¢
hamulec przy matej predkosci.

W deszczu i po przejechaniu
gtebokich katuz podsuszy¢ hamulce
przez lekkie naciskanie na pedat.

Nieprawidtowo

Wyregulowa¢ mechanizm

Rézne ci$nienie powietrza
w oponach lewych
i prawych kot.

Przywroci¢ normalne cisnienie.

wyregulowany mechanizm | kierowniczy.

kierowniczy.

Uszkodzone detale Wymieni¢ detale lub mechanizm
mechanizmu kierowniczy.

kierowniczego.

Niskie cisnienie w oponach
két przednich.

Przywroci¢ normalne ci$nienie.

Duza rdznica w zuzyciu
opon.

Wymieni¢ zuzyta opone.

Stabe tocz

enie sie samochodu

Zdeformowana tarcza
hamulcowa.

Wymieni¢ tarcze (lepiej obie razem)

Przyhamowywanie
jednego lub kilku kot.

Patrz “Niepetne odblokowywanie
wszystkich kot przy puszczonym
pedale hamulca”, str. 244).

Owalnos¢ bebna
hamulcowego.

Wymieni¢ beben.

Naruszenie zbieznosci kot.

Ustawic zbiezno$¢ kot.

Naruszona zbieznos¢ kot.

Ustawic¢ zbieznosc¢ két.

Niskie ciSnienie powietrza
w oponach.

Przywroci¢ normalne ci$nienie.

Szybkie zuzycie bieznika opon

Ruszanie z poslizgiem kot,
hamowania “z poslizgiem”
wykonywanie skretow

Z zarzucaniem.

Nie dopuszczac do poslizgu két,
obniza¢ predkos¢ przy wykonywaniu
skretu.

Do skrzyni i tylnego mostu
wlano olej o
nieodpowiedniej lepkosci.

Wymieni¢ olej na zalecany
w instrukcji eksploatacji.

Wyciek oleju z tylnego mostu

Cinienie w oponach rézni
sie od normy.

Przywroci¢ normalne ciénienie.

Naruszona zbieznos¢ kot.

Ustawic¢ zbieznosc¢ két.

Uszkodzone lub zuzyte

pierscienie uszczelniajace
piast lub pierscienie kota
zebatego napedzajacego.

Wymieni¢ pierscienie uszczelniajace.

Podwyzszony luz osiowy
kot (duze zuzycie tozysk
kot lub poluzowanie
mocowania nakretek
tozysk).

Dokreci¢ nakretke piasty kota,
w razie potrzeby wymieni¢ tozysko.

Zadziory, rysy na
powierzchniach watéw, na
ktorych pracujg pierscienie
uszczelniajace, bicie
watéw.

Drobne uszkodzenia zatrze¢
papierem $ciernym i wypolerowac.
Nowy pierscien uszczelniajgcy mozna
troche (do 1 mm) nie docisnac
(podkfadajac w razie koniecznosci
podktadki dystansowe) tak, aby jego
krawedz pracowata po nie zuzytej
czesci watu. Zdeformowane detale
wymienic.
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Podwyzszone cisnienie

w obudowie tylnego mostu
z powodu zabrudzenia
odpowietrznika.

Przeczysci¢ lub wymienic¢
odpowietrznik.

Na amortyzatorze widoczne sa $lady cieczy roboczej

Wyciek ptynu

z amortyzatora (z powodu
zuzycia uszczelnienia
trzonu, pierscienia
uszczelniajacego zbiornik,
wgniecenia i uszkodzenia
pokrycia chromowego
trzonu).

Nieznaczne ,pocenie sie”
amortyzatora w gornej czesci (jezeli
nie ma wycieku) przy zachowaniu
jego charakterystyk nie jest usterka.
Sprawdzi¢ mozna amortyzatory na
specjalnym stanowisku albo np.
przez rozkotysanie samochodu.
Dopuszcza sie 1-2 swobodnych
wahnie¢ samochodu. Przy znacznym
wycieku i/lub przy utracie
skutecznosci amortyzator nalezy
wymienic.

Diagnostyka usterek
kabiny i nadwozia

Przyczyna usterki
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Ciemne plamy na powierzchni nadwozia

Wpadanie czasteczek
asfaltu, bitumu na
powierzchnie zewnetrzne
(szczegodlnie obok nadkoli
w dolnej czesci drzwi).

Usunga¢ bitum ,$rodkiem
czyszczacym do plam z asfaltu”
lub podobnym preparatem.

Nie stosowac benzyny lub
rozpuszczalnika. Nieznaczne
uszkodzenia wypolerowac, przy
znacznych uszkodzeniach zrobic¢
zaprawki lakiernicze uszkodzonych
czesci detali.

Powtloki lakiernicze stracity potysk

Naturalne starzenie sie
powtoki z powodu
dtugotrwatej eksploatacji
samochodu.

Do pielegnacji starego samochodu
stosowac pasty polerujace dla
zwietrzatych pokryc (Scierne).

Uszkodzenie powtoki
lakierniczej z powodu
niewtasciwej konserwaciji:
przecieranie ,na sucho”,
stosowanie twardych
szczotek przy myciu,
oddziatywanie na powtoki
lakiernicze
rozpuszczalnikdw, itp.

Wypolerowaé uszkodzone miejsca.

Odpryski powtoki lakierniczej

Uszkodzenie mechaniczne
pokrycia.

Odttusci¢ uszkodzone miejsce
benzyna lakowg lub
rozpuszczalnikiem i zrobi¢ zaprawki
lakierem zaprawkowym.

Pecznienie

i odwarstwianie sie

powtoki lakierniczej

Dtugotrwate oddziatywanie
ptynu hamulcowego,
rozpuszczalnikdw, innych
cieczy agresywnych
(elektrolit itp.) na powtoke
lakiernicza.

Usunac¢ przyczyne spadania cieczy
agresywnych na powierzchnie
nadwozia, doktadnie przemy¢ wodg
miejsca uszkodzen, wyczysci¢
papierem Sciernym, odttusci¢
benzyna lakowg lub
rozpuszczalnikiem, zagruntowaé

i polakierowad.

Korozja nadwozia, kabiny.

Jezeli jest to tylko korozja
powierzchniowa, to oczysci¢
papierem sciernym uszkodzone
miejsce, usung¢ slady rdzy
(preparatem do usuwania rdzy
zgodnie z instrukcjg stosowania
preparatu), odttusci¢ benzyng lub
rozpuszczalnikiem, zagruntowac i
pomalowac.
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Do kabi

ny przenika woda

Zwiekszony luz pomiedzy
obrzezem drzwi a
nadwoziem (a takze drzwi
przesuwnych i tylnych).

Wyregulowa¢ potozenie drzwi,
zamka.

Niedoktadnie natozona
uszczelka drzwi,
zgnieciona jej wkiadka.
Woda przenika przez
uszczelnienie szyby
przedniej lub tylnej.

Doktadnie natozy¢ uszczelke, w razie
koniecznosci wymienic ja.
Posmarowac szczeliny lokteitem
rdze na nadwoziu wyczysci¢

i pomalowac (lub pokry¢ srodkiem
antykorozyjnym), stwardniatg lub
popekang uszczelke wymienié.

Do kabiny pr.

zenika ciecz chlodzaca

Przecieka radiator
nagrzewnicy, poluzowane
opaski na wezach,
uszkodzone weze.

Dokreci¢ opaski, wymienic
uszkodzone weze, radiator.
Szczelnos$¢ radiatora sprawdzac
w wannie z gorgca wodg,
doprowadzajac do niego powietrze
pod ci$nieniem 1 Kg/cm?.

Drzwi

nie zamykaja sie

Zacinanie sie ruchomych
czesci zamka.

Przesmarowac¢ detale smarem
BTB-1 w aerozolu lub WD-40.
Zdeformowane detale wyprostowaé
lub wymieni¢.

Niewyregulowany ustalacz
drzwi (znacznie przesunaf
sie wewnatrz otworu).

Wyregulowaé potozenie ustalacza.

Naruszenie geometrii
nadwozia w wyniku
uderzenia lub diugotrwatej
eksploatacji w ciezkich
warunkach.

Zwréci¢ sie do stacji obstugi (ASO),
naprawi¢ odksztatcone detale,
wyregulowaé potozenie wzajemne
czesci zamkow drzwi. Unikaé
szybkiej jazdy po ztych drogach

i przecigzenia samochodu.

Drzwi nie otwierajq sie i nie zamykaja kluczem

Zamarzta woda w zamku,
brud pod tarczg zamka.

Przy zimnej pogodzie stosowac¢
“samorozmrazacz zamkow”

w aerozolu lub podobny preparat.
Przy cieptej pogodzie posmarowaé
zamek smarem .

Trzpien zespotu tarczki
zamka wyszedt z
potaczenia z dzwignia.

Przywrdci¢ potaczenie, odksztatcone
detale wyprostowac lub wymieni¢,
przesmarowac zamek WD-40.

Drzwi nie otwier

ajg sie klamka zewnetrzng

Ciegno klamki wyszto
z potgczenia z dzwignig
zamka. Zacinanie zamka.

Przywroci¢ potaczenie, odksztatcone
detale wyprostowac lub wymieni¢,
przesmarowa¢ WD-40.

Drzwi stukaja p

odczas jazdy samochodu

Zakleszczenie wkiadki
ustalacza lub ztamanie

jego sprezyny.

Oczysci¢ ustalacz z brudu i starego
smaru, przesmarowac go Litolem-24.
Ztamang sprezyne wymienic.

Drzwi boczne wycho

dzg z potaczenia z prowadnicg

Ztamana, pogieta
prowadnica lub o$ jednej
z rolek, zgubita sie rolka.

Wymieni¢ mechanizm.
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Drzwi zle sie zamykaja

Przekoszenie drzwi.

[ Wyregulowa¢ drzwi.

Zamek pokrywy sil

nika nie otwiera sie dzwignia

od wewnatrz salonu

Diagnostyka
usterek akumulatora

Przyczyna usterki
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Zerwana linka napedu
zamka.

Wymieni¢ linke.

Rozladowany akumulator

Zerwana koncéwka z linki.

Natozy¢ koncowke.

Zbyt diuga linka napedu
zamka.

Wyregulowa¢ dtugosc linki.

Samochodd nie byt diuzszy
czas eksploatowany.

Natadowa¢ akumulator przy pomocy
urzgdzenia do tadowania lub na
innym samochodzie.

Dzwignia otwiera

nia zamka pokrywy silnika

nie powraca do potozenia wyjsciowego

Uszkodzona pradnica.

Patrz “Diagnostyka usterek
pradnicy”.

Zacinanie sie ustalacza
zamka.

Wyregulowa¢ zamek, tak, aby
osiggna¢ wspotosiowosé jego otworu
z ustalaczem.

Ztamana sprezyna zamka
pokrywy silnika.

Wymieni¢ sprezyne.

Naruszone potaczenie w
obwodach elektrycznych:
poluzowane mocowanie
klem na zaciskach
akumulatora, utlenione
klemy i zaciski.

Oczysci¢ utlenione powierzchnie,
pokry¢ smarem statym i dokreci¢
potaczenia.

Nie zamyka sie pokrywa zamka

Ztamana lub ostabiona
sprezyna zamka.

Wymieni¢ linke lub caty zamek.

Za krotka linka napedu
zamka.

Wyregulowa¢ dtugos$¢ linki.

Uszkodzenie izolacji
obwodéw elektrycznych,
uptyw pradu po
powierzchni akumulatora.

Sprawdzi¢ prad uptywu (nie wiecej
niz 0,01A przy wytgczonych
odbiornikach). Oczysci¢
powierzchnie akumulatora (ostroznie
kwas!).

Niewtasciwa regulacja
zamka.

Wyregulowaé zamek.

Niski poziom elektrolitu.

Jezeli nie wylat sie elektrolit, to dola¢
wody destylowane;.

Szyba opuszczana nie ustala sie

w tyl

nym potozeniu

Uszkodzenia wewnetrzne
akumulatora.

Wymieni¢ akumulator.

Ztamany hamulec
sprezynowy mechanizmu
podnoszenia szyby.

Wymieni¢ podnosnik szyby.

Elektrolit na p

owierzchni akumulatora

Pokretto podn
w odw

osnika szyby obraca sie
rotnym kierunku

Zbyt wysoki poziom
elektrolitu.

Odciagna¢ elektrolit z akumulatora
pipeta z gumowa gruszka, oczysci¢
powierzchnie akumulatora.

Ztamana sprezyna
mechanizmu hamulca.

Wymieni¢ sprezyne lub podnosnik
szyby.

Szyba przemieszcza sie tylko w jednym kierunku

Oberwane ciegno
podnosnika szyby.

Wymieni¢ podnosnik szyby.

“Wrzenie” elektrolitu

z powodu przetadowania
akumulatora (za wysokie
napiecie w instalacji
burtowe;j).

Patrz “Diagnostyka usterek
alternatora”.

Duza sita na pokretle podnosnika szyby

Zdeformowana ramka
drzwi.

Wyprostowac lub wymieni¢ drzwi.

“Wrzenie” elektrolitu

z powodu nadmiernego
zasiarczenia ptytek lub ich
zwarcia (napiecie
tadowania w normie).

Wymieni¢ akumulator.

Potamany mechanizm
podnosnika szyby.

Wymieni¢ podnosnik szyby.

Pokretto podnosnika szyby obraca sie,

ale sz

ba sie nie rusza

Peknigcia na obudowie
akumulatora, niedokfadnie
wkrecone korki.

Wkreci¢ korki, oczysci¢ otwory
wentylacyjne, akumulator z
peknieciami obudowy wymienié.

Zerwane ciegno
podnosnika szyby.

Wymienic¢ ciegno.

Zerwany wielowypust na
pokretle podnosnika
szyby.

Wymieni¢ pokretto.
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Oswietlenie

i sygnalizacja swietlna

Utrudniona regulacja pochylenia oparcia,
przesuwania siedzenia

Przepalona zaréwka.

Wymieni¢ zarédwke.

Zuzyty mechanizm
regulacji pochylenia
oparcia, ztamany lub
zuzyty mechanizm
przesuwania siedzenia
(sanie).

Wymieni¢, przesmarowac sanie.

Przepalony bezpiecznik.

Sprawdzi¢ obwod zabezpieczony
bezpiecznikiem pod katem
ewentualnego zwarcia do “masy”;
wymieni¢ bezpiecznik.

Uszkodzone przewody,
utlenione lub niedoktadnie
nasadzone ich koncowki.

Obcisna¢ zaciski, wymieni¢
uszkodzone przewody.

Rozpraszacz $

wiatta reflektora poci sie

Pomiedzy obudowg
a rozpraszaczem przenika
woda.

Posmarowaé szczeliny lokteitem.

Utlenione styki oprawek,
przekaznikéw, przepalone
uzwojenia przekaznikow,
uszkodzone wytgczniki.

Wymieni¢ przekazniki, wytgczniki,
obcisngé zaciski, wyczysci¢ styki.

Nie dziata s
(patrz takze ,,Nie Swiec

ygnalizacja awaryjna
g sie zarowki reflektoréw, lamp”)

Pekniecia rozpraszacza
reflektora.

Wymieni¢ reflektor.

Uszkodzony wytgcznik
sygnalizacji awaryjnej.

Wymieni¢ wytacznik.

Nie wiacza si¢ swiatto cofania

(patrz takze ,,Nie swiec

3 sie zarowki reflektoréw, lamp”)

Uszkodzony wytgcznik
jazdy wstecz (w skrzyni
biegow).

Wymieni¢ wytacznik.

Dzwignia przetacznika kierunkowskazow nie powraca

do polozenia wyjscio

wego, nie ustalaja sie dzwignie

przetacznika pod kierownicg

Ztamane ustalacze,
wypadty ich sprezynki.

Wymieni¢ uszkodzony przetacznik.
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Silnik elektryczny wycieraczek szyb nie dziata

Uszkodzone przewody,
utlenione lub niedoktadnie
osadzone ich koncéwki,
przepalony bezpiecznik
Nr 13 w lewym bloku.

Obcisna¢ zaciski, wymieni¢
uszkodzone przewody, bezpiecznik.
Usuna¢ przyczyne jego przepalenia.

Utlenione lub opalone
styki wytacznika
krancowego
motoreduktora
wycieraczek szyby.

Wyczysci¢ styki lub wymieni¢
motoreduktor wycieraczek szyby.

Poluzowana nakretka
mocowania zabieraka na
wale motoreduktora.

Zamocowac¢ prawidtowo zabierak,
dokreci¢ nakretke (przedtem nanie$é
na gwint lokteit).

Woycieraczki przymarzty do
szyby.

Przekreci¢ kluczyk do pozyciji
“wylgczony”, ostroznie oddzieli¢
wycieraczki od szyby, upewni¢ sie
czy nie zostaty uszkodzone pidra
wycierakéw, poprawi¢ potaczenia
ruchowe wycierakow. Wymieni¢
wycieraki.

Wycieraki nie

pracuja synchronicznie

Poluzowane mocowanie
ramienia jednej
z wycieraczek na watku.

Zamontowac wycieraczke we
wiasciwym potozeniu i dokreci¢
nakretke mocowania zabieraka.

Silnik elektryczny wycieraczek pracuje,
ale wycieraczki nie poruszaja sie

Ramie wycieraczki
zaczepia o detale
nadwozia.

Sprawdzi¢ ustawienie ramion
wycieraczek, wyprostowac pogiete
ramiona lub wymieni¢ wycieraczki
w catosci.

Poluzowana nakretka
mocowania zabieraka na
wale motoreduktora.

Zamocowaé prawidtowo zabierak,
dokreci¢ nakretke (przedtem naniesé
na gwint lokteit).

Sciete zeby két zebatych
motoreduktora.

Wymieni¢ motoreduktor.

Uszkodzony przetgcznik
wycieraczek pod
kierownica.

Wymieni¢ uszkodzony przetacznik.

Zawiesity sie szczotki
silnika elektrycznego,
mocno zabrudzony lub
przypalony kolektor.

Usung¢ zawieszenie szczotek,
wyczysci kolektor lub wymieni¢
motoreduktor.

Diagnostyka
usterek sygnatu dzwiekowego
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Przerwa lub zwarte
uzwojenie zwory.

Wymieni¢ motoreduktor.

Sy

nat nie dziata

Silnik elektryczny

wycieraczek szyb nie dziala

w zakresie przerywanym

Uszkodzony przekaznik
wycieraczek szyby.

Wymieni¢ przekaznik.

Uszkodzony przetgcznik
pod kierownica.

Wymieni¢ uszkodzony przetacznik.

Uszkodzony sygnat, jego
wytacznik, przekaznik,
przepalony bezpiecznik,
uszkodzone przewody,
utlenione lub Zle
potaczone ich koncowki.

Sprobowac ustawi¢ dzwiek poprzez
pokrecanie wkretu na obudowie
sygnatu dzwiekowego. Oczyscic,
obcisngé koncowki przewodow.
Uszkodzone elementy wymienic.

Staby lub oc

hrypty dzwiek sygnatu

Silnik elektryczny wycieraczek szyb nie zatrzymuje sie
w zakresie pracy przerywanej

Uszkodzony przekaznik
wycieraczek szyby.

Wymieni¢ przekaznik.

Koncowki stykowe
wytacznika krancowego
Zle dociskane do kota
zebatego motoredutora.

Podgig¢ kohcowki stykowe
wytacznika krancowego.

Uszkodzony sygnat,
przekaznik, uszkodzone
przewody, utlenione lub
Zle podtaczone ich
koncowki.

Sprébowac ustawi¢ dzwigk sygnatu
poprzez pokrecanie wkretu na
obudowie sygnatu. Oczyscic,
obcisnaé¢ koncéwki przewodow
zasilajgcych. Wymienic¢ uszkodzony
sygnat, wytacznik, przekaznik

i przewody.

Utlenione lub opalone
styki wytacznika
krancowego
motoreduktora
wycieraczek szyby.

Wyczysci¢ styki lub wymieni¢
motoredutor wycieraczek szyby.

Wycieraki zatrzymuja sie w dowolnym potozeniu

Koncowki stykowe
wytacznika krancowego
Zle dociskane do kota
zebatego motoreduktora.

Podgia¢ koncowki stykowe
wytacznika krancowego.




Diagnostyka
usterek lampek kontrolnych
i przyrzadéw

Diagnostyka ust

erek uktadu ogrzewania

i wentylacji
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Silnik elektryczny wentylatora nagrzewnicy

(gtéwnej lub

dodatkowej) nie dziata

Nie dziala wskaznik temperatury cieczy chtodzacej
lub poziomu paliwa

Uszkodzony wskaznik.

Wymieni¢ wskaznik lub zestaw
przyrzadow.

Uszkodzone przewody,
utlenione lub Zle osadzone
ich koncéwki.

Obcisna¢ zaciski, oczysci¢ koncowki,
wymieni¢ uszkodzone przewody.

Uszkodzony czujnik
odpowiedniego ukiadu.

Wymieni¢ czujnik.

Uszkodzone przewody,
utlenione lub Zle natozone
ich koncowki.

Obcisna¢ zaciski, wymieni¢
uszkodzone przewody.

Zuzycie, zawieszanie si¢
szczotek silnika
elektrycznego, przerwanie
W uzwojeniu wirnika,
utlenienie, zuzycie
kolektora.

Oczysci¢ kolektor lub wymieni¢ silnik
elektryczny.

Przy catkowicie napetni
poziomu paliwa p

onym zbiorniku paliwa, wskaznik
rzesuwa sie do kreski zero

(przy niepeinym zbiorniku wskazania sa prawidiowe)

Zwarcie do “masy”
uzwojenia wirnika
(najpierw przepala sie
bezpiecznik).

Wymienic silnik elektryczny.

Odbiornik pradu czujnika
poziomu paliwa wychodzi
poza zakres uzwojenia
rezystora.

Podgia¢ dzwignie czujnika poziomu
paliwa.

Uszkodzony przetacznik
ogrzewania.

Wymieni¢ przetacznik.

Strzatka wskaznika poziomu paliwa drga i czesto odchyla sie
w kierunku kreski zero

Silnik elektryczny wentylatora nagrzewnicy nie pracuje

przy ma

tych predkosciach

Stabe stykanie sie
rezystora czujnika
z odbiornikiem pradu.

Podgia¢ odbiornik pradu.

Spalit sie¢ dodatkowy
rezystor, uszkodzone jego
przewody lub Zle
nasadzone ich koncéwki.

Wymienic¢ rezystor, obcisna¢ zaciski,
oczysci¢ koncowki, wymienié
uszkodzone przewody.

Przerwa w uzwojeniu
rezystora czujnika
poziomu paliwa.

Wymieni¢ czujnik.

Uszkodzony przetacznik
ogrzewania.

Wymieni¢ przetacznik.

Stale sSwieci sie lampka sygnalizatora rezerwy paliwa

Wirnik silnika elektryc

znego wentylatora nagrzewnicy

obraca sie powoli

Zwarcie przewodu
czujnika na “mase”.

Zlikwidowa¢ zwarcie.

Zabrudzony lub utleniony
kolektor.

Oczysci¢ kolektor lub wymieni¢ silnik
elektryczny.

Nie zapala si

lampka sygnalizatora

Przepalona zaréwka.

Wymieni¢ zarowke.

Przebicie migdzyzwojowe
uzwojenia wirnika (moze
przepali¢ sie bezpiecznik).

Wymienic silnik elektryczny.

Staby docisk oprawki do
cokotu zarowki lub stykow
oprawki do ptytki obwodu
drukowanego.

Oczysci¢ stykajace sie powierzchnie,
podgig¢ styki oprawki lub wymienié¢
ptytke.

Zacinanie sie watka
wirnika w tozyskach
(skrzypienie, gwizd, moze
przepali¢ sie bezpiecznik).

Wymienic silnik elektryczny.

Uszkodzony odpowiedni
czujnik.

Wymieni¢ czujnik.

Kabina samochodu sie zZle ogrzewa

Uszkodzone przewody,
utlenione lub zle osadzone
ich koncowki.

Obcisnag¢ zaciski, wymieni¢
uszkodzone przewody.

Niewystarczajaca
temperatura cieczy
chiodzace;j.

Patrz “Diagnostyka usterek silnika”:
“silnik dlugo rozgrzewa sie do
temperatury roboczej”, str. 236.

Nie dziata predkosciomierz

Uszkodzony
predkosciomierz.

Wymieni¢ predkosciomierz.

Mato cieczy w uktadzie
chfodzenia.

Patrz “Diagnostyka usterek silnika”:
“Spadek poziomu cieczy chtodzacej
w zbiorniczku rozpreznym”.

Uszkodzony naped
predkosciomierza.

Wymieni¢ naped.

Nie dziata tachometr

Uszkodzone obwody
zasilania zestawu
przyrzadéw, obwod
sterowania tachometru,
Sciezki ptytki drukowane;j
zestawu przyrzadow,
utlenione lub poluzowane
zaciski.

Oczyscic i obcisnag¢ zaciski,
wymieni¢ uszkodzone przewody,
zestaw przyrzadéw.

Zacinanie sie zaworu
ogrzewania w stanie
zamknietym, zacinanie sie
przeston, ciegien lub
zerwanie ciegien
sterowania, poluzowanie
sie ich mocowania.

Wymieni¢ uszkodzony zawor,
ciegna, przestony, Niezawodnie
umocowac pancerze linek.
posmarowac linki olejem silnikowym,
wyregulowaé napedy.

Uszkodzony radiator
nagrzewnicy.

Wymienic¢ radiator.

Temperatura w kab

inie nie daje sie wyregulowaé

Uszkodzony tachometr.

Wymieni¢ tachometr lub zestaw

przyrzadéw w komplecie.

Zacinanie sig¢ zaworu
ogrzewania, przeston,
linek w pancerzach lub ich
zerwanie, poluzowanie sie
mocowania pancerzy
linek.

Wymieni¢ uszkodzony zawor, linki,
przestony. Niezawodnie zamocowac
pancerze ciggien, posmarowac linki
olejem silnikowym, wyregulowac¢
napedy.




ZAXACZNIKI

Narzedzia stosowane oprocz
zestawu narzedzi bedacych
na wyposazeniu samochodu.

‘3 =——10

Klucz kombinowany (oczkowo -
maszynowy) 7; 8; 10; 12; 13; 14;
15; 17; 19; 21; 22; 24; 30; 32.

Klucz do odpowietrzania hamulcow:
10; 12.

Nasadki: 5,5; 7; 8; 10; 12; 13; 14;
15; 17; 19; 21 (wydiuzona); 22; 24;
27; 30; 32; 36.

=F
Pokretta do nasadek.

Klucz szesciokatny gniazdowy:
6; 12; 14

— |
-

Srubokrety z kofncéwka krzyzowa.

s

Srubokrety z koncéwka plaska.

Klucz do regulacji mechanizmu
kierowniczego.

Przecinak

S

Miotek

Imadio

TEr: e

Kombinerki




Plaskoszczypy

Szczypce do zdejmowania pierscieni
osadczych.

Klucz do rur (gazowy).

Iglak

—

Przebijak

| e -

tyzka do zdejmowania opon.

Sciagacz tozyska watu gléwnego.

Przyrzad do rozbrajania zaworow



Pinceta

Szczypce do wyjmowania koszulek
zgarniakow oleju.

Sciagacz przegubow drazkow
kierowniczych.

Szczypce do sprezyn szczek
hamulcowych.

Sciagacz dwustronny.

Stojak montazowy.

Trojnég regulowany.

Oprawka do montowania tioka wraz
z pierscieniami do cylindra.

P =g

Oprwka do centrowani tarczy
napedzanej sprzegta.

Cis$nieniomierz

Klucz dynamometryczny
(do 25 kGm).



Suwmiarka

Mikromierz

Czujnik pomiarowy, zegarowy.

Oprawka do instalowania koszulek
zgarniakow oleju.

A=

$ciagacz przegubu kardana.

Tester analogowy.



Schemat rozmieszczenia tozysk tocznych*
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* Wariant 4x2 z silnikiem YM3-4215.10 bez wspomagania.

Lozyska toczne

20 2122
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Nr na

Wymiary

schemacie Oznaczenie Zespot, w ktorym stosuje sie tozysko d D B Ilos¢
14 6-50706YLLI1 Wat gtdéwny skrzyni biegdw (tozysko tylne) umj 30 75 19 1
12 B6-50305A1E Wat posredni skrzyni biegéw N * 25 62 17 2
11 B6-50307AKLL Wat wejsciowy skrzyni biegdw (tozysko tylne) . . 35 80 21 1
9 80203AC9 Wat korbowy (podparcie watu wejsciowego 17 40 12 1
skrzyni biegdw) 25 37 7 2
33 6-1000805/1 Wat kolumny kierownicy 8 19 6 1
16 6-1000098 Gorna rolka drzwi przesuwnych 9 26 8 2
17 80029-C1 Rolka $rodkowa i dolna drzwi przesuwnych 17 40 12 2
3 60203A Naprezacz ciegna
18 6-180206AC9 Podparcie posrednie watu kardana 30 62 16 1
7 6-180502K1C1LU1 Wirnik pradnicy (fozysko tylne) 15 35 14 1
6 6-180603K1CoLL1 Wirnik pradnicy (fozysko przednie) 17 47 19 1
8 108804 tozysko wzdtuzne zwrotnicy 25,1 | 51 | 15,875 2
10 B76-360710AYC23 L | tozysko wyciskowe sprzegta E—. 50,2 | 82 20 1
m
1 6-7305ALL Piasta kofa przedniego (tozysko zewnetrzne) 25 62 | 18,25 2
2 7307A Piasta kofa przedniego (tozysko wewnetrzne) 35 80 | 22,75 2
25 6-7509A Piasta kot tylnych (fozysko zewnetrzne) e = 45 85 25 2
24 6Y-7510AL Piasta kot tylnych (fozysko wewnetrzne) in o 50 | 90 25 2
21 6-7606 K1LL Koto zebate napedzajace tylnego mostu J 30 72 29 1
(tozysko przednie) 35 80 | 32,75 1
22 6-7607AYLLU Kota zebate napedzajace tylnego mostu 50 90 25 2
(tozysko tylne)
23 6Y-7510ALU Mechanizm réznicowy (tozysko podparcia
obudowy)
15; 19; 20 704702K2 Przeguby kardanowe przekfadni 17 30 24,5 12




Nr na . - . s - Wymian ..
schemacie Oznaczenie Zespol, w ktorym stosuje sie tozysko Budowa P D B Ilosé
32 904700K Przeguby kardanowe ukfadu kierowniczego ﬂ I 10 19 9 10
26 3KK 37x42x31E Kota zebate II, III i V biegu i T 37 42 31 3
27 3KK 42x47x30E Kota zebate I biegu i wstecznego il (i 42 47 30 2
29 91690E Sruba toczna mechanizmu kierowniczego - ) 20 62 17 2
5 6-330902EC17 Pompa cieczy chtodzacej TR 16 30 39 1

lub —=r
6-1HP16115EC30 =
5 6-5HP17124EC30 Pompa cieczy chtodzacej 16; 38 55 1
4 6-5HP17124EC30 Podparcie wentylatora (YM3-4215.10) di=1
. L i 7
.t 16; | 38 | 55 | 1
d;=1
7
Kulki

Nrna Oznaczenie Zespot, w ktorym stosuje sie kulke Szkic Srednica (d) Ilosc
schemacie w mm
30 469115526 Przektadnia Srubowa mechanizmu kierowniczego T 7,144 70
- 3.175-6010 Gaznik K-151 j\ 3,175 1
- B6.35-60 Wat gtéwny skrzyni biegow ° |y 6,35 1
- 57.938-70 Mechanizm przefaczania biegdw S 7,398 4
- 511.906-60 Zawor chtodnicy olejowej 11,906 1

Wateczki
NF na Wymiary
. Oznaczenie Zespot, w ktérym stosuje sie waleczki Szkic w mm Ilosc
schemacie pr B
- 1,6x8,8 A5 Potaczenie dzwigniowe (podparcie dzwigni) of| S 1,6 8,8 114
28 3x23,8 A3 Kofa zebate posrednie biegu wstecznego skrzyni biegdw "-H[?E! 3,5 23,8 21
13 5,5x15,8 4111 [ tozysko przednie watu gtéwnego skrzyni biegdw = 55 15,8 14
31 10x10T tozyska watu sektora mechanizmu kierowniczego D'?
| |- 10 10 30
B |

Gumowe pierscienie uszczelniajace zbrojone dla watéw (dtawnice)

Oznaczenie Zespotl, w ktz;\z/; eslms;;l;iysw pierscien W::;gg r:’il:j':;ggla y Wynl;lal'v . Tlogé
406.1005034 Wat korbowy (pierscien przedni)* 53,7 70 8 1
2108-1005160 Wat korbowy (pierscien tylny)** ¥ 80 100 10 1
53-1005034 Wat korbowy (pierécien przedni)** : 52 80 10 1
31029-1701043 Wat wejéciowy skrzyni biegdw : 35 48 7 1
24-1701210-07 Obudowa tylna skrzyni biegéw 38 56 10 2
69-2201031-A Przegub kardanowy ol 17,5 27,6 4,7 12
12-2401060-6 Piasty kot przednich | 52 72 10 2
53A-3103038 Piasty kot tylnych ) 67 | 90 10 2
24-10-2402052 Kofa zebate napedzajace tylnego mostu | "f-:f; 42 75 10 1
63A-4207115 Pokrywa gérna mechanizmu kierowniczego Y 20 32 7 1
2101-1307013; 11-1307013; | Pompa cieczy chtodzacej o 17,5 | 36,6 | 20,9 1
24-1007036-01**




Momenty dokrecania potaczen gwintowanych

Wielko$¢é mierzona Warto$¢ wymagana na Nazwa potaczenia Mome“t_y
silniku nowym lub po dokrecania
remoncie w KGm
Moment dokrgcenia $rub pokryw 147 - 157 [Nm] Uktad napedowy
tozysk glownych
Moment dokrecenia nakretek $rub Nakretki dokreca sie na Nakretki dokrecania kotnierzy watéw skrzynki
korbowodowych znaki ustawcze. Przy rozdzielczej* 20-28
wymianie $rub nalezy przy Sruby mocowania obudowy skrzyni biegéw 1,4-1,8
montazu korbowodu Z - . :
. \ N Sruby mocowania obudowy przedniej i tylnej oraz
mierzy¢ wydtuzenie $rub. . ) %
Wiasciwe dokrecenie pokryw skrzynki rozdzielczej 1,2-1,8
uzyskuje si¢ przy Nakretki dokrecania watu korbowego do skrzynki
wydluzeniu $rub 0,14 — rozdzielczej*, przedniego* i tylnego mostu 2,7-3,0
0,17[mm]. Sruby i Sruba mocowania widetek przesuwnych tylnego
nakretki nalezy watu kardanowego** 5,0-5,6
oznakowac¢ (patrz - - - -
instrukcja naprawy). Naertl_q dokrecania napedzajacych kotnierzy
Wydluzeniu 0,14 — przedniego mostu* 11-12,5
0,17[mm] odpowiada Nakretki dokrecania dzwigni zwrotnicy* 11-12,5
%‘en;gcﬁny moment Nakretki dokrecania piasty* 11-12,5
[Nm. Sruby mocowania reduktora tylnego mostu z belka
Moment dokregcenia obudowy kota 24,5 -26,5 [Nm] typu ,banjo” 5,57,0
zamachowego: $ruby M8 Nakretka dokrecania kotnierza napedzajacego kota
Moment dokrecenia obudowy kota 46 -51 [Nm] zebatego przedniego i tylnego mostu 16,0-20,0
zamachowego: $ruby M10 Czesc¢ jezdna
i\/l?mcm doﬁr ceenia $rub mocujacych 127 - 136 [Nm] Sruby zaciskania tulejek gumowo-metalowych 12,0-15,0
KO10 zamacnowe
Moment dokrecenia $§rub mocujacych | Wg procedury Nakretki strzemion resoréw 12,0-15,0
glowice przedstawionej ponizej Nakretki zbiornika amortyzatoréw 9,0-15,0
Moment dokrecenia nakretek . Nakretki dokrecania két 30,0-38-0
przewodow wtryskowych: 257 [Nm] - p - -
~do |20-25[Nm] Nakretki kotkow blokady sworzni zwrotnicy* 3,2-3,6
pompy wtryskowej . Uktad kierowniczy
-do
wiryskiwacza Nakretki dokrecania przegubdw kulowych drazkéw
Moment dokrecenia nakretek nasady 34 - 44 [Nm] kierowniczych 7,0-10,0
glowicy _ _ Sruby mocowania dzwigni zwrotnic do zwrotnic 11,0-12,5
Moment dokrgcenia nakretki 78,5 - 88 [Nm] 7 - - - -
przestawiacza Sruby obejm poprzecznego drazka kierowniczego 1,4-1,8
Moment dokrecenia $ruby mocujacej 186 - 196 [Nm] Nakretki dokrecania wspornika mechanizmu
koto zebate walka rozrzadu kierowniczego do podtuznicy 2,8-3,6
Moment dokrecenia kota pasowego 186 - 196 [Nm] Sruby mocowania mechanizmu kierowniczego do
Moment dokrgcenia §wiec zarowych 20 - 25 [Nm] wspornika 4,4-6,2
Moment doquc.‘enia $rub mocujacych 18 [Nm] Nakretka dokrecania kota kierownicy 6,5-8,0
pompe hydrauliczna
Nakretka dokrecania ramienia przektadni
, kierowniczej 10,5-14,0
INNE WIELKOSCI Nakretki dokrecania klinéw widetek kardanowych 1,8-2,5
Wielko$¢ mierzona Warto$¢ wymagana na Uktad hamulcowy
silniku nowym lub po .
remoncie Sruby mocowania zaciskéw hamulcowych do
Bicie rowka kota pasowego 0,3 [mm] zwrotnic 10,0-12,5
Bicie przylgni gniazd zaworowych 0,05 [mm] Sruby mocowania tarczy hamulcowych 5,0-6,2
Bicie poprzeczne obudowy kota max. 0,25 mm Sruby mocowania cylinderkéw kot 14-2.0
zamachowego wzgledem osi watu - - - L
Bicie wzdluzna obudowy kota max.0.2 mm Na,kretkl dokrecania pompy hamulcowej do pompy
zamachowego wzgledem kota zam. prozniowej (wzmacniacza) 2,4-3,6
Bicie osiowe kota zamachowego 0,15 [mm] Nakretki dokrecania pompy prézniowej 1,2-1,7
Zaglebienie zaworow 0,8 +0,3[mm] dla zaworu . L. J
wydechowego Nadwozie furgondow i autobusow
1,2 40,2 [mm] dla zaworu Nakretki punktéw mocowania elastycznego
$83C€20 nadwozia do ramy 3,1-3,9

Wystawanie wkladki goracej

+0,01 - -0,06 [mm]

Odlegtos¢ trzonka zaworu od
powierzchni czolowej miseczki

2,25 - 3,54 [mm]

*do samochoddw typu 4x4; **do samochoddw typu 4x2
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Schemat instalacji elektrycznej GAZ-3302, -2705 z silnikami 3M3-402, YM3-4215: 1 - kierunkowskaz boczny;
2 - kierunkowskaz; 3 - reflektor; 4 - zardwka przedniego $wiatta gabarytowego; 5 - zaréwka reflektora; 6 - wytacznik oprawy
o$wietleniowej oswietlenia tylnej czesci kabiny (dla samochoddéw z dwoma rzedami siedzen); 7 - oswietlenie pod maskq silnika;
8 - oprawy o$wietleniowe os$wietlenia tylnej czesci kabiny (dla samochoddéw z dwoma rzedami siedzen); 9 - oprawa os$wietleniowa
o$wietlenia przedniej czesci kabiny; 10 - plafony (plafon dla GAZ-2705 i FA3-27057 z dwoma rzedami siedzen) salonu tadunkowego;
11 - przekaznik rozrusznika; 12 - centralny blok bezpiecznikéw; 13 - pradnica; 14 - rozrusznik; 15 - akumulator; 16 - wytacznik
akumulatora; 17 - przycisk zdalnego wytacznika akumulatora; 18 - przekaznik - przerywacz sygnalizatora hamulca postojowego;
19 - wytacznik zaptonu; 20 - wylacznik sygnalizatora hamulca postojowego; 21 - czujnik sygnalizatora awaryjnego spadku poziomu
ptynu hamulcowego; 22 - czujnik wskaznika temperatury cieczy chtodzacej; 23 - czujnik temperatury cieczy chtodzacej; 24 - czujnik
wskaznika cisnienia oleju; 25 - czujnik sygnalizatora awaryjnego cisnienia oleju; 26 - wylacznik zaréwek $wiatta przeciwmgtowego; 27
- centralny wylacznik $wiatet; 28 - dolny blok bezpiecznikéw; 29 - wytacznik pompy elektrycznej uktadu ogrzewania (FA3-33023,
-330273); 30 - pompa elektryczna uktadu ogrzewania (GAZ-33023, -330273); 31 - silnik elektryczny spryskiwacza szyby; 32 -
sygnat dzwiekowy; 33 - gniazdko lampy przenosnej; 34 - plafon platformy (GAZ-3302; -33021; -33027); 35 - brzeczyk sygnatu
kierowcy (GAZ-3302, -33021, -33027); 36 - wytacznik brzeczyka (GAZ-3302, -33021, -33027); 37 - wylacznik awaryjnej sygnalizacji
Swietlnej; 38 - przekaznik kierunkowskazu; 39 - gorny blok bezpiecznikow; 40 - przetacznik wskaznikdw kierunkowskazow; 41 - tablica
przyrzadow; 42 - wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku; 43 - sygnalizator rezerwy paliwa w zbiorniku; 44 - woltomierz;
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45 predkosciomierz; 46 - licznik przebiegu dobowego; 47 - sygnalizator kierunkowskazéw (zielony); 48 - sygnalizator awaryjnego
spadku poziomu pilynu hamulcowego i wiaczenia hamulca postojowego (czerwony); 49 - sygnalizator rozladowania akumulatora;
50 - sygnalizator witaczenia blokady miedzyosiowego mechanizmu réznicowego skrzynki rozdzielczej (dla samochoddw typu 4x4);
51 - sygnalizator przegrzania cieczy chtodzacej (czerwony); 52 - sygnalizator $wiatta gabarytowego (zielony); 53 - sygnalizator $wiatet
drogowych (niebieski); 54 - tachometr; 55 - wskaznik ciénienia oleju; 56 - sygnalizator awaryjnego ci$nienia oleju (czerwony);
57 - wskaznik temperatury cieczy chtodzacej; 58 - wytacznik sygnatu hamowania; 59 - wytacznik $wiatet cofania; 60 - wylgcznik
sygnalizatora blokady miedzyosiowego mechanizmu réznicowego (dla samochoddw typu 4x4); 61 - czujnik wskaznika poziomu paliwa;
62 - przefgcznik silnika elektrycznego nagrzewnicy dodatkowej i pompy elektrycznej uktadu ogrzewania (dla furgonéw z dwoma rzedami
siedzen); 63 - rezystor silnika elektrycznego nagrzewnicy dodatkowej; 64 - odbiornik radiowy; 65 - zapalniczka; 66 - przetacznik silnika
elektrycznego wentylatora nagrzewnicy; 67 - pompa elektryczna uktadu ogrzewania (dla furgonéw z dwoma rzedami siedzen); 68 -
silnik elektryczny nagrzewnicy dodatkowej; 69 - silnik elektryczny nagrzewnicy; 70 - rezystor silnika elektrycznego nagrzewnicy;
71 - przekaznik sterowania wycieraczkami; 72 - silnik elektryczny wycieraczek; 73 - przetacznik wycieraczek; 74 - lampa tylna;
75 - zarowka kierunkowskazu; 76 - zardwka S$wiatta gabarytowego; 77 - zardwka sygnalizacji hamowania; 78 - zarowka Swiatta
cofania; 79 - zaréwka Swiatta przeciwmgtowego; 80 - lampka oSwietlenia tablicy rejestracyjnej; 81 - cewka zaptonowa; 82 - $wiece
zaptonowe; 83 - czujnik rozdzielacza zaptonu; 84 - komutator; 85 - blok sterowania systemu 3MXX; 86 — mikrowytacznik; 87 - zawdr
elektromagnetyczny.




Schemat instalacji elektrycznej GAZ-3302, -2705 z silnikami 3M3-4061, -4063: 1 - kierunkowskaz boczny;
2 - kierunkowskaz; 3 - reflektor; 4 - zaréwka przedniego $wiatta gabarytowego; 5 - zarowka reflektora; 6 - wylacznik oprawy
o$wietleniowej o$wietlenia tylnej czesci kabiny (dla samochoddéw z dwoma rzedami siedzen); 7 - oswietlenie pod maskq silnika;
8 - oprawy o$wietleniowe oswietlenia tylnej czesci kabiny (dla samochoddw z dwoma rzedami siedzen); 9 - plafon oswietlenia przedniej
czesci kabiny; 10 - plafony (oprawy oswietleniowe dla FA3-2705 i FA3-27057 z dwoma rzedami siedzen) salonu tadunkowego;
11 - przekaznik rozrusznika; 12 - centralny blok bezpiecznikéw; 13 - pradnica; 14 - rozrusznik; 15 - akumulator; 16 - wytacznik
akumulatora; 17 - przycisk zdalnego wytacznika akumulatora; 18 - przekaznik - przerywacz sygnalizatora hamulca postojowego;
19 - wylacznik zaptonu; 20 - wylacznik sygnalizatora hamulca postojowego; 21 - czujnik sygnalizatora awaryjnego spadku poziomu
ptynu hamulcowego; 22 - czujnik wskaznika temperatury cieczy chtodzacej; 23 - czujnik temperatury cieczy chfodzacej; 24 - czujnik
wskaznika cisnienia oleju; 25 - czujnik sygnalizatora awaryjnego cisnienia oleju; 26 - wylacznik zaréwek Swiatta przeciwmgtowego; 27
- centralny wylacznik $wiatet; 28 - dolny blok bezpiecznikdw; 29 - wytacznik pompy elektrycznej uktadu ogrzewania (FA3-33023,
-330273); 30 - pompa elektryczna ukfadu ogrzewania (FA3-33023, -330273); 31 - silnik elektryczny spryskiwacza szyby; 32 -
sygnat dzwiekowy; 33 - gniazdko lampy przenosnej; 34 - plafon platformy (FA3-3302; -33021; -33027); 35 - brzeczyk sygnatu
kierowcy (FA3--3302, -33021, -33027); 36 - wytacznik brzeczyka (FA3-3302, -33021, -33027); 37 - wytacznik awaryjnej sygnalizacji
Swietinej; 38 - przekaznik wskaznikdw kierunkowskazow; 39 - gorny blok bezpiecznikdw; 40 - przefacznik wskaznikow
kierunkowskazow;
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41 - tablica przyrzadow; 42 - wskaznik poziomu paliwa w zbiorniku; 43 - sygnalizator rezerwy paliwa w zbiorniku; 44 - woltomierz;
45 - predkosciomierz; 46 - licznik przebiegu dobowego; 47 - sygnalizator kierunkowskazéw (zielony); 48 - sygnalizator awaryjnego
spadku poziomu pilynu hamulcowego i wiaczenia hamulca postojowego (czerwony); 49 - sygnalizator roztadowania akumulatora;
50 - sygnalizator witaczenia blokady miedzyosiowego mechanizmu réznicowego skrzynki rozdzielczej (dla samochodéw typu 4x4);
51 - sygnalizator przegrzania cieczy chtodzacej (czerwony); 52 - sygnalizator Swiatta gabarytowego (zielony); 53 - sygnalizator $wiatet
drogowych (niebieski); 54 - tachometr; 55 - wskaznik ciénienia oleju; 56 - sygnalizator awaryjnego ci$nienia oleju (czerwony);
57 - wskaznik temperatury cieczy chtodzacej; 58 - wytacznik sygnatu hamowania; 59 - wytacznik $wiatet cofania; 60 - wylgcznik
sygnalizatora blokady miedzyosiowego mechanizmu rdznicowego (dla samochoddw typu 4x4); 61 - czujnik wskaznika poziomu paliwa;
62 - przefacznik silnika elektrycznego nagrzewnicy dodatkowej i pompy elektrycznej uktadu ogrzewania (dla furgonéw z dwoma rzedami
siedzen); 63 - rezystor silnika elektrycznego nagrzewnicy dodatkowej; 64 - odbiornik radiowy; 65 - zapalniczka; 66 - przetacznik silnika
elektrycznego wentylatora nagrzewnicy; 67 - pompa elektryczna uktadu ogrzewania (dla furgonéw z dwoma rzedami siedzen); 68 -
silnik elektryczny nagrzewnicy dodatkowej; 69 - silnik elektryczny nagrzewnicy; 70 - rezystor silnika elektrycznego nagrzewnicy;
71 - przekaznik sterowania wycieraczkami; 72 - silnik elektryczny wycieraczek; 73 - przetacznik wycieraczek; 74 - lampa tylna;
75 - zaréwka kierunkowskazu; 76 - zardwka Swiatta gabarytowego; 77 - zardwka sygnalizacji hamowania; 78 - zaréwka $wiatta
cofania; 79 - zaréwka $wiatta przeciwmgtowego; 80 - lampka o$wietlenia tablicy rejestracyjnej.
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Schematy dodatkowej instalacji elektrycznej przy roznych wersjach wykonania samochodow:
I - oprawy osSwietleniowe os$wietlenia salonu pasazerskiego i nagrzewnica dodatkowa (dla autobuséw); II - wersja z dwoma
zbiornikami paliwa; III - lampy tylne autobusow i furgondw; IV - elektryczny korektor reflektordw; V - wersja ,podwozie”; 1 - silnik
elektryczny nagrzewnicy; 2 - silnik elektryczny nagrzewnicy dodatkowej; 3, 4, 5 - oprawy oswietleniowe o$wietlenia autobusow
z prawej strony; 6, 7, 8 - oprawy o$wietleniowe o$wietlenia salonu autobusdw z lewej strony; 9 - oprawa o$wietleniowa oswietlenia
stopnia autobusu; 10 - wylacznik silnika elektrycznego nagrzewnicy dodatkowej i pompy elektrycznej ukfadu ogrzewania; 11 -
wytacznik opraw o$wietleniowych oswietlenia salony autobuséw z lewej strony; 12 - wylacznik opraw o$wietleniowych o$wietlenia
salonu autobuséw z prawej strony; 13, 23 - dolny blok bezpiecznikdw; 14 - gdrny blok bezpiecznikow; 15 - wskaznik poziomu
paliwa; 16 - zarowka sygnalizatora rezerwy paliwa; 17 - przetacznik czujnikdw poziomu paliwa; 18 - czujnik poziomu paliwa
w prawym zbiorniku; 19 - czujnik poziomu paliwa w lewym zbiorniku; 20 - korektor elektryczny reflektora prawego; 21 - korektor
elektryczny reflektora lewego; 22 - blok sterowania korektorem elektrycznym reflektoréw; 24, 33 - lampki oSwietlenia tablicy
rejestracyjnej; 25 - lampa tylna prawa; 26 - lampa tylna lewa; 27 - zaréwka kierunkowskazu; 28 - zaréwka S$wiatta gabarytowego
lampy tylnej; 29 - zaréwka sygnalizacji hamowania; 30 - zardwka Swiatfa cofania; 31 - zarowka o$wietlenia przeciwmgtowego; 32
- lampa o$wietlenia przeciwmgtowego.







Zarowki stosowane w samochodzie

Nazwa i miejsce zastosowania Typ Iloéc
Reflektory (Swiatta drogowe i mijania) AKIr12-60+55-1 2
Reflektory (o$wietlenie gabarytowe) A12-4-1 2
Kierunkowskaz przedni A12-21-3 2
Kierunkowskaz boczny A12-5-2 2
Oprawa oswietleniowa kabiny AC12-5-1 3
Lampa tylna przeciwmgtowa (dla autobuséw i furgondw) A12-21-3 1
Lampa pod maska silnika A12-10 1
Lampa tylna (GAZ-3302):

kierunkowskaz Al12-21-3 2

sygnalizacja hamowania A12-21-3 2

o$wietlenie gabarytowe A12-5 2
Lampka o$wietlenia tablicy rejestracyjnej (GAZ-3302) Al12-5 2
Lampa $wiatfa cofania A12-21-3- 1
Zaréwka sygnalizatora wylacznika tylnej lampy przeciwmgtowej Al12-1,1 1
Zardwka o$wietlenia wytacznika tylnej lampy przeciwmglowej Al12-1,2 1
Lampa przeno$na A12-5-2 1
Oswietlenie gniazda zapalniczki AMH12-3-1 1
Plafon o$wietlenia salonu tadunkowego (GAZ-2705 ,Kombi” A12-21-3 1
Zestaw przyrzaddw:

zaréwki o$wietlenia zestawu przyrzadéw

i zarwka sygnalizatora wytadowania akumulatora A12-3-1 5

zarowki kierunkowskazow A12-1,2 7
Reflektor przeciwmgtowy (GAZ-32214) AKIlr12-55-2 2
Lampa tylna (GAZ-2705; GAZ-3221; GAZ-32214):

kierunkowskaz A12-21-3 2

sygnalizacja hamowania A12-21-3 2

os$wietlenie gabarytowe A12-5 2

Swiatto cofania A12-21-3 2

Swiatto przeciwmgtowe A12-21-3 2
Lampka oswietlenia tablicy rejestracyjnej (GAZ-2705, GAZ-3221, GAZ-32214) A12-3-1 2
Oprawa oswietleniowa o$wietlenia kabiny (GAZ-3221, GAZ-32214, GAZ-33023) KJ1y-9 6
Oprawa o$wietleniowa o$wietlenia stopnia (GAZ-3221, GAZ-32214) AC12-5-1 1
Swiatto dyzurne (GAZ-32214) A12-5-2 AC12-5-1 1
Reflektor szperacz (GAZ-32214) AKIr2-55-1 2
Reflektor szperacz przenosny (GAZ-32214) AKIr12-55-1 1
Zardwka oéwietlenia wytacznika zewnetrznej lampy oéwietlenia kierunkowego (GAZ-32214) Al12-1.2 3
Zaréwka o$wietlenia wytacznika plafonu GAZ-32214, GAZ-33023, GAZ-2705) Al12-1,2 3
Zardwka o$wietlenia wytacznika lamp przeciwmgtowych (GAZ-32214) A12-1,2 1
Zardwka o$wietlenia wytacznika wentylatora nagrzewnicy GAZ-32214) A12-1,2 1
Zaréwka o$wietlenia wytacznika instalacii filtracyjno-wentylacyjnej (GAZ-32214) Al12-1,2 1
Plafon furgonu (GAZ-2705) A12-21-3 2
Zaréwka o$wietlenia wytacznika pompy elektrycznej nagrzewnicy (GAZ-33023, GAZ-2705) Al12-12 1
Zaréwka o$wietlenia wytacznika oprawy oéwietleniowej (GAZ-3221) A12-1,2 2

Stosowane paliwo, olej i ciecze eksploatacyjne

Miejsce napetnienia lub smarowania

Ilo$¢ w litrach

Nazwa materiatow

Zbiornik (zbiorniki) paliwa

70 (60) lub 140

Olej napedowy EKODIESEL, ZN-93/MPiH/NF-209

Ukfad chtodzenia silnika, wraz z uktadem

Statoil Anti Freeze lub Statoil Super Glikol

- 10,0/12,0
ogrzewania salonu
Ukfad smarowania silnika przy temperaturze Oleje silnikowe
powietrza chtodzacego (o poziomie jakosci API: CE, CF )
od -20° do +40°C 70 SAE 15W-40
od -25° do +35°C ! SAE 10W-30
od -25° do +44°C SAE 10W-40
od -30° do +35°C SAE 5W-30
Obudowa skrzyni biegdw 1,2 TM-5-18
Uktad napedu hydraulicznego hamulcow 0,52 Ptyn hamulcowy DOT-3, DOT-4
Uktad napedu hydraulicznego wyfacznika sprzegta 0,2 Ptyn hamulcowy DOT-3, DOT-4
Zbiornik spryskiwacza 15 Ptyn do spryskiwaczy
Obudowa mecr_\anlzmu kierowniczego 1,5 Olej przektadniowy typu ATF klasy GM Dexron IID
ze wspomaganiem
Tylny mostu, przedni most, skrzynia rozdzielcza, 32215 Olej przektadniowy API GL-5

skrzynia biegdw

SAE 90,80W/90, 85W/90

Smar staty UNIWAY li 62 Statoil, NLGI:2, SKF:Ti 8306




TABELA LUZOW
Luz (mm)

Miejsce luzu Dopuszczalny
Nominalny

Poprzeczny luz w panewkach gtéwnych watu 0,15

korbowego 0,040 - 0,096

Poprzeczny luz w panewce korbowodu 0,15
0,040 - 0,092

Poosiowy luz w panewce korbowodu 0,40
0,180 - 0,350

Poprzeczny luz sworznia ttokowego w tulejce tba 0,10

korbowodu 0,030 - 0,042

Poprzeczny luz sworznia ttokowego w ttoku (na 0,07

Zimno) 0,003 - 0,013

Wystawanie ttoka ponad ptaszczyzng kadtuba 0,55+0,05
0,5540,05

Luz w kierunku poosiowym pier$cienia ttokowego:

1 pierscien 0,25
0,050 — 0,090

2 pierscien 0,25
0,040 - 0,078

3 pier$cien 0,25
0,045 - 0,085

Luz w zamku 1 pierscienia uszczelniajacego 2,50
0,40 - 0,60

Luz w zamku 2 pierScienia zgarniajacego 2,50
0,25- 0,45

Luz w zamku pierScienia zgarniajacego 2,50
0,25 - 0,40

Poosiowy luz watu korbowego 0,35
0,080 - 0,300

Poosiowy luz watka rozrzadu 0,30
0,080 - 0,260

Poprzeczny luz w tozyskach watka rozrzadu 0,20
0,050 — 0,144

Poosiowy luz watka napedu pompy wtryskowe;j 0,30
0,150 - 0,300

Poprzeczny luz w tozyskach watka napedu pompy

wtryskowe;:

Przod 0,10
0,020 - 0,062

Tyt 0,10
0,025 - 0,075

Luz zaworowy pomiedzy krzywka a dzwigienka

mierzony na zimnym silniku dla zaworu ssacego i 0,20

wydechowego 0,20

Poprzeczny luz pomigdzy zaworem a prowadnica 0,15
0,010 - 0,055




Poprzeczny luz piasty przestawiacza w kole 0,12

zebatym walka nap¢du pompy wtryskowej (nie 0,040 - 0,094

dotyczy silnikdw a pompa Bosch)

Poprzeczny luz sworznia w tulejce bezwladnika 0,12

przestawiacza (nie dotyczy silnikow a pompa 0,032 -0,077

Bosch)

Poprzeczny luz sworznia w gniezdzie spr¢zyn 0,12

przestawiacza 0,025 - 0,062

Poosiowy luz wirnika pompy podci$nieniowe;] 0,25
0,10 - 0,22

Poprzeczny luz czopa wirnika w otworze 0,12

tozyskowym wirnika pompy podci$nieniowej 0,032 - 0,077

Luz migdzyz¢bny wirnikow pompy oleju 0,20
0,03-0,15

Lozyskowanie zespotu wirnikéw turbosprezarki:

Luz promieniowy -
0,056 — 0,127

Luz osiowy -
0,0254 - 0,084

Uwaga:

Wartosci luzow nominalnych zostaty obliczone na podstawie wymiarow konstrukcyjnych czesci wspotpracujacych. Sa to
wartosci luzoéw, jakie powinny by¢ uzyskiwane podczas montazu silnika w warunkach produkcyjnych i podczas montazu
silnika poddawanego naprawie gtéwnej.

Przy naprawie gldéwnej nie powinno si¢ pozostawia¢ luzow czgsci wspolpracujacych o wartosciach
luzéw dopuszczalnych. Dotyczy to przede wszystkim takich czg$ci jak: tuleja cylindrowa — tlok; wat
korbowy — wirnik pompy oleju; sworzen tlokowy — tulejka tba korbowodu; pierscienie ttokowe —
cylinder
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